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Titel

Beschlussfassung uiber die Vertragsverlangerung der Beauftragung der DB Regio zur
Leistungserbringung auf der Linie 265 — Kreisquerverbindung.

|. Beschlussvorschlag:

Die Gesellschafterversammlung selbst hat sich in der Tendenz fur die Umsetzung der
Alternative 3 ausgesprochen, allerdings nur dann, wenn es in den noch ausstehenden
Verhandlungen mit der DB gelingt die bisherigen Kosten in der Zukunft durch geeignete
MafRnahmen um ein Drittel der derzeitigen Kosten zu reduzieren.

Beschlussalternativen:

Alternative 1

Die Gesellschafterversammlung empfiehlt dem Kreistag die RTV-Geschaftsfliihrung zu
beauftragen, die im laufenden Verkehrsvertrag mit der DB-Regio bestehende Option der
weiteren vierjahrigen Vertragsverlangerung auszuiben und den Vertrag bis spatestens
13.06.2026, um weitere vier Jahre bis zum 31.12.2030 zu den im Verkehrsvertrag
vorgesehenen indexierten Konditionen zu verlangern.

Alternative 2

Die Gesellschafterversammlung empfiehlt dem Kreistag die RTV-Geschaftsflihrung zu
beauftragen, die im laufenden Verkehrsvertrag mit der DB-Regio bestehende Option der
weiteren vierjahrigen Vertragsverlangerung nicht auszuiiben und dies der DB-Regio
fristgemaR, bis spatestens 13.06.2026 mitzuteilen. Die Linie 265 endet damit zum
Fahrplanwechsel 2026/2027. Die dadurch eingesparten Kosten von zukunftig rd. 1,5 Mio.€
jahrlich, werden zur Finanzierung der zu erwartenden Mehrkosten aus den anstehenden
Blndelausschreibungen eingesetzt.

Alternative 3

Die Gesellschafterversammlung empfiehlt dem Kreistag die RTV-Geschéaftsfuhrung zu
beauftragen, die im laufenden Verkehrsvertrag mit der DB-Regio bestehende Option der
weiteren vierjahrigen Vertragsverlangerung nur dann auszuiiben, wenn es in
Verhandlungen mit der DB Regio gelingt, die Fahrplanleistung sehr deutlich zu
reduzieren. Eine solche Reduzierung kénnte erreicht werden, wenn nur noch Fahrten
zwischen den beiden Berufsschulstandorten Geisenheim und Taunusstein und auch dann
nur noch zu den Schulzeiten stattfinden. Die erforderlichen Gesprache und Verhandlungen
mit der DB Regio missen bis zum 31.05.2026 abgeschlossen und vertraglich vereinbart
sein.
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Il: Sachverhalt:

Ausgangssituation und Bewertung der Linie

Der Kreistag des Rheingau-Taunus-Kreises hat im Jahr 2022 im Rahmen der Weiterentwicklung
des o6ffentlichen Personennahverkehrs im Kreisgebiet die Einrichtung einer neuen
Kreisquerverbindung zwischen Idstein, Taunusstein und Geisenheim beschlossen.

Mit der EinfUhrung der Buslinie 265 wurde erstmals eine direkte Verbindung zwischen Untertaunus
und Rheingau geschaffen, ohne den Umweg tGber Wiesbaden.

Ein zentrales Ziel der Verbindung war insbesondere die verkehrliche Verknuipfung der beiden
Berufsschulstandorte im Kreisgebiet in Taunusstein und Geisenheim. Darlber hinaus sollte
die Linie die kreisinternen Wegebeziehungen fur Ausbildung, Beruf und Freizeit verbessern.

Der Kreistag hatte die Einfihrung der Linie zunachst befristet auf vier Jahre, bis zum Ende des
Jahres 2027, beschlossen. In diesem Zeitraum sollten mit der Linienfuhrung praktische
Erfahrungen tber Nachfrage und Nutzung dieser neuen Verbindung gesammelt werden.

Der Betrieb der Linie wurde ausgeschrieben und erfolgt derzeit im Rahmen des bestehenden
Verkehrsvertrages zwischen der Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft mbH (RTV) und der
DB Regio Bus Mitte GmbH.

Der Verkehrsvertrag enthalt eine einseitige Option der RTV zur Verlangerung der Leistung um
weitere vier Jahre, ohne dass hierflur ein neues Vergabeverfahren durchgefiihrt werden muss. Die
Option muss bis spatestens 13.06.2026 ggu. der DB Regio verbindlich erklart werden. Die
Verlangerung erfolgt dann zu den urspriinglich vereinbarten, vertraglich indexierten Konditionen.

Im Jahr 2026 rechnen wir mit Jahresgesamtkosten fiir diese Linie in Hohe von mind.1,32
Mio.€.
Verkehrspolitische Bewertung

Die Kreisquerverbindung erfullt eine politisch gewunschte Funktion fur die kreisinterne Mobilitat
im Rheingau-Taunus-Kreis.

Insbesondere tragt die Linie dazu bei,

o die beiden beruflichen Schulstandorte im Kreisgebiet direkt miteinander zu verbinden,
o eine attraktive Ost-West-Verbindung innerhalb des Kreisgebietes zu schaffen,

e sowie das Busnetz, um eine direkte kreisinterne Relation zwischen Rheingau und
Untertaunus zu ergéanzen.

Der Rheingau-Taunus-Kreis verfolgt mit seiner OPNV-Strategie das Ziel, die innerregionalen
Verkehrsverbindungen zu starken und attraktive Alternativen zum motorisierten
Individualverkehr zu schaffen. Der Ausbau und die Sicherung leistungsfahiger Busverbindungen
sind hierflir ein zentraler Baustein. Die Linie ist Bestandteil des beschlossenen Nahverkehrsplans
und des sog. Zielnetzes.

Bewertung der Verwaltung / RTV
Die bisherigen Betriebserfahrungen zeigen, dass die Linie 265 eine konstante Fahrgastnutzung
aufweist.

Die Nutzung der Linie durch Fahrgaste wurde Anfang Dezember 2024 an mehreren Werktagen und
auch am Wochenende durch von der RTV gestelltes Zahlpersonal in beiden Richtungen
vollumfanglich gezahlt und ausgewertet.
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B Die aktuelle Probebetriebsphase (2022—-2026) der Linie 265 soll eine grundlegende
Entscheidungsbasis liefern, ob die Verbindung nach 2026 verstetigt, verandert oder
eingestellt wird.

Konkret Ziele der Evaluation
Nutzungsanalyse je Streckenabschnitt:

e Erkennen von stark frequentierten Teilstrecken (z. B. Taunusstein-Zentrum)

¢ Identifizieren von wenig genutzten Abschnitten (z. B. Hettenhain — Eichendorffstralie —
Taunusviertel)

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung:

e Stimmen Aufwand (Fahrzeit, Fahrzeugeinsatz, Personal) und Ertrag (Fahrgastzahlen)?
e Lohnt sich z. B. die komplette Durchbindung oder waren Teilkirzungen sinnvoll?
e Verkehrlicher Mehrwert:
e Verbindet die Linie Wohn- und Arbeits-/Schulstandorte sinnvoll?
o Gibt es Alternativen, die Fahrgaste ohnehin nutzen wirden?
Langfristige Netzstrategie:

e Soll die Linie langfristig als zentrale West-Ost-Achse im Kreisverkehr dienen und somit eine
tragende Rolle im Querverkehr zwischen Rheingau und Untertaunus ibernehmen?

e Oder nur punktuell weitergefiihrt werden (z. B. nur bis Taunusstein-Zentrum)?
Durchschnittliche Fahrgastzahlen aus der Zahlung:

B ca. 1000 Fahrgasten pro Werktag
B ca. 630 Fahrgaste an Samstagen & ca. 500 Fahrgasten an Sonntagen.

B Durchschnittliche Besetzung gesamt auf der Streck durchschnittlich 30 Fahrgaste pro Fahrt

Fahrten mit
Linie Tag Anzahl Fahrten FG JFG/Fahrt @ Besetzung @Besetzung <5
265 10.12.2024 31 997 32,2 6,4 12
265 12.12.2024 31 996 32,1 6,6 9
265 14.12.2024 21 629 30,0 5,6 11
265 15.12.2024 23 488 21,2 49 12
265 Summe 106 3110 29,3 5,9 44

Fazit:
Die aktuellen Zahlen zeigen:

e Starkes Potenzial im Zentralraum von Taunusstein
o Schwache Nutzung an Endhaltestellen und landlichen Bereichen

e Es konnte sinnvoll sein, die Linie in Zukunft:
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o zu verkiirzen (z. B. nicht mehr bis Idstein Busbahnhof)
o oder verstarkt auf stark genutzte Abschnitte zu konzentrieren

Im Durchschnitt sitzen auf der gesamten Strecke zwischen den Haltestellen jeweils zwischen 5-7
Personen im Bus. Bezogen auf einen vollstdndigen Fahrtumlauf kommen so ca. 30-33 Fahrgaste
pro Richtungsumlauf, demnach ca. 60-66 Fahrgaste auf insgesamt auf den jeweiligen hin und
zurtick Strecken zusammen. Bezogen auf die Gesamtzahl der werktaglich (Mo-Fr) gefahrenen
Umlaufe kommen so ca. an Wochentagen 950-1.000 auf Teilstrecken beférderte Fahrgaste pro Tag
zusammen.

Auf einem Teil der gut ausgelasteten Teilstrecken gabe es auch bestehende andere
Beforderungsmoglichkeiten auf bestehenden anderen Lokal- oder Regionalbuslinien, die
stellenweise in ahnlichen Zeitfenstern und ggfls. auf etwas anderen Routen fahren.

Sollte sich der Kreistag fur die Einstellung dieser Linie entscheiden, wirde dadurch in der
Gesamtkostenbetrachtung der OPNV-Kosten fiir die Zukunft ein durchschnittlicher Kostenbetrag in
Hohe von rd. 1,5 Mio.€ abzuglich der aus der Linie zu erwartenden Erl6szuscheidungen des RMV
(ca. 20%) in Hohe von rd. 300 T€, demnach rd. 1,2 Mio.€ Kosten p.a., effektiv eingespart. Dieser
Betrag ware ein Groldteil der aus der anstehenden Biindelausschreibung zu erwartenden
Mehrkosten durch die zwischenzeitlich eingetretenen allgemeinen Personal- und
Sachkostensteigerungen.

Bei unverandertem Forstbestehen der Linie missen der RTV GmbH durch den Kreistag dauerhaft
jahrlich mindestens 1,2 Mio.€ zzgl. der aus der Preisindexierung resultierenden zukiinftigen
Preissteigerungen zur Verfligung gestellt werden.

Im Falle der FortfGhrung der Linie in einer deutlich reduzierten Form, wirde dies jahrlich
vermutliche Mehrkosten von mind. 700 T€ p.a. erfordern und es ware dann auch keine vollstandige
Kreisquerverbindung im bisherigen Umfang mehr.

Nachfolgend die Ergebnisse der Fahrgastzahlung im Detail:

Ubersicht der durchschnittlichen Besetzung nach Haltestellen

R

Idstein Busbahnhof

Escher Strale 3,9
Friedhof/Himmelsbornweg 38

Haltestelle durchschn. Besetzung

H
Eltville Bahnhof

Kapellenstraie 7.2 Taunusviertel 3.8
Friedhot L V.6 Krankenhaus Eingang I 45
S Iz n/Wiesw 72 . B
"dw_ entrum/Wiesweg Eisenbach Hochhaus | 48
Martinsthal Heimatstrake 6,5 i I
. . Am Waorzengarten 52
Schiersteiner Straige 54 Ecchenhahn P = 59
schenhahn Panoramawe 5,
Rauenthal Efenwerk 5.5 - wee =
N f 5.7
Schlangenbad Landgrafenplatz 53 .e.uho Mitte = 27
Wambacher Mihle 5.5 Lilienstrae 7.2
Wambach Schwalbacher Strae 5.0 Berliner Strake 7.3
Hettenhain Roter Stein 48 Freiacker 8.2
SWA Eichendorffstraie 47 ZOB 7.8
Kurhaus 49 Roder 8.3
Adolfstrake 7.6 Aartal Center 8.9
Brodelbrunnen | 8,0 Taunusstein Am Hofengarten 9.3
Bahnhofstrate 86 SWA Bahnhofstraie 8.8
Taunusstein Am Hofengarten L 9.7 Kreishaus/Miihlweg 95
Aartal Center 2.7 Adolfstraie 9.2
Réder i 9.2 Kurhaus 74
Z08 = 83 SWA EichendorffstralRe 59
Freiacker 7.2 N . _
; Hettenhain Roter Stein 5.6
Berliner Strate L 6,1
- - Wambach Schwalbacher Strake 5.6
Lilienstraie 5.4 - —
Neuhof Mitte 5.0 Wambacher Miihle 5,3
Idstein RathausstraBe 47 Schlangenbad Landgrafenplatz 5.3
Am Waérzengarten 48 Rauenthal Efenwerk 6.0
Eisenbach Hochhaus 38 Martinsthal Wildsauplatz 6,0
Krankenhaus Eingang 34 Heimatstrale 6,9
Taunusviertel 3,0 Schulzentrum/Wiesweg 8|6
Friedhof/Himmelsbornweg 31 Friedhof 9.0
Escher Strake 3.0 KapellenstraiRe 8,7
Busbahnhof 2,3 Eltville Bahnhof 7.2
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Besonders gut genutzte Haltestellen (durchschnittlich hohe Fahrgastzahlen):
B Hinrichtung (nach Idstein):

+ Taunusstein Am Hopfengarten & Aartal Center: je 9,7
« Roder: 9,2

» Bahnhofstralie: 8,6

e Brodelbrunnen: 8,0

* AdolfstralRe: 7,6

* Ruckrichtung (nach Eltville):

*  Friedhof (Eltville): 9,0

+ KapellenstralRe: 8,7

* Schulzentrum/Wiesweg: 8,6

* Kreishaus/Mihlweg & Taunusstein Am Hopfengarten: je 9,5
* AdolfstralRe: 9,2

* Aartal Center: 8,9

«  SWA Bahnhofstralle: 8,8
B Rickrichtung (nach Eltville):

» Friedhof (Eltville): 9,0

+ Kapellenstralle: 8,7

* Schulzentrum/Wiesweg: 8,6

* Kreishaus/Mihlweg & Taunusstein Am Hopfengarten: je 9,5
* AdolfstralRe: 9,2

e Aartal Center: 8,9

+ SWA Bahnhofstrale: 8,8

Schwach genutzte Abschnitte (durchschnittlich niedrige Fahrgastzahlen):

B Hinrichtung:

* Ab Idstein Rathausstralle bis Busbahnhof: durchgangig unter 5,0

* Besonders niedrig: Busbahnhof: 2,3, Taunusviertel & Escher Stral3e: je 3,0
B RuUckrichtung:

* Auch hier niedrigste Werte am Busbahnhof (3,9) und Taunusviertel (3,8)

Analyse des Abschnitts: Eltville Bahnhof — Hahn ZOB / Busbahnhof
Hinrichtung (Eltville — Hahn Busbahnhof)
B Streckenbeginn: Eltville bis Schlangenbad

+ Eltville Bahnhof: Startpunkt (keine Zahl)
+ Kapellenstralde bis Schlangenbad: nur 5,3—7,6 Fahrgaste @
+ — malige bis schwache Nutzung
B Schlangenbad bis Taunusstein-Zentrum (ZOB)
* Wambach bis SWA EichendorffstralBe: @ 4,7-5,5
* Kurhaus bis Roder: & 4,9-9,2
« ZOB Hahn: 8,3

Fazit (Hinweg):

« Schwache Nutzung im Abschnitt Rauenthal — Hettenhain — Eichendorffstral3e (teils
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unter 5,0)
» Gute Nutzung ab Adolfstral3e bis ZOB-Hahn, besonders:
» Taunusstein Am Hopfengarten & Aartal Center: je 9,7
+ Roder: 9,2
+ Bahnhofstrale: 8,6

Ruckrichtung (Hahn Busbahnhof — Eltville Bahnhof)
B Busbahnhof bis Taunusstein-Zentrum

e Busbahnhof: nur 3,9
+ Taunusviertel & Krankenhaus: unter 5,0
* Ab Aartal Center bis Adolfstral’e: sehr gute Werte (8,3-9,5)
» Schlangenbad bis Eltville
*  Wieder etwas geringere Werte (5,3—6,9), aber leicht héher als in Hinrichtung
» Letzte Haltestellen vor Ziel:
» Schulzentrum/Wiesweg: 8,6
* Friedhof: 9,0
+ Kapellenstralle: 8,7
» Eltville Bahnhof: 7,2
Fazit (Riickweg):
» Sehr gute Nutzung im innerstadtischen Bereich von Taunusstein
» Solide Nutzung auch im Eltviller Stadtgebiet

e Schwachere Werte erneut im Bereich um Wambach, Hettenhain, Eichendorffstralie

(Sandro Zehner)
Landrat
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