“ Trager offentlicher Belange Zusammenfassung der Eingabe

_ Hessen Mobil StraBen und Verkehrsmanagement

Hessen Mobil bemangelt den Umfang des NVP von liber 300 Seiten und réat dazu, Texte zu straffen,
1.1 Hessen Mobil Doppelungen zu vermeiden, auf irrelevante Inhalte zu verzichten bzw. weniger relevante Inhalte in den
Anhang zu verschieben.
Die Neubewertung der ErschlieBungsqualitat anhand der echten Wege bis zur Haltestelle und das
Hessen Mobil daraufhin angepasste Angebotskonzept mit einer geplanten Starkung der Express- und Regionalbuslinien
wird seitens Hessen Mobil positiv bewertet.

Hessen Mobil bittet darum, tiber den beschluss des NVP i werden und den fertigen NVP
eschickt zu bekommen.

Hess

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Eine Bereitstellung des beschlossenen Nahverkehrsplans ist moglich.




Es wird empfohlen, die Anforderungen, die sich aus dem Begriff ,,vollstandige Barrierefreiheit” ableiten,
1.22 Hessen Mobil fiir die Fahrzeuge, die baulichen Anlagen und die Fahrgastinformationen (vgl. § 4 Abs. 6 OPNVG) bereits
am Anfang des NVP zu definieren, um diese als Grundlage fiir die Analyse anwenden zu kdnnen.

Eine Definition erfolgt im Rahmen des Anforderungsprofils, um eine gebiindelte Darstellung der Anregung wird teilweise
Qualitatsvorgaben zu erreichen. In der Bestandsanalyse wird ein entsprechender Verweis integriert. gefolgt




Hessen Mobil beméngelt, dass fiir den Rheingau-Taunus-Kreis keine Bestandsanalyse der Haltestellen

im Kreisgebiet durchgefiihrt wurde. Es gibt keine Unterscheidungen in vollstandig, weitestgehend oder

nicht barrierefrei ausgebaut. Aus der Aussage, dass bei 20 % der

Haltestellen der barrierefreie Ausbau abgeschlossen ist, geht nicht hervor, welche Kriterien fiir den

Begriff ,,abgeschlossen” zugrunde gelegt wurden und um welche Haltestellen es sich handelt. Die Die Analyse wird vertieft und zugehdrige Haltestellenlisten werden erganzt. Es wird dabei auf die bestehende  [Anregung wird teilweise
Kategorisierung der verbliebenen Haltestellen in drei Ausbauprioritaten wird hinsichtlich der Priorisierung des Rheingau-Taunus-Kreises zurtickgegriffen. gefolgt

Aussagekraft als schwach angesehen, da den Ausbauprioritaten keine Zeitrdume oder sonstige Attribute

zugeordnet werden. AuBerdem wird lediglich die Anzahlt der Haltestellen je Ausbauprioritadten nach

Gemeinde dargestellt. Es musste jedoch fiir jede einzelne Haltestelle die Ausbauprioritat

nachvollziehbar sein.

1.23 Hessen Mobil




Kapitel 8.1, S. 207, Tab. 25: ,MaBnahmeniibersicht inkl. Wechselwirkungen“:
Die MaBnahmen sind nur als Uberschrift benannt. Es fehlen wichtige Informationen wie

Aufgrund der Neukonzeption des Linienangebots ist eine Erstellung von MaBnahmensteckbriefen vor dem
Hintergrund umfassender wechselwirkungen nicht vorgesehen. Die einzelnen MaBnahmen werden den Linien

Anregung wird teilweise

1.38 Hessen Mobil Kurzbeschreibung der MaBnahme, Priorisierung, Zustandigkeiten, Umsetzungshorizont, in den Liniensteckbriefen zugeordnet und ggf. konkretisiert. gefolgt
Investitionsbedarf oder raumliche Zuordnung. Eine Ausarbeitung der MaBnahmen in Form von Eine Konkretisierung von Investitionsbedarfen und Umsetzungszeitraumen wird im Rahmen des
Steckbriefen hat sich bewahrt und wird empfohlen. Uberarbeiteten Organisations- und Finanzierungskonzepts bereitgestellt.
Kapitel 8.2., S. 208-211: Die notwendigen InfrastrukturmaBnahmen sind den Linien und Linienabschnitten in den Liniensteckbriefen

139 Hessen Mobil MaBnahmen mit hoher Prioritat betreffen lediglich die Angebotsgestaltung. Fiir infrastrukturelle oder zugeordnet. Die Priorisierung entspricht der Angabe fiir den jeweiligen Linienabschnitt. Eine Konkretisierung  |Anregung wird teilweise
organisatorische MaBnahmen wird hingegen keine Priorisierung genannt. Dabei ist der von Prioritdten und Umsetzungszeitrdumen wird im Rahmen des (iberarbeiteten Organisations- und gefolgt
Umsetzungshorizont zwingend zu nennen, um zeitliche Ausnahmen formulieren zu kdnnen. Finanzierungskonzepts bereitgestellt.
Kap|¥el 8'4'2"_8' CLIIVER . X o i X i Der Nahverkehrsplan beschreibt einen Zielzustand fiir das Jahr 2030 bzw. dariiber hinaus. Eine vollsténdige

' Es wird bezweifelt, dass alle beschriebenen Szenarien, die teilweise erhebliche Auswirkungen auf die . . X . PV Lo . .
1.40 Hessen Mobil Umsetzung kann friihestens mit der Neuvergabe von Leistungen in allen Linienbiindeln erfolgen. Diesist mit ~ [Kenntnisnahme

Fahrzeugzusammenstellung haben, vor dem Hintergrund der Laufzeit von Linienbiindeln innerhalb der
Laufzeit des NVP umgesetzt werden kénnen.

dem Zielhorizont 2033 moglich.




1.42

Hessen Mobil

Anmerkung des Fachdezernats (FD) Verkehrsinfrastrukturforderung (VIF) Stdhessen:

Auf Grundlage des Mobilitatsfordergesetzes (MobF6G) gewahrt das Land Hessen Férdermittel fiir
MaBnahmen des Kommunalen StraBenbaus und des dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV).
AuBerdem ist aus dem Bundesprogramm des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) die
Férderung von groBeren OPNV-Investitionsvorhaben moglich. Sollen Férdermittel des Landes Hessen in
Anspruch genommen werden, sind bei der Planung die aktuellen Regelwerke zu beachten sowie die
Formulare der Forderung zu verwenden. Die entsprechenden Informationen und Regelwerke stehen auf
der Homepage von Hessen Mobil als Download zur Verfiigung.

Kenntnisnahme

1.43

Hessen Mobil

Anmerkung des Dezernats Verkehr:

Das Dezernat Verkehr mochte vom Rheingau-Taunus-Kreis friihzeitig eingebunden werden, sollte entlang
von klassifizierten StraBen in der Zustandigkeit von Hessen Mobil der Wunsch bestehen, Busspuren
herzustellen oder Bushaltestellen, insbesondere im Nahbereich von Lichtsignalanlagen (LSA), neu- oder
umzubauen. Von Hessen Mobil aus findet eine entsprechende Einbindung statt, wenn LSA grundhaft
erneuert werden.

Kenntnisnahme

1.44

Hessen Mobil

Anmerkung des FD StraBenverwaltung Rhein-Main:

Bushaltestellen an ibergeordneten StraBen (Bundes-, Landes- oder KreisstraBen), die sich an der freien
Strecke (auBerhalb der geschlossenen Ortslage) befinden, werden stellvertretend fiir die
StraBenbaulasttrager Bund, Land und Kreis von Hessen Mobil betreut. Hessen Mobil priift die
Moglichkeiten des Ausbaus dieser Haltestellen

Kenntnisnahme

2.1

Handwerkskammer Wiesbaden

Die Handwerkskammer betont die Wichtigkeit einer ausreichenden Erreichbarkeit der Betriebs- und
Ausbildungsstandorte sowohlim Basisnetz als auch in den Neben- und Erganzungsnetzen. In allen
Verkehrszeiten bedarf es einer ausreichenden Taktung, um den Bedirfnissen der Pendlerinnen und
Pendlern gerecht zu werden.

Kenntnisnahme

2.2

Handwerkskammer Wiesbaden

Es wird gefordert, dass der Ausbau der Basisnetze keinesfalls zulasten der Neben- und Erganzungsnetze
erfolgen darf. Gerade landliche Betriebe und Ausbildungsstatten sind auf eine verlassliche Anbindung
angewiesen. Daher wird gefordert, dass der Rheingau-Taunus-Kreis die Finanzierung der fiir den
geplanten Betrieb notwendigen Mittel sicherstellt, um die Verlasslichkeit und Qualitat der Angebote zu
verbessern.

Auch das Basisnetz ermdglicht die regelméaBige Anbindung aller relevanten Siedlungsbereiche durch den
OPNV. Um ein qualitativ hochwertiges Angebot zu schaffen, ist ein iiber das Basisnetz hinausgehendes
Angebot zwingend erforderlich.

Kenntnisnahme

2.3

Handwerkskammer Wiesbaden

Ergénzend betont die Handwerkskammer die besondere Bedeutung des Wirtschaftsverkehrs zur
Versorgung der Betriebe und Bewohner mit Waren und Dienstleistungen.

Kenntnisnahme

Rhein-Main-Verkehrsverbund
(RMV)

3.1

RMV

Der RMV weist darauf hin, dass nach dem im Hess. OPNVG verankerten Gegenstromprinzip lokale
Nahverkehrsplane aus den verbundweiten Nahverkehrsplanen zu entwickeln sind, wahrend diese
wiederum Inhalte der lokalen NVP zu berticksichtigen haben. Anforderungen, die Verbundthemen wie
beispielsweise den Tarif oder Regionalverkehr betreffen, konnen im lokalen NVP benannt werden. Eine
direkte Verbindlichkeit ist daraus aber grundsatzlich nicht abzuleiten. Im Weiteren kénnen die Themen
jedoch bei der Fortschreibung des RNVP oder in die Gremien des RMV als Antrag eingebracht werden.

Kenntnisnahme

3.2

RMV

Der RMV betont, dass das zukUnftige Angebot auf Linien, die noch weitere Aufgabentrager auBerhalb
Wiesbadens oder des RTKs betreffen, noch in Gesprachen auf multilateraler Ebene geklart werden
missen.

Kenntnisnahme

3.3

RMV

Der RMV geht davon aus, dass mit der Kategorisierung von Linien als Expressbus bzw. Regionalbus noch
keine Vorentscheidung hinsichtlich der Zusténdigkeit und Finanzierungsverantwortung getroffen wird.
Diese Zuordnung kann erst zu einem spateren Zeitpunkt nach entsprechenden Abstimmung erfolgen.
Der Einheit von Planungs- und Finanzierungsverantwortung ist dabei Rechnung zu tragen.

Kenntnisnahme




WD A e Eine entsprechende Textpassage wird erganzt Kenntnisnahme
Bedienungsstandards des RNVP Anwendung finden. P P i










3.40

3.42

RMV

RMV

Abbildung 71: Merkmale fiir Barrierefreiheit an Haltestellen in der Landeshauptstadt Wiesbaden

Als Kriterium flr Barrierefreiheit wird im vorhergehenden Absatz mit mindestens 22 cm angegeben. Der
RMV schlagt vor, in der Grafik die Skala auf 20 bis 22 cm und gréBer gleich 22 cm anzugeben.

»Dennoch sind die so ausgebauten Haltestellen nutzbar und sollen erst nach Mit der Definition
weitestgehend barrierefreier Haltestellen soll ein zeitnaher erneuter Umbau verhindert werden, um einer
etwaigen Fordermittelbindung nicht entgegenzustehen.“

Der RMV bittet um die Korrektur des Satzes.

4.5.2. Haltestellenausstattung, S. 112 (unten)

In Hinblick auf die intermodale Verkniipfung sind Fahrradabstellanlagen insbesondere an den Stationen
des Schienenverkehrs wichtig. Dazu gibt es weitere Hinweise im MaBnahmenplan Fahrrad und OPNV des
RMV. (https://www.rmv.de/c/de/informationen-zum-rmv/der-rmv/aufgaben-der-rmv-gmbh/verkehrs-und
mobilitaetsplanung)

Die Herstellung von Fahrradabstellanlagen im Stationsumfeld ist eine kommunale Aufgabe. Daher
mochten wir anregen, diesen Umstand bei der Darstellung der Fahrradabstellanlagen besonders
hervorzuheben. Der RMV regt an, noch eine Auflistung der Fahrradabstellanlagen an den SPNV-Stationen

zu erganzen.

Die Formulierung wird angepasst, im Diagramm werden Haltestellen mit einer Bordsteinhdhe von mindestens
20 cm aufgrund der Datenlage zusammengefasst

Die Formulierung wird angepasst, eine entsprechende Uberischt wird aufgrund liickenhafter Datengrundlagen
nicht erganzt.

Anregung wird teilweise
gefolgt

Anregung wird teilweise
gefolgt







7.3. On-Demand-Konzept, S. 190 (unten): . . . . . . . . .
N i R . Eine Integration von Zielorten auBerhalb des Rheingau-Taunus-Kreises erscheint planerisch sinnvoll, ist
Der RMV schlagt vor, bei der Konzeption von On-Demand-Angeboten auch Zielpunkte auBerhalb des N . . N - .
. " . . o allerdings organisatorisch mit zusétzlichem Abstimmungsbedarf verbunden. Entsprechende
Kreises zu ergéanzen, um dort die Verknlipfung mit Linien- oder Bedarfsverkehren herzustellen (vgl. RNVP, Erweiterungsoptionen sind daher als Priifauftrag im Rahmen von Kanitel .3 integriert
Baustein 11 Ansatze fir eine Vernetzung lokaler Angebote im Nachbarschaftsverkehr). gsop g B g

7.4.1. Haltestellen, S. 198:
Der RMV weist darauf hin, dass die Pflege des Haltestellenmanagementsystems auch notwendig ist fir
die BAIM Auskunft zur Beauskunftung barrierefreier Verbindungen




9.1. Entwicklung des Schienenverkehrsangebots, S. 246/248f.

Vorausgesetzt werden sollte, dass der regionale Schienenverkehr in Aufgabentragerschaft des RMV liegt
und die Standards sowie die Bedienungsangebote und Projekte im Rahmen des RNVP festgelegt werden.
Alle Anforderungen an den SPNV, die im Rahmen des lokalen Nahverkehrsplans genannt werden,
konnen als Eingaben in die Fortschreibung des RNVP oder lokale Wiinsche in die Gremien des RMV
eingebracht werden.

Kenntnisnahme




Rechte Rheinstrecke, S. 248f.:

,»Eine Verlegung von SPNV-Stationen wie im Fall des Bahnhofs Riidesheim ist nur dort empfehlenswert,

wo die Barrierefreiheit am bestehenden Standort baulich nicht herstellbar ist und dariiber hinaus auch

Verbesserungen in der ErschlieBungs- und Verknlipfungswirkung des Bahnhofs durch eine potenzielle Die Verlegung des Stationsstandorts istim Nahverkehrsplan beriicksichtigt und der Busverkehr entsprechend
Verlegung erwartbar sind.“ angepasst.

Der RMV weist darauf hin, dass fiir den barrierefreien Ausbau der Station Riidesheim die Verlegung des

Haltes an den Standort Adlerturm geplant ist. An diesem sollte fir die Planung der Linienverkehre des

Busverkehrs auch eine neue Bushaltestelle vorgesehen werden.

Kenntnisnahme




Main-Lahn-Bahn und Landchesbahn, S. 249-250:

Wahrend die Main-Lahn-Bahn elektrifiziert ist, ist derzeit noch keine Vollelektrifizierung der Nebenbahn . . . . . . X .
g Eine Elektrifizierung der Landchesbahn bzw. zumindest der Einsatz von BEMU ist bereits als Randbedingung

zwischen Wiesbaden und Niedernhausen vorgesehen. Zu den betrieblichen Rahmenbedingungen zahlen Kenntnisnahme
zudem die fahrplantechnische Machbarkeit sowie die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir einen
Fliigelzugbetrieb, wie z.B. Zugdeckungssignale im Bahnhof Niedernhausen.

definiert.




Teil D: NVP-Zielnetz fiir die Region Wiesbaden, S. 112

Wir regen an, eine Wendemaoglichkeit am Bahnhof Auringen-Medenbach einzurichten, damit die Busse

der Linie 15 von Brehmthal kommend auch eine Verkniipfung zur Schiene an der Station Auringen- Eine aufgrund der raumlichen Verhaltnisse langfristige Realisierung kann im Anschluss an den Prozess der Kenntnisnahme
Medenbach erhalten kénnen. Nahverkehrsplanung gepriift werden.

Eine Umbenennung mit Zusatz Schierstein Bahnhof ist nicht in der Umbenennungsliste gefiihrt, wird vom
RMV aber begriiBt.

Liniensteckbrief, S. 49:

Der RMV weist darauf hin, dass der Bahnhof Riidesheim im Zuge der Generalsanierung Rechter Rhein an |Die Verlegung des Stationsstandorts istim Nahverkehrsplan berticksichtigt und der Busverkehr entsprechend
den neuen Standort Adlerturm verlegt wird, so dass die Verkniipfung mit dem Busverkehr an anderer angepasst.

Stelle durchgefiihrt werden muss.







Linie 181:
Die erneut durch das Mihlental bis nach Marienthal gefiihrte Linie wurde bereits vor Jahren aufgrund
mangelnder Nachfrage durch die RTV entgegen unserem Wunsch eingestellt. Zur Anbindung des Klosters
Hochschulstadt Geisenheim Marienthal errichtete die Hochschulstadt Geisenheim die bekannten Mitfahrbanke deren intensive Kenntnisnahme
Nutzung bisher nicht beobachtet werden kann. Eine starkere Bewerbung als Freizeitlinie zu den im
Miihlental gelegenen Weinwirtschaften sowie zum Kloster Marienthal kénnte hier zu einer Nutzung
beitragen.

Ein weiteres verstarktes Einsetzen von On-Demand-Verkehren ist nach Meinung der Stadt Geisenheim  [Nutzungshemmnisse von On-Demand-Verkehren sind in der Planung beriicksichtigt. Es wird vorwiegend in

ein Aufbauen eines kontraproduktiven Nutzerhindernisses aufgrund des zeitgemaBen Nutzerverhalten  |solchen Raumen und Zeiten auf On-Demand-Verkehre gesetzt, in denen sich durch die flexible Bedienung

des "Jetzt-sofort". Dem kann vielleicht nur durch ein intelligentes Fahrzeugangebot unter Beibehaltung  |deutliche Vorteile in der Verfiigbarkeit des Angebots gegeniiber einem Linienverkehr in geringem Takt ergeben.
der Takte zu einem sich langsam verstarkendem Nutzen begegnet werden. Starke Busachsen bleiben dabei bewusst unberiihrt.

Die IHK Wiesbaden regt an, die aufgefiihrten Vorhaben maglichst ziigig und konsequent umzusetzen und Kenntnisnahme
auBern keine weiteren Bedenken

Die Gemeinde Schlangenbad begriiBt ausdriicklich die Planungen im Rahmen des Linienbiindels
Rheingau-Ost fiir die Lokalbusverkehre in den Gemeinden Eltville, Kiedrich, Schlangenbad und Walluf
auf den Linien 170, 172, 173 und 276. Besonders positiv wird die Weiterentwicklung der bestehenden
Linien 172 und 173 hervorgehoben.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme




Gemeinde Schlangenbad

Es erscheint sinnvoll, den Linienweg zwischen Barstadt und Niedergladbach in den Bedarfsverkehr zu
(berflihren, um eine bedarfsgerechte und ressourcenschonende Lésung zu gewahrleisten.

Auf Seite 22 wird die Einflihrung eines vertakteten Regional-S-Bahnbetriebs auf der Strecke Wiesbaden -

Das zugehérige Kapitel stellt aktuelle Planungen auf regionaler Ebene vor und ist nicht Teil der Konzeption des

Kenntnisnahme

9.2 Stadt Lorch Rudesheim als MaBnahme beschrieben. Hier ist wieder anzumerken, dass eine solche Planung auch die o Kenntnisnahme
. Nahverkehrsplans. Planaussagen werden nachrichtlich ibernommen.
Stadt Lorch beinhalten sollte.
03 Stadt Lorch Auf Seite 24 wird die RE 19 mit stuindlicher Direktverbindung von Koblenz bzw. Lorchhausen tiber Kenntnisnahme
: Ruidesheim zum Hauptbahnhof Frankfurt angeboten. Dies wird seitens der Stadt Lorch begriiBt.
Die auf Seite 25 beschriebenen Fahrtenhaufigkeiten und der derzeit fir Lorch bestehende Grundtakt mit
18 Betriebsstunden sind schon &fter durch dii stadtischen Gremien angesprochen worden. Die Stadt Der Wert von 18 Betriebsstunden bezieht sich auf die Vorgabe des RMV fiir Regionalbusverkehre und ist
9.4 Stadt Lorch gesp | nachrichtlich ibernommen. Fir die OPNV-Angebote in der Stadt Lorch sind die im Anforderungsprofil Kenntnisnahme

Stadt Lorch

Lorch beantragt daher die Betriebsstunden auf 21 Betriebsstunden zu erh6hen und somit Fahrzeiten von
ca. 4:30 Uhr bis ca. 1:30 Uhr zu stellen.

Im Teil C auf Seite 137 und 138 wird die Bedienungszeit fiir den Rheingau-Taunus-Kreis und eine

Anpassung an den Schiilerverkehr angekiindigt mit den Nutzungsspitzen 6:30 - 8:30 Uhr und 14:30 -
17:30 Uhr. Diese Umsetzung wére wiinschenswert und wurde bisher von Seiten der Stadt Lorch immer
wieder bemangelt.

Die auf Seite 177 beschriebene Verlangerung der Lokalbuslinie 183 tiber Presberg bis Lorch wird als

definierten Bedienzeiten giltig (Kapitel 6.3.1). Diese sehen eine Erweiterung auf 19-20 Angebotsstunden vor.

Kenntnisnahme

9.8 Stadt Lorch L L . Kenntnisnahme
Ersatz fiir die Rufbuslinie 192 sehr begriiBt.
Zur Zusammenfassung des On-Demand-Konzeptes (Seite 190 bis 195): Die Stadt Lorch begriiBt eine

99 Stadt Lorch mogliche Ausweitung der Korridore, z.B. Lorch - Bad Schwalbach mit der Anbindung an die Kreisstadt und Kenntnisnahme

die Kreisverwaltung. Dieses Angebot wiirde auch fiir die Hohenortsteile der Stadt Lorch zu einer
verbesserten Anbindung an den Rheingau-Taunus-Kreis fiihren.




9.10

Stadt Lorch

Auf Seite 246 - Aartalbahn - wird eine Verkniipfung zum Express- Regional- und Lokalbus an einer neu
eingerichteten Haltestelle mit Verbindung nach Hohenstein und Aarbergen, Heidenrod und Lorch sowie
Schlangenbad beschrieben. Hier wére es wiinschenswert, eine Lokalbus-Verbindung von Lorch zum
Bahnhof Bad Schwalbach anzustreben.

Die Einrichtung einer solchen Verbindung wird als Priifauftrag in Kapitel 9.3.1 integriert.

Anregung wird gefolgt

9.11

Stadt Lorch

Bei der Beschreibung der rechten Rheinstrecke auf Seite 248 wird die Anpassung des Busverkehrs in
Lorch (Linie 191) erbeten.

Die Aufzahlung bezieht sich auf halbstiindliche Anschlussverkehre im Linienverkehr. Diese sind in Lorch
aufgrund der lokalen Raumstruktur nicht vorgesehen. Eine Anschlussverkniipfung zwischen Bus und Bahn ist
stindlich vorgesehen.

Anregung wird nicht
gefolgt

9.12

Stadt Lorch

Hinsichtlich der auf Seite 254 beschriebenen Starkung der grenziiberschreitenden Verbindungen ist
festzuhalten, dass fir Lorch die Linien "Lorch - Ransel - Wollmerschied - Nastatten" und "Lorch - Ransel -
Wollmerschied - Wiesel - Bornich - Loreley - St. Goarshausen" (diese gerade fiir die Anbindung an die
Schulen der VG Loreley besonders wichtig sind.

Kenntnisnahme

10

Gemeinde Walluf

10.1

Gemeinde Walluf

Die Linienfiihrung der (geplanten) Linie 170 und der (bestehenden) Linie 171 sollen im Bereich der
Landeshauptstadt Wiesbaden nicht wie geplant der gleichen Fahrstrecke, sondern auf unterschiedlichen
Fahrstrecken erfolgen. Dabei soll eine der beiden Linien direkt, also umstiegsfrei, in die Wiesbadener
Innenstadt fiihren.

Begriindung: Die derzeitige Buslinie 5 (Wiesbaden - Rauenthal - Wiesbaden) wird zur Linie 170
umbenannt und ihre Route in Wiesbaden geédndert. Die Busse werden liber Ringkirche und
AdelheidstraBe zum Hauptbahnhof fahren, was bedeutet, dass die Innenstadt von Walluf aus nicht mehr
direkt erreichbar ist. Da die Regionalbahn (RB) 10 ebenfalls den Hauptbahnhof anfahrt, gibt es drei
umstiegsfreie Verbindungen dorthin. Um die Innenstadt von Walluf aus weiterhin ohne Umsteigen zu
erreichen, soll eine der beiden Buslinien dieses Ziel weiterhin bedienen.

Weiterhin kann an dieser Stelle ausgefiihrt werden, dass die Linie 170 kiinftig ausschlieBlich mit
Solobussen bedient werden soll. Dies verbessert die Anbindung der Bushaltestelle Dreispitz in
Oberwalluf, die mit Gelenkbussen nur sehr schwer anzufahren ist. Die Fahrgastkapazitat der derzeit auf
der Linie 5 eingesetzten Gelenkbusse ist ausschlieBlich im Stadtgebiet Wiesbaden erforderlich.

Fur die Linien 170 und 171 ist eine Taktachse zwischen Niederwalluf und Wiesbaden geplant, sodass ein
halbstiindliches Angebot mit dem Bus auf dieser Relation besteht. Eine Anbindung der Wiresbhadener
Innenstadt besteht Gber die Haltestellen Dotzheimer StraBe (stadteinwarts) und Landesbibliothek
(stadtauswarts). Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens in der Wiesbadener Innenstadt ist eine Fiihrung
uber die zentrale Innenstadtachse nicht empfehlenswert. Der Bahnhof als Endhaltestelle ist betrieblich
notwendig, da lediglich dort die notwendigen Pausenplatze und Infrastrukturen flr das Fahrpersonal
bereitgestellt werden kénnen.

Anregung wird nicht
gefolgt

10.2

Gemeinde Walluf

Die Einflihrung der geplanten Buslinie 176 (Kloster Eberbach - Kiedrich - Eltville - Walluf - u. a. mit Mainz
Hauptbahnhof bis Mainz-Gonsenheim) wird sehr begriiBt. Die Einflihrung dieser Linie sollte dringend
forciert werden, auch gegenuber den Aufgabentragern in Rheinland-Pfalz.

Begriindung: Mit der neu geplanten Buslinie 176 soll kiinftig eine Verbindung von Kloster Eberbach tber
Kiedrich, Eltville, Walluf und Wiesbadener Stadtgebiet bis nach Mainz-Gonsenheim geschaffen werden.
Damit wiirde auch eine Direktverbindung von Walluf zum Hauptbahnhof Mainz und der Universitat in
Mainz geschaffen werden. Die Einflihrung dieser Linie und die damit verbunden Erweiterung des

OPNV Angebotes ist vollumfénglich zu begriiBen. Da die Einfiihrung dieser Linie auch mit der
Landeshauptstadt Mainz als OPNV-Tréger fiir das dortige Stadtgebiet abschlieBend zu klédren ist, sollten
die zur Einfihrung dieser Linie erforderlichen Gesprache zeitnah und mit Nachdruck gefiihrt und die
Einfiihrung dieser Linie somit forciert werden.

Kenntnisnahme

10.3

Gemeinde Walluf

Die Einflihrung der geplanten Sprinter-Buslinie 44 (Walluf - Frauenstein - Dotzheim - Dr.-Horst Schmidt-
Kliniken weiter u. a. bis St.-Josefs-Hospital) wird ebenfalls sehr begriiBt. Aufgrund der verkehrlichen
Bedeutung dieser Linie (Direktanbindung von Wiesbadener Krankenhausern) halt die Gemeinde Walluf
die im Entwurf vorgelegte Priorisierung ,,mittel“ fiir zu niedrig. Die Einfiihrung dieser Linie sollte ebenfalls
dringend forciert werden.

Die Priorisierung erfolgt auf Grundlage des Fahrgastpotenzials in Kombination mit dem entstehenden
betrieblichen Zusatzaufwand. Im Prozess wird die Priorisierung, auch aufgrund der Riickmeldungen aus der

Landeshauptstadt Wiesbaden von "niederig" auf "mittel" erhoht. Eine weitere Erhohung ist aufgrund der hohen

Mehrleistung in Kombination mit einem moderaten Nachfragepotenzial nicht empfehlenswert.

Anregung wird nicht
gefolgt




Es wird um Vorlage der Teile B. und D des Entwurfes der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der
Landeshauptstadt Wiesbaden und des Rheingau-Taunus-Kreises gebeten. Durch die Nichtvorlage dieser
beiden Teilplane kann hierzu keine Aussage getroffen werden.

106 Gemeinde Walluf Die Teilpléne sind im politischen Informationssystem der Landeshauptstadt Wiesbaden abrufbar: Kenntnisnahme
Begriindung: Die Teilplane B und D des NVP-Entwurfs wurden den Rheingau-Taunus-Gemeinden nicht https://piwi.wiesbaden.de/sitzungsvorlage/detail/3357792
zur Stellungnahme vorgelegt, vermutlich wegen ihres Bezugs zum Wiesbadener OPNV. Da Wiesbaden fiir
Walluf wichtig ist, sollten die Wallufer Gremien die Moglichkeit erhalten, auch zu diesen Plénen Stellung
zunehmen.

Aktuell wird der NVP des Hochtaunuskreises erarbeitet. Die das Kreisgebiet betreffenden Vorschlage
inkl. Linienflihrung, Fahrzeugeinsatz, taktung und Zustandigkeit (Linien 231 und 239) werden im Zuge des
Erarbeitungsprozesses gepriift. Im besonderen MaBe erscheint hierbei die Verbindung zwischen Usingen
und IDstein zielfiihrend.

111 Verkehrsverband Hochtaunus Kenntnisnahme

Eine potenzielle Verlangerung des On-Demand-Korridors in den Hochtaunuskreis ist als Priifafutrag
aufgenommen (Kapitel 9.3.2). Eine entsprechende Unterstiitzung dieses Vorschlags aus dem Kenntnisnahme
Hochtaunuskreis wird begriiBt.

Sofern keine Linienbusverbindung zwischen Oberems und Idstein eingerichtet werden kann, sollte eine

11.2 Verkehrsverband Hochtaunus
Erweiterung des EMIL Idsteiner Land um eine Haltestelle in Oberems gepriift werden.

Zur Linie 81 méchte der VHT darauf hinweisen, dass im Busverkehr allein solobusse genutzt werden und
der Linienabschnitt von/nach SchloBborn nurim Schilerverkehr bedient wird.

NVP Teil A, Seite 25:
12.1 Gemeinde Niedernhausen i Kenntnisnahme
-_ Die Angebotsausweitung auf der Landchesbahn wird befiirwortet. __

11.3 Verkehrsverband Hochtaunus Kenntnisnahme




NVP Teil A, Seite 35 - MaBnahmen des RTK-Mobilitatskonzeptes:
Gemeinde Niedernhausen MaBnahmen bei der Landchesbahn und ein neuer Haltepunkt Niederseelbach auf der Main-Lahn-Bahn Kenntnisnahme
werden von der Gemeinde Niedernhausen ausdriicklich unterstiitzt.

Linie 230:

Die rdumliche und zeitliche Ausweitung der Linie 230 wird ausdriicklich beflirwortet. Nach den
vorliegenden Daten wird die Linie 230, die gegenwartig nur wenige Linienfahrten ausweist, komplett in
einen Linienverkehr umgewandelt. Insbesondere die Erweiterung der Fahrstrecke tiber die Haltestelle H+-| Die Linie 230 ist als schnelle Verbindung nach Bierstadt und zum Hauptbahnhof geplant. Fiir die direkte
12.9 Gemeinde Niedernhausen Hotel, Naurod und Bierstadt in die Wiesbadener Innenstadt (Ziel netz)wird als Kompensation fiir die Verbindung in die Wiesbadener Innenstadt steht die Linie 12 (im Zielnetz) bzw. 43 (im Basisnetz) zur
wegfallende Linie 22 mit weitgehend gleicher Streckenfiihrung beflirwortet. Die Gemeinde Verfligung.

Niedernhausen regt an, die Linie 230 analog zur bisherigen Linie 22 zum Hauptbahnhof zu fihren und
damit das Dernsche Geldnde und FuBgangerzone (wie bei der Linie 22) direkt einzubinden. Die geplante
Linienfliihrung tber die HS New-York-StraBe und Berliner StraBe erscheint weniger geeignet

Anregung wird teilweise
gefolgt

Linie 240:
Die Finanzierung des Linienangebots ist Teil der Umsetzungsplanung durch den Rheingau-Taunus-Kreis und

Die angestrebte Angebotsausweitung mit Anschluss des Gewerbegebiets Frankfurter StraBe wird
. . g ) N 8 ) g . ’ g. . den RTV. Dabei sind betriebliche Rahmenbedingungen zu priifen (Fahrzeugbedarf, Fahrplankilometer). Im Fall .
Gemeinde Niedernhausen ausdrucklich befiirwortet. Mit Aufnahme in den NVP geht die Gemeinde Niedernhausen davon aus, dass | . . - L . ) A . Kenntnisnahme
. . ) o e . . einer Verlangerung der Linie nach Bremthal ist eine Gemeinschaftsfinanzierung durch den Rheingau-Taunus-
durch die Gemeinde keine Kostenbeitrage zur OPNV-Anbindung des Gewerbegebietes Frankfurter

. . Kreis und den Main-Taunus-Kreis ohne Beteiligung der Gemeinde Niedernhausen anzustreben.
StraBe mehr zu leisten sind.




12.12

Gemeinde Niedernhausen

On-Demand-Verkehr ("EMIL"):

Die Gemeinde halt ein Einbeziehen des gesamten Gemeindegebietes in den ODV fiir zielfiihrend. Nur die
Haltestelle ,,Am Eichwald“ in das ODV-Be diengebiet Idstein einzubeziehen wird als unbefriedigend
eingeschatzt, weil ein Umstieg vom ODV an der Haltestelle ,,Am Eichwald“ in die Linie 230 zu einer
unangemessen langen Reisezeit fiir die vergleichsweise kurze Strecke nach Niedernhausen (v. a. zum
Bahnhof) fiihrt. Die Gemeinde geht davon aus, dass eine solche Anbindung Niedernhausens iiber einen
gebrochenen Verkehr kaum Akzeptanz finden wird. Weiter wird darauf hingewiesen, dass das Konzept zur
Umgestaltung des Bahnhofsumfelds in Niedernhausen auch eine Reduzierung der Stellplatze auf dem
Park&Ride-Platz am Bahnhof Niedernhausen vorsieht. Je nach Variante fallen zwischen 55 und 58
Stellplatzen weg. Vor diesem Hintergrund erscheint ein ODV, der den Bahnhof Niedernhausen mit
einschlieBt und somit die Zahl an Parkenden reduziert, von besonderer Bedeutung.

Eine Erweiterung des On-Demand-Korridors nach Niedernhausen istim Rahmen der Priifauftrage
aufgenommen (Kapitel 9.3.2). Die Verldngerung des Korridors ist aufgrund der betrieblichen
Rahmenbedingungen (hohere Fahrzeuganzahl und Personalbedarf) und der daraus entstehenden Mehrkosten
bei geringerer Systemeffizienz zunachst nicht vorgesehen.

Anregung wird teilweise
gefolgt

12.13

Gemeinde Niedernhausen

Geénderte Haltestellenlage:

Die Gemeinde weist darauf hin, dass:

a. der Standort der Haltestelle AhornstraBe (Fahrtrichtung vom Bahnhof kommend) aus der Idsteiner
StraBe in die AhornstraBe (Hohe Tankstelle) verlagert ist und

b. die Haltestelle Rathaus/ Borngasse bisher nur in einer Fahrtrichtung mit einem Haltestellenschild
versehen ist, wahrend die Gegenrichtung nicht als Haltestelle angefahren wird und nicht ausgebaut ist.
Ein dauerhafter Ausbau beider Fahrtrichtungen

zu einer barrierefreien Haltestelle wird sich aufgrund der baulichen und straBenverkehrlichen
Gegebenheiten (geringe Gehwegbreite ohne Verbreiterungsmoglichkeit; Lage an einer stark befahrenen
LandesstraBe in der Nahe zu einer zentralen ampelgesteuerten Kreuzung) sehr schwierig gestalten.

Die neue Haltestelle Rathaus/Borngasse ist hinsichtlich ihrer Nachfrage zu priifen. Sollte aufgrund einer hohen
Ein- und Aussteigendenzahl einer barrierefreier Ausbau kurzfristig erforderlich werden, kann eine Verlegung
der Haltestelle oder eine Anpassung des Linienwegs gepriift werden.

Kenntnisnahme

12.14

Gemeinde Niedernhausen

NVP Teil C - Kapitel 9.1 Main-Lahn-Bahn:
Alle MaBnahmen zur Verbesserung des SPNV-Angebotes auBerhalb der HVZ werden beflirwortet.

Kenntnisnahme

12.15

Gemeinde Niedernhausen

NVP Teil C - Kapitel 9.1 Main-Lahn-Bahn - zusatzliche Halte:

Einen zusatzlicher SPNV-Haltepunkt Niedernhausen-Siid halt die Gemeinde Niedernhausen im Bereich
des ehem. Rhein-Main-Theaters fiir sinnvoll, da auch dort aktuell das Wohngebiet ,, Theaterquartier”
geplant ist.Es wird jedoch an anderer Stelle (Teil A, S. 26) darauf hingewiesen, dass sich ein
entsprechender Haltepunkt als fahrplantechnisch nicht realisierbar herausgestellt habe. Es wird um
entsprechende Klarung gebeten.

Die Einrichtung des Haltepunkts ist als Priifauftrag an RMV und DB InfraGO AG formuliert). Die
fahrplantechnische Machbarkeit ist gesondert zu priifen, insbesondere im Zusammenhang mit einer
Elektrifizierung oder einem Einsatz batterieelektrischer Fahrzeuge.

Kenntnisnahme

12.16

Gemeinde Niedernhausen

NVP Teil C - Kapitel 9.3.1. - Starlung der Kreisquerverbindung:

Die Einfiihrung der vorgeschlagenen Express- und Lokalbuslinie wird befiirwortet.

"Expressbus: Laufenselden <> Kemel <> Bad Schwalbach <> Bleidenstadt <> Hahn <> Wehen <> Neuhof
<> Nie derseelbach <> Niedernhausen <> Bremthal

Lokalbus als Erganzung: Bad Schwalbach <> Born <> Watzhahn <> Bleidenstadt <> Hahn <> Wehen <>
Neuhof <> Wildpark <> Niederseelbach <> Oberseelbach <> Niedernhausen"

Kenntnisnahme

12.17

Gemeinde Niedernhausen

Neuordnung der Buslinien (Linie 22 - neue Linie 12/43):

Die bisherige ESWE-Linie 22 geht im Zielkonzept des NVP in den Linien 12 (Zielnetz) bzw. 43 (Basisnetz)
auf. Diese nehmen ab Naurod jedoch einen anderen Linienweg zum Hauptbahnhof und bedienenen
nicht mehr die Haltestellen Fichteplatz und Dernsches Gelande. Diese Verbindung wird auch tber die
vorgesehene Linie 230 nicht erfolgen. Eine Direktverbindung von Niedernhausen in die Innenstadt ist
daher nicht gegeben. Es bestiinde zudem keine Direktverbindung zur Marin-Nieméller-Schule/BTZ
Wiesbaden mehr. Aus Sicht der Gemeinde Niedernhausen ist der Fahrtweg entweder der Linie 230 oder
der Linie 12/43 derart zu andern, dass eine Linienfiihrung Giber die Haltestellen Dernsches
Gelande/Schwalbacher StraBe erfolgt. Die Gemeinde bevorzugt eine Linienflihrung der Linie 230
zwischen Naurod und Wiesbaden-Hauptbahnhof analog zur aktuellen Linienfiihrung der ESWE-Linie 22.

Die Direktverbindung in die Wiesbadener Innenstadt ist durch die Linie 12 (Zielnetz) bzw. 43 (Basisnetz)
weiterhin sichergestellt. Dazu erfolgt ein Ausbau der Haltestelle FriedrichstraBe, von der die Innenstadt
fuBlaufig erreichbar ist. Der Bereich Martin-Niemoller-Schule/BTZ kann mit einem systematisierten Umstieg in
Naurod erreicht werden. Hier ist ein Anschlussknoten zur Buslinie 41 vorgesehen.

Anregung wird teilweise
gefolgt




Weiter geht die Gemeinde Niedernhausen davon aus, dass mit der Neukonzeption der ESWE-Linie 22,
die die Gemeinde Niedernhausen zukiinftig nicht mehr anbindet, fiir diese Linie kein
Gemeinde Niedernhausen Infrastrukturkostenausgleich an RTV und somit keine Ausgleichszahlung der Gemeinde Niedernhausen

an RTV mehr anfallt. Ob eine analoge Zahlung fiir die Anbindung durch die Linie 12/43 erfolgen soll, ist
noch zu verhandeln.

Kenntnisnahme




13.4

Gemeinde Waldems

Gemeinde Waldems

Die Gemeinde Waldems begriiBet ausdriicklich den Blick tiber die Grenzen des RTK hinaus und die
umfassendere Beriicksichtigung von kreistibergreifenden Fahrbeziehungen. Fir Waldems ware die
Anbindung an die Stadt Bad Camberg und auch in den Hochtaunuskreis (Richtung Weilrod/Usingen) von
erheblicher Bedeutung.

Anmerkung Esch:

Die Haltestellen ,,EschtalstraBe“ bzw. , TaunusstraBe“ sind grundsatzlich in ihren Standorten zu
iberlegen, der mangelnde Verkehrsraum lasst eigentlich nur 1 sinnvolle Haltestelle je Fahrtrichtung
moglich erscheinen. Die Haltestelle ,,Auf der Lind“ liegt nach Riickmeldung der RTV sehr ungtinstig flr
den Fahrtablauf des OPNV und die Erreichbarkeit fiir die Biirger von Esch. Fiir das Gewerbegebiet hat
eine nahe gelegene Haltestelle aber durchaus Relevanz. Die Haltestelle , LindenstraBe“ kann diese
Haltestelle nicht ersetzen. Wir priifen daher die Méglichkeit einer Haltestelle unterhalb des
Einmiindungsbereichs , LindenstraBe“/FuBgangerampel an der B275. Diese konnte dann sowohl die
Haltestelle ,,Auf der Lind“ als auch die Haltestelle , LindenstraBe“ ersetzen.

Anmerkung Steinfischbach:

Zur Sicherstellung einer ausreichenden ErschlieBungswirkung fiir den Ortsteil sind die Haltestellen
EschtalstraBe und TaunusstraBe aus gutachterlicher Sicht erforderlich. Unter Beriicksichtigung der lokalen
Infrastrukturen ist eine versetzte Anordnung der Haltestellenpositionen sowie eine Ausbildung als
Kaphaltestelle zu priifen.

Eine Verlegung der Haltestelle LindenstraBe auf die B275 erscheint planerisch sinnvoll. Eine entsprechende
MaBnahmen inklusive der Einrichtung eines Halts in beiden Fahrtrichtungen wird erganzt.

Aus Steinfischbach ist eine Verbindung in Richtung Bad Camberg mit Umstieg in Walsdorf (iber den On-
Demand-Verkehr gegeben. Eine Ausweitung des On-Demand-Korridors nach Bad Camberg sowie die Priifung

Kenntnisnahme

Anregung wird teilweise
gefolgt

Anregung wird teilweise
13.7 Gemeinde Waldems Insbesondere in diesem OT wird eine Fahrbeziehung Richtung Bad Camberg vermisst, auch aber nicht . N o . L . K G
X einer erganzenden Buslinie sind als Priifauftrage im Nahverkehrsplan formuliert. Beide MaBnahmen stehen gefolgt
nur wegen der Anbindung der Taunusschule. . ) . - ) . N
unter Finanzierungsvorbehalt mit Beteiligung des Kreises Limburg-Weilburg.
Anmerkung: Wiistems:
13.8 Gemeinde Waldems Der mégliche Entfall der aktuell erfolgenden Buswende in Wiistems wird begriiBt. Ein wirklich guter Es ist zu beriicksichtigen, dass fiir den On-Demand-Verkehr ggf. weiterhin Wendemdglichkeiten fiir Kleinbusse

Wendeplatz ist bis auf weiteres in der Ortslage oder am Ortsrand nicht realisierbar. Wir bitten in diesem
Zusammenhang um Verbindlichkeit, damit ggf. keine Fehlinvestition in den nachsten Jahren erfolgt.

zur Verfiigung stehen sollten.

Kenntnisnahme




Linie 231:
Die Funktion einer Ringlinie in Waldems (fiir 5 von 6 OT) geht verloren. Als Endpunkt in Idstein ist der
Busbahnhof Schulgasse vorgesehen. Dies erscheint aus Waldemser Sicht nicht sinnvoll, vermutlich ist

Zur Verknlpfung der Ortsteile der Gemeinde Waldems steht der flexible On-Demand-Verkehr mit 60-miniitiger
Verfiigbarkeit zur Verfiigung.

Anregung wird teilweise

Gemeinde Waldems

vermutlich keine attraktive Fahrbeziehung Richtung FFM. Als Endpunkt in Idstein ist der Busbahnhof
Schulgasse vorgesehen. Dies erscheint aus Waldemser Sicht nicht sinnvoll, vermutlich ist der
hauptsachlich benétigte Zielpunkt eher der Bahnhof Idstein (siehe oben). Dies sollte zumindest fiir die
Berufspendelzeiten angepasst werden.

In den Randzeiten und an Wochenenden soll nach unserer Wahrnehmung lediglich die Linie 223 als

normaler Linienverkehr gefahren werden, diese bietet mit dem Zielpunkt Idstein-Bahnhof gute
Anbindungen zumindest fiir den OT Bermbach.

13.10 [Gemeinde Waldems - L . o ) - Aufgrund der starken Belastung der Wiesbadener StraBe in Idstein wird eine Fiihrung weiterer Buslinien tiber
der hauptséachlich benétigte Zielpunkt eher der Bahnhof Idstein. Dies sollte zumindest fiir die ) » . o . gefolgt
X o i i . diese Achse kritisch betrachtet. Aus diesem Grund enden die Linien 231 und 239 im Zielnetz am Busbhahnhof
Berufspendelzeiten angepasst werden. Auf die Hinweise bzgl. der Anbindung von Reichenbach wird \dstein
verwiesen. i
Linie 239:
Aus unserer Perspektive wird diese angedachte Verbindung Idstein-Neu Anspach (TSB bzw. mittelfristi
- P . g B N pach ( P g Die Mobilitatssimulation zeigt fiir den betreffenden Abschnitt nach Neu-Anspach eine moderate
S5) in Richtung Neu-Anspach wenig genutzt werden, schon gar nicht auf der kompletten Linienldnge. Die . . . ) . . .
) . . . . . . Fahrgastnachfrage, die im Vergleich zu anderen Relationen geringer ausfallt. Aus diesem Grund ist der
Fahrzeiten Richtung Neu-Anspach z.B. aus Wiistems drften tiber 30min liegen. Die von Neu-Anspach entsprechende Abschnitt der Linie 239 nur gering priorisiert Anregung wird teilweise
13.11 |Gemeinde Waldems aus erzielbaren Fahrzeiten mit der TSB bzw. S5 in Richtung Bad Homburg/FFM ergeben hiermit addiert p R § ELng

Aufgrund der starken Belastung der Wiesbadener StraBe in Idstein wird eine Fiihrung weiterer Buslinien tiber
diese Achse kritisch betrachtet. Aus diesem Grund enden die Linien 231 und 239 im Zielnetz am Busbahnhof
Idstein.

Fir alle iibrigen Ortsteile besteht weiterhin eine umsteigefreie Anbindung nach Idstein mit dem On-Demand-
Verkehr.

gefolgt




Die Attraktivitat der Linienfiihrung der Linie 230 ab Idstein Richtung Wiesbaden wird in Frage gestellt. Die

Die Linie 230 ist insbesondere als Zu- und Abbringerverkehr zur Schiene konzipiert. Ziel ist neben der
ErschlieBung von Siedlungsgebieten ohne Schienenanschluss (Dasbach, Oberseelbach, Niederseelbach)

13.19 |Gemeinde Waldems Linie fahrt zudem bereits aktuell erheblich parallel zum RE20/RB22, dies wiirde noch erweitert. Im auch eine Berlicksichtigung der geplanten Siedlungsentwicklung in Niedernhausen-Siid sowie in Wiesbaden- [Kenntnisnahme
Hinblick auf knapper werdende Finanzmittel sind Parallelverkehre sicherlich zu Giberdenken Bierstadt. Eine Realisierung der Verbindung ist insbesondere in Kombination mit den genannten
Neubauvorhaben zu betrachten.
14 Gemeinde Hiinstetten
Die Gemeinde Hiinstetten erhebt keine Einwande gegen den gemeinsamen Entwurf Teil A des
14.1 Gemeinde Hunstetten geg g Kenntnisnahme
Nahverkehrsplans.
. . Die Gemeinde Hiinstetten begriiBt ausdriicklich die Méglichkeit der Erh6hung der Taktung der Linie X72 .
14.2 Gemeinde Hiinstetten ) X Kenntnisnahme
(Limburg - Wiesbaden).
Fur Hunstetten hat die Expressbuslinie X72 eine tberregionale Bedeutung:
* Fiir Schiiler, insbesondere an weiterfiihrenden Schulen
* Fiir Studenten mit Studienorten in Wiesbaden, Mainz und Darmstadt : . o . - R
. . X R - . R N . R X Ein 60-Minuten-Grundtakt fur die Linie X72 ist vorgesehen. Zusatzliche Verstarkerfahrten und
* Flr Berufstatige mit Arbeitsplatz in Wiesbaden, insbesondere bei Behorden (vielfach mit Jobticket) ) o L ) . . . o
. . o . Taktverdichtungen sind in Abhangigkeit der Fahrgastnachfrage und der finanziellen Ressourcen zu priifen. Da  |Anregung wird teilweise
14.3 Gemeinde Hiinstetten Daher ist furr ein funktionierendes Nahverkehrskonzept folgendes zu fordern: o . . . .
N o X . o . |die Linie X72 in der Verantwortung des RMV liegt, kdnnen entsprechende MaBnahmen nur als Prufauftrage gefolgt
* Beibehaltung der aktuellen Taktfrequenz: 60-mindtlich, in Kernzeiten/Hauptrichtung 30-mindtlich, mit formuliert werden
Verstarkerfahrt (nach 5 Minuten) bei der Fahrt zu Schulbeginn in Wiesbaden. :
14.4 * Zusétzliche MaBnahmen: Nutzung von Gelenkbussen oder weiteren Verstarkerbussen in StoBzeiten, da |Der Fahrzeugeinsatz ist nachfrageabhangig zu tberpriifen und ggf. anzupassen. Dies liegt in der Verantwortung Kenntnisnahme
i aktuell insbesondere im Winter oft nur Stehplétze zur Verfligung stehen. des RMV.
* Bessere Abstimmung der Verbindungen: Die Anschliisse aus Ketternschwalbach, Strinz-Trinitatis,
145 Limbach, Bechtheim, Beuerbach, Wallbach und Oberlibbach mussen mit gleicher (in Riickrichtung: Die Erstellung von Fahrplanen inkl. Anschliissen ist Teil der betrieblichen Umsetzungsplanung der RTV. Seitens Kenntnisnahme
: hoherer) Prioritat auf die Abfahrtszeiten des Schnellbusses abgestimmt werden wie Anschliisse in der Gutachtenden ist ein Anschlussknoten an der Haltestelle Limbach Hihnerkirche vorzusehen.
Idstein bzw. Worsdorf an die Bahnlinie.
i B L . Im Zielnetz ist eine Bedienung im regulédren Linienverkehr fiir die Relation Hiihnerkirche <> Strinz-Trinitatis
* Umstellung von Rufbusverbindungen auf reguldren Linienverkehr: Seit September letzten Jahres . R o o L N o
- . ) L . vorgesehen. Sofern aufgrund von finanziellen Restriktionen kein Linienbetrieb finanzierbar ist, ist in . o
wurden Anschlussbusse von der Hiihnerkirche nach Strinz-Trinitatis auf Rufbusverkehr umgestellt. Dies | =~ N . K R - . . Anregung wird teilweise
14.6 o . o L ) ) N niedrigeren Netzstufen eine Bedienung im On-Demand-Verkehr erforderlich. Fiir die Fahrgdste soll eine
ist flr die Nutzer nachteilig, da sie sich friihzeitig auf eine feste Expressbusfahrzeit festlegen miissen. L L ) X - N gefolgt
X . L . . moglichst hohe Verlésslichkeit des Angebots durch einen Grobfahrplan und fest definierte Anschliisse
Eine Riickkehr zum Linienverkehr ist daher notwendig.
geschaffen werden.
« Kritische Betrachtung zusatzlicher Halte in Taunusstein-Neuhof: Diese flihren zu einer
147 Fahrzeitverlangerung und beeintrachtigen die Expressbus-Funktionalitat erheblich. Die geplanten Durch die zuséatzlichen Halte der Linie X72 werden zusatzliche Fahrgastpotenziale in Neuhof erschlossen. Die |Anregung wird nicht
: Haltestellen sollten aus Sicht der Fernpendler aus Limburg, Hiinfelden und Hiinstetten tiberdacht Fahrzeitverlangerung liegt unter 5 Minuten und ist fiir das Produkt Expressbus vertretbar. gefolgt
werden.
Da die Linie X72 nicht zum Liniennetz des RTV gehort, fordert die Gemeinde Hiinstetten eine enge
Abstimmung mit dem RMV und den betroffenen Nachbarkommunen der Stadt Wiesbaden sowie des
14.8 Gemeinde Hiinstetten N ) g . . ) ) N N N Zusatzliche Verstarkerverkehre werden als Priifauftrag in den Nahverkehrsplan aufgenommen. Anregung wird gefolgt
Kreises Limburg-Weilburg. Sollte dies zu keiner zufriedenstellenden Losung fiihren, sollte eine
zusatzliche Verstarkungslinie in der Hoheit des RTV gepriift werden.
Linienbiindel Taunusstein & Linie 246:
X n " . . ) Die Linienfiihrung auf der Linie 246 wird angepasst, sodass die Fahrt Giber Wallrabenstein entfallt. Zu
) " Die geplante Neuerstellung des Linienblndels Taunusstein, insbesondere die Linie 246 (Taunusstein- . ) L ) ) ) " ) ) . .
14.9 Gemeinde Hiinstetten ) L . ) ’ . o . beriicksichtigen ist, dass die Linie 246 im Basisnetz abweichend tiber Wallrabenstein weiter nach Idstein Anregung wird gefolgt
Hahn - Bad Camberg), wird ausdriicklich begriiBt. Eine Anbindung iiber Wallrabenstein wird jedoch nicht verkehrt
als zwingend notwendig erachtet, da hier wenig Bedarf in Richtung Bad Camberg besteht. :
Direktanbindung Hiinstetten-Hiinfelden an Bad Camberg:
. . Die direkte Anbindung beider Gemeinden an das Mittelzentrum Bad Camberg fehlt in der vorgelegten Die entsprechende Verbindung bliebt im Basisnetz erhalten (Linie 279). Verbindungen innerhalb des Kreises  |Anregung wird nicht
14.10 |Gemeinde Hinstetten

Planung. Eine Direktanbindung Hiinfelden (Kirberg, Ohren) - Hiinstetten (Bechtheim, Beuerbach) nach
Bad Camberg wird als essenziell betrachtet.

Limburg-Weilburg (insb. Hiinfelden <> Bad Camberg) sind nicht Regelungsinhalt dieses Nahverkehrsplans.

gefolgt




Die geplante Einrichtung zuséatzlicher Haltestellen in Limbach und Strinz-Trinitatis wird grundséatzlich
begriiBt. Allerdings sollte hierzu eine Abstimmung mit den Ortsbeiraten erfolgen, um zu klaren, ob diese

Gemeinde Hinstetten Standorte tatsachlich erforderlich sind oder alternative Haltepunkte - beispielsweise in der Panroder
StraBe in Strinz-Trinitatis — besser geeignet waren. Zudem bleibt unklar, ob diese zuséatzlichen
Haltestellen nur fiir den ODV oder auch fiir den reguléren Linienverkehr gelten sollen.

Zusatzliche Haltestellen sind als Vorschlage zu verstehen. An den betreffenden Haltestellen ist sowohl ein
Halt des Linienverkehrs als auch von On-Demand-Angeboten empfohlen.




14.22

Gemeinde Hinstetten

Ortsbeirat Beuerbach

Weiterhin wurde der On-Demand-Service ,,EMIL” Taunusstein bereits bis Hiinstetten-Oberlibbach
ausgeweitet. Eine weiterfiihrende Anbindung der Ortsteile Kesselbach, Gorsroth, Niederauroff und

Die Ausweitung des EMIL Taunusstein nach Oberlibbach istin den jeweiligen Netzstufen beriicksichtigt. Eine
Zusammenfihrung beider EMIL-Systeme ist aufgrund des damit verbundenen zusétzlichen Fahrzeug- und

Oberauroff an den Bahnhof Idstein wéare wiinschenswert. Darliber hinaus kénnte eine Zusammenfiihrung [ Personalbedarfs bei geringer Systemeffizienz nicht empfehlenswert. Eine Anbindung von Kesselbach,

der On-Demand-Systeme ,,EMIL* in Taunusstein und Idstein erhebliche Vorteile fiir den gesamten OPNV
der Region bieten.

Es wird darum gebeten, folgende Linienfiihrung, zur Anbindung an Bad Camberg und Hiinfelden
umzusetzen.

Hiinfelden Kirberg — Hiinfelden Ohren - Hiinstetten Bechtheim - Hiinstetten Beuerbach - (Hlinstetten
Wallrabenstein 1) (Hiinstetten Eiserner Hirsch 2) (Bedarfshaltestelle) - Bad Camberg P&R
(Bedarfshaltestelle) - Bad Camberg Gewerbegebiet Ost - Bad Camberg Bahnhof - Bad Camberg
Arztehaus

1) Falls Hiinstetten Wallrabenstein, dann nur eine Haltestelle Gesamtschule. Wallrabenstein ist
tendenziell nach Idstein orientiert

2) Um die Randzone Hiinstetten Beuerbachs (Schornmiihle, Seminarhaus Neumiihle und Klaranlage
Beuerbach) anzubinden, sowie einem touristischen Einstieg in den Naturpark Rhein-Taunus zu
ermaglichen.

Es wird darum gebeten, dass das groBe Potenzial an Pendlern, Azubis und Studenten Berticksichtigung in
der Taktung findet!

Gorsroth, Niederauroff und Oberauroff an |dstein ist in allen definierten Bedienzeitrdumen durch die Linien
250 und 270 sichergestellt. Parallel verkehrende On-Demand-Angebote sind nicht notwendig.

Die vorgeschlagene Linienfiihrung wird im Basisnetz durch die Linie 279 hergestellt. Der Linienweg liber
Wallrabenstein und Wirges entfallt. Im Zielnetz ist ebenfalls eine Anbindung von Hiinstetten an Hinfelden
und Bad Camberg tiber den beschriebenen Linienweg vorgesehen.

Eine entsprechende Stichfahrt zur Haltestelle Wallrabenstein Schule bedeutet einen vergleichbaren
Reisezeitverlust wie die Fahrt Giber Hessenweiler und Wiirges bei deutlich schlechterer ErschlieBungswirkung
und wird daher nicht empfohlen. Stattdessen wird eine Beibehaltung bestehender Linienwege - wie oben
angeregt - vorgezogen.

Anregung wird teilweise
gefolgt

Anregung wird teilweise
gefolgt




14.23

Ortsbeirat Beuerbach

Zudem sollte darauf hingewirkt werden, dass die Linie 279 (bzw. Nachfolge-Linie / Nachfolge-
Anbindung), als kreistibergreifende Linie, in den Nahverkehrsplan des tibergeordneten ,,Rhein-Main-
Verkehrsverbund (RMV)“ aufgenommen, und von diesem finanziert wird!

Eine Finanzierung zusatzlicher grenzliberschreitender Verbindungen durch den RMV ist als Priifauftrag
formuliert. Aufgrund ihres lokalen Charakters ist die Linie 279 fiir eine RMV-Finanzierung voraussichtlich nicht
geeignet. Eine Beteiligung des Kreises Limburg-Weilburg an der Organisation der Linie wird angestrebt.

Anregung wird nicht
gefolgt

14.24

Ortsbeirat Beuerbach

Ein weiterer Punkt zum o.a. Verkehrsplan betrifft die Linie X72. Zu den StoBzeiten sind die hier
eingesetzten Busse immer wieder tberfiillt. Hier sind MaBnahmen zur Vermeidung dieser Uberfiillungen
der Busse bzw. GefaBe der Linie X72 zu den StoBzeiten zu ergreifen!

Der Fahrzeugeinsatz ist nachfrageabhéngig zu Uberprifen und ggf. anzupassen. Dies liegt in der Verantwortung
des RMV.

Kenntnisnahme

15

Gemeinde Heidenrod

15.1

Gemeinde Heidenrod

Die Gemeinde Heidenrod betont die Notwendigkeit attraktiver Angebote im OPNV, um eine annahende
Konkurrenzféhigkeit mit dem Individualverkehr in einer landlich geprégten Gemeind herstellen zu
kénnen. Dies wiederum findet in der VerhaltnisméaBigkeit in Bezug auf den Finanzierungsaufwand seine
Grenzen. Daher bewertet die Gemeinde Heidenrod den Entwurf insgesamt positiv und begriit
ausdriicklich die Reduktions-Szenarien (Seite 211 ff).

Kenntnisnahme

15.2

Gemeinde Heidenrod

Flr uns sehr positiv ist die Konzeption mittels Achsen und Netzknoten (Seite 165), die Linie X 76 ist flr
Heidenrod dabei essentiell, hier sollte dringend darauf geachtet werden, dass die Reisezeit keinesfalls
das 1,5-fache des Individualverkehrs tibersteigt, um attraktiv zu bleiben.

Fur die Linie X76 ist insbesondere auf dem Abschnitt Kemel <> Wiesbaden die kiirzestmdgliche Reisezeit
angestrebt.

Kenntnisnahme

15.3

Gemeinde Heidenrod

Es ware anzustreben, neben der zentralen Haltestelle Kemel, die entgegen dem Hinweis auf Seite 34,
zwar durch die Gemeinde errichtet ist, die Haltestelle ,,Egenrother Stock“ als Pendler- und
Zustiegsstation auszubauen.

Ein entsprechender Ausbau der Station ist moglich. Der Nahverkehrsplan erméglicht die Einrichtung von P+R-
Moglichkeiten. Die Haltestelle Egenrother Stock erscheint dafiir geeignet.

Kenntnisnahme

15.4

Gemeinde Heidenrod

Die Linienbiindel BaderstraBe / Linie 205 und Nastatten / Linie 201 werden begriiBt.

Kenntnisnahme

15.5

Gemeinde Heidenrod

Die Gemeinde Heidenrod hebt die Bedeutung der Verbindungen nach Nastatten und Katzenelnbogen
hervor und wiinscht sich ein dementsprechendes Angebot.

Fur die Relationen nach Nastatten und Katzenelnbogen wird eine Vereinheitlichung des Angebots flir eine
hohere Verstandlichkeit angestrebt. Im Zielnetz ist auf den Linien X76, 201 und 275 jeweils ein durchgehender
Stundentakt vorgesehen.

Anregung wird gefolgt

15.6

Gemeinde Heidenrod

Eine Ausdiinnung der Taktung in den Randzeiten ware aus Sicht der Gemeinde, in Beobachtung der
Inanspruchnahme, durchaus akzeptabel. Es wird daher angeregt, die Lokallinien /Rufbuslinien ggf. in On-
Demand-Verkehre, wie im Reduktionsszenario und anderen Stellen (Seite 66, 72, 186, 211) aufgezeigt,
umzuplanen. Dies wiirde eher dem Bedarf und der tatsachlichen Inanspruchnahme gerecht und stellt
sogar ein attraktiveres, bedirfnisorientiertes Angebot dar.

In der Schwachverkehrszeit ist eine Integration des Linienverkehrs auf Nebenlinien (Linien 201 und 242) in den
On-Demand-Verkehr vorgesehen, um ein bedarfsgerechtes Angebot zu schaffen.

Anregung wird gefolgt

15.7

Gemeinde Heidenrod

Die Tarifsituation wird aus der Sicht der Gemeinde Heidenrod als akzeptabel angesehen. Es wird jedoch
ein groBer Wert auf eine groBtmaogliche Einfachheit des Systems gelegt.

Kenntnisnahme

15.8

Gemeinde Heidenrod

Zur Gestaltung der Bushaltestellen betont die Gemeinde, dass auch hier dringend auf einen Verschnitt
mit der finanziellen VerhaltnisméaBigkeit zu achten ist (Differenziertheit, z.B. Zentrale Haltestelle Kemel
zum Naurother Stock)

Die Vorgaben zur Haltestellenausstattung werden auf Grundlage der Ein- und At 1denzahlen fi

um eine differenzierte und bedarfsgerechte Gestaltung zu erméglichen.

Anregung wird gefolgt

15.9

Gemeinde Heidenrod

Es wird betont, dass zur Barrierefreiheit auch eine lesbare Gestaltung der Fahrplanaushange an den
Haltestellen dazuzéhlt.

Entsprechende Qualitatsvorgaben finden sich in Kapitel 6.5.1

Anregung wird gefolgt

15.10

Gemeinde Heidenrod

Es wird hervorgehoben, dass eine sinnvolle Verbindung zum Radverkehr durch das Alltags-
Radwegekonzept der Gemeinde Heidenrod gut Uber die zentralen Haltestellen in Kemel und Egenrother
Stock hergestellt werden kann.

Kenntnisnahme

15.11

Gemeinde Heidenrod

AbschlieBend sei noch auf die bevorstehende Anderung der Schulbezirksgrenzen ab Schuljahr 2026
hingewiesen. Demnach werden die Grundschler der Ortsteile Algenroth, Langschied, Nieder- und
Obermeilingen sowie Zorn der Grundschule Laufenselden anstatt Kemel zugeordnet.

Kenntnisnahme

16

G inde Aarbergen







16.7

Gemeinde Aarbergen

Seite 107: 4.5.1. Barrierefreiheit - Barrierefreiheit der Haltestellen im RTK:

Der Entwurf des Nahverkehrskonzeptes filhrt aus, dass die Erhebung der Haltestellenqualitdt im Rahmen
des Nahverkehrsplans ausschlieBlich fiir das Stadtgebiet Wiesbadens erfolgte. Daher kénne in diesem
Nahverkehrsplan keine Aussagen zur Ausstattung der Haltestellen im Rheingau-Taunus-Kreis getroffen
und dargestellt werden. Der Verzicht auf eine dezidierte Analyse der Haltestellenausstattung im
Kreisgebiet wird durch die Gemeinde Aarbergen zur Kenntnis genommen und bemangelt, da der
Nahverkehrsplan gegentiber Férdermittelgebern nicht als Nachweis der Notwendigkeit verwendet
werden kann.

Angaben zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen im Kreisgebiet werden ergénzt. Eine Erhebung der
Haltestellenausstattung ist weiterhin nicht Teil des Nahverkehrsplans.

Anregung wird teilweise
gefolgt

16.8

Gemeinde Aarbergen

Seite 113: 4.5.2. Haltestellenausstattung - Haltestellenausstattung im RTK:

Es ist fiir die Gemeinde Aarbergen nicht nachvollziehbar, dass in der Landeshauptstadt Wiesbaden eine
entsprechende Erhebung erfolgte, im Rheingau-Taunus-Kreis aber darauf verzichtet wurde. Dadurch
liegen den Kommunen und dem Kreis keine Daten vor, welche Ausstattung erreicht wurde bzw. vorliegen
soll. Besonders im Hinblick auf Abschnitt 4.5.1. ware eine tabellarische Auflistung der Bushaltestellen
mit Ihren Ausstattungen hilfreich gewesen, auch um eine Priorisierung im barrierefreien Ausbau
nachvollziehen zu kénnen. Die Gemeinde Aarbergen bittet daher um Erganzung des Nahverkehrsplanes
um eine entsprechende Analyse. Zur klaren Abgrenzung der Zustandigkeit sollte der jeweilige
Baulasttrager der Haltestelle zusatzlich dargestellt werden.

Eine Erhebung der Haltestellenausstattung ist nicht Teil des Nahverkehrsplans. Es wird stattdessen aus fdas
bestehende Haltestellenkataster zurtickgegriffen.

Anregung wird nicht
gefolgt

16.9

Gemeinde Aarbergen

Seite 114: 4.6 Servicequalitat:

Die Linien 566, 570 und 572 des RNN, sind tber Auskunftangebote des RTV und des RMV nicht
auffindbar. Der Entwurf des NVP weist allgemein auf solche Auskunftsmangel hin (vgl. S. 114). Die
Gemeinde Aarbergen bittet hier um eine deutlich kritischere Formulierung. Dadurch, dass die genannten
Verbindungen nicht auf den Auskunftsportalen von RTV und RMV gefunden werden kénnen, besteht eine
deutliche Einschrankung in der Erreichbarkeit von Nutzern. Den Nutzern des OPNV muss eine einfache
und klare Verbindungssuche tber ein Portal des Verkehrsverbundes maglich sein, in dessen Bereich
auch die betroffene Haltestelle liegt. Der RTV und der RMV sollen angehalten werden, eine
kundenorientierte Losung zu finden.

Die Formulierung wird entsprechend gescharft.

Anregung wird gefolgt

16.10

Gemeinde Aarbergen

Seite 146: 6.5.1. Haltestellen und deren Ausstattung - Grundsatzliche Anforderungen:

Die Haltestelle "Michelbach - Nahversorgungszentrum/B54" erhalt im dargestellten Zielnetz eine
Funktion als Knoten (Linien X70, 250, 245 und 570). Es wird darauf hingewiesen, dass die Haltestelle mit
Ausnahme eines Masts ber keinerlei Ausstattung verfiigt. Eine Errichtung weiterer Ausstattung wird als
auBerst schwierig angesehen, da es sich bei den angrenzenden Grundstiicken um Privatgrundstticke
handelt. Die Gemeinde Aarbergen stuft die Knotenfunktion am derzeitigen Standort daher als duBerst
kritisch ein, da hier keine Moglichkeiten von baulichen Veranderungen, vor allem der Herstellung eines
Sonderbords, bestehen. Sofern die Haltestelle eine solche Funktion einnehmen soll, ist eine
entsprechende Ausstattung an der B54 auBerhalb des Nahversorgugnszentrums herzustellen.

Die Knotenfunktion kann auch durch andere Haltestellen im Umfeld wahrgenommen werden. Empfohlen
werden die Haltestellen Michelbach Dorfmitte und Kettenbach Alter Bahnhof.

Kenntnisnahme

16.11

Gemeinde Aarbergen

Seite 148: 6.5.1. Haltestellen und deren Ausstattung - Grundsatzliche Anforderungen:

Es wird ausgefiihrt, dass Haltestellen mit deutlichem Ortsbezug zu benennen seien (Vgl. S. 148 Entwurf).
Die Haltestelle Aarbergen-Kettenbach Nahversorgungszentrum/B54 befindet sich in der Gemarkung des
Ortsteils Michelbach. Es wird um entsprechende Anderung gebeten.

Eine Namensanderung wird nachrichtlich aufgenommen.

Anregung wird gefolgt

16.12

Gemeinde Aarbergen

Seite 150: 6.5.1. Haltestellen und deren Ausstattung - Ausstattung:

Die Gemeinde Aarbergen bittet um Erlauterung, wie im Zielnetz 2030 sichergestellt wird, dass die
korrekten Linien an den jeweiligen Haltestellen ausgeschildert werden. Aktuell sind einige Haltestellen in
Aarbergen im Bereich der Beschilderung mangelhaft, da die andienenden Linien nicht aufgefiihrt sind.
Hier ist als Beispiel die Linie 250 zu nennen, die nicht an der Haltestelle Kettenbach - Bahnhof aufgefiihrt
ist. Unabhangig vom Entwurf des Nahverkehrsplanes bittet die Gemeinde Aarbergen um kurzfristige
Uberpriifung und Ergédnzung.

Das Kapitel 6.5.1 enthalt hinreichende Vorgaben fiir das Informationsangebot an Haltestellen, an die die RTV
bzw. der Rheingau-Taunus-Kreis gebunden ist. Beziiglich aktueller Problemstellungen muss sich auf den
aktuell gultigen Nahverkehrsplan berufen werden.

Kenntnisnahme







Seite 184: 7.2.3. Regional- und Expressbus - Linienbiindel Idstein-Hihnerkirche:

Der Entfall der Linie 250 im Reduktionsnetz wird durch die Gemeinde festgestellt. An ihrer Stelle soll ein
. On—D?mand Verkeh'r elngen’chtet Werf’e"‘ Dies wdre ein erhetillcl'.ler BUCKSChH,ﬁ far die AnF)lndung mit Die Eigenschaften und Auswirkungen der Szenarien werden vertieft dargestellt. Eine Anregung wird teilweise
Gemeinde Aarbergen dem OPNV an Idstein und eine erhebliche Verschlechterung fiir die Einwohnerinnen und Einwohner der Angebotsverschlechterung im Reduktionsnetz kann gutachterlich bestitigt werden. gefolgt
Ortsteile Daisbach und Panrod, auch im Hinblick auf Verbindungen nach Taunusstein/Wiesbaden und
wird aus diesen Griinden abgelehnt. Die Gemeinde bittet, wie oben bereits erldutert, um konkrete
Darstellung der Auswirkungen von Basisnetz und Reduktionsnetz auf die Linie 250.




16.22

16.25

Gemeinde Aarbergen

Gemeinde Aarbergen

Seite 193: 7.4.1. Hal llen - Neue H 1, Seite 98 - Anhang D: Neue Haltestellen im Rheingau-
Taunus-Kreis und Seite 119 - Anhang D: Zielnetz 2030 fiir den Rheingau-Taunus-Kreis mit Hervorhebung
von neuen und umbenannten Haltestellen:

Fir Aarbergen sind die drei Haltestellen "Kettenbach - Unter den Eichen", "Michelbach - Im Aartal" und
"Panrod - SeelbachstraBe" zur Neueinrichtung vorgesehen. Die neuen Haltestellen in Kettenbach und
Panrod sollen an der LandesstraBe 3031 und in Michelbach an der B54 eingerichtet werden. Die
Haltestellen in Kettenbach und Michelbach liegen auBerhalb der Ortsdurchfahrten auf den freien
Strecken. Die Haltestelle in Panrod kann nur unmittelbar hinter dem Ortschild eingerichtet werden, in
dem der Einfahrtverkehr in die Ortsdurchfahrt liegt. Die Haltestelle Michelbach - Im Aartal wiirde zudem
auf rheinland-pfalzischem Landesgebiet liegen.

Die Gemeinde Aarbergen bittet, bei der Einrichtung der oben genannten Haltestellen Querungshilfe, z.B.
in Form von FuBgéngeriiberwegen, sowie geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen zu
berticksichtigen, um eine gefahrlose Benutzung der Haltestellen zu erméglichen. Des Weiteren bittet die
Gemeinde Aarbergen bei der Einrichtung der Haltestelle Michelbach - Im Aartal um Beriicksichtigung der
Landesgrenze zwischen Rheinland-Pfalz und Hessen.

Seite 246: 9.1. Entwicklung des Schienenangebotes:

Die Gemeinde Aarbergen begriiBt ausdriicklich die geplante Reaktivierung der Aartalbahn bis
einschlieBlich Bad Schwalbach und ist sehr an einer Verldngerung bis Rlickershausen und im Idealfall
auch nach Rheinland-Pfalz interessiert. Eine konkrete Stellungnahme kann hier naturgemas erst
abgegeben werden, wenn die Auswirkungen auf die Anbindung der Aarbergener Ortsteile absehbar sind.

Die Anregungen werden im Umsetzungsprozess beriicksichtigt. Die barrierefreie Erreichbarkeit gemaB den
definierten Qualitatsstandards umfasst auch eine sichere Querungsmaglichkeit, beispielsweise liber eine
Querungshilfe.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

16.26

Gemeinde Aarbergen

Seite 43 - Anhang D: Streckensteckbriefe:

Die Taktung der Linien des Zielnetzes sind in den Streckensteckbriefen im Anhang D einsehbar. Leider
konnte den Nahverkehrsplan keine Erlduterung entnommen werden, wie die dort vermerkten Taktungen
zu Stande gekommen sind. Die im Entwurf des Nahverkehrsplanes aufgezeigte Differenzierung zwischen
verschiedenen Verkehrszeiten spiegelt sich nach unserer Auffassung nicht in den Taktungen wider.

Die Gemeinde Aarbergen bittet um Aufnahme von Herleitungen sowie Erlduterungen fir die Taktung der
jeweiligen Linien. AuBerdem wird gebeten, die Schulbuslinien in die Linientaktung mit aufzunehmen.

Der Nahverkehrsplan sieht einen 60-Minuten-Grundtakt im Busnetz vor. Normal- und Schwachverkehrszeit
unterscheiden sich vorrangig in der Anzahl verkehrender Linien. In der Schwachverkehrszeit werden lediglich

die Linien des Hauptbusnetzes bedient. Die Linien des Nebennetzes werden in Bedarfsverkehre integriert. Eine

Zuordnung zum Haupt- und Nebennetz erfolgt in den Liniensteckbriefen.
Schulbuslinien weisen in der Regel keinen Takt, sondern lediglich Einzelfahrten auf. Eine Aufnahme in die
Priorisierungstibersicht erfolgt.

Anregung wird teilweise
gefolgt




Seite 81 - Anhang D: Umbenennung von Haltestellen im Rheingau-Taunus-Kreis:
Im Entwurf des Nahverkehrskonzept wird vorgeschlagen, die Haltestelle Kettenbach Bahnhof in

16.27 |Gemeinde Aarbergen Kettenbach Alter Bahnhof umzubenennen. Gerade vor dem Hintergrund der weiteren Haltestellennamen Kenntnisnahme
im Ortsteil Kettenbach wird dies begriiBt, dass hier eine deutlichere Abgrenzung zur BahnhofstraBe
erfolgt.

Kosten und Finanzierung:
Der Entwurf des Nahverkehrskonzeptes macht keine Aussagen zu Kosten und Finanzierung des

16.28 |Gemeinde Aarbergen Zlelplanels BT, o JedochASernar'nAen 2 Kostenelnsparung erérbeltet e erd eBele Der Nahverkehrsplan wird hinsichtlich einer Kosten- und Finanzierungstibersicht grundlegend tiberarbeitet. Anregung wird gefolgt
notwendig erachtet, auch die jeweiligen Kostenauswirkungen nicht nur prozentual, sondern mit
konkreten Betragen darzustellen, um einen transparenten Entscheidungsprozess zu gewahrleisten. Die
Gemeinde Aarbergen bittet um entsprechende Beriicksichtigung und Ergénzung.

Die Gemeinde Aarbergen schlagt vor, Pendler-On-Demand-Shuttles einzufiihren, welche die Aufgabe

1625 |Gemeinde Aarbergen hatten die Pendler in Aarbergen einzusammeln und danach direkt zum Zielort zu bringen. Dies kdnnte Ein entsprechender Vorschlag ist als Priifauftrag in Kapitel 9.3.2 enthalten. Zu beriicksichtigen ist, dass ein On-|Anregung wird teilweise
dazu dienen die langen Linienwege einzukiirzen und somit die gewonnenen Zeiten und Wege fiir eine Demand-Verkehr gegeniiber Linienangeboten nicht grundsatzlich wirtschaftlicher ist. gefolgt
bessere Taktung in den anderen nicht so weit entfernen Kommunen zu realisieren.

Es wird der konkrete Wunsch einer Einrichtung ines flachendeckenden On-Demand-Verkehres wie es
bereit in Taunusstein besteht. Das derzeitig dargestellte Liniennetz weist in vielen Ortsteilen leider nur
die Anbindung tiber die groBen HauptverkehrsstraBen auf. Aufgrund der schwierigen topographischen Ein entsprechender Vorschlag ist als Prifauftrag in Kapitel 9.3.2 enthalten. Das Nachfragepotenzial eines On-

1630 |Gemeinde Aarbergen Lage sind diese Wegebeziehungen nur schwerlich gerade fir Mobilitatseingeschrankte Menschen Demand-Verkehrs bei gleichzeitigem Linienangebot wird flir Aarbergen als sehr gering eingestuft und hat damit|Anregung wird nicht
zurlickzulegen. Weitergehend kénnte ein flachendeckender On Demand Verkehr zudem fir die keine Prioritat. Ein Entfall von Linienverkehren hat zur Folge, dass eine entsprechend hohe Nachfrage von On- [gefolgt
zentralisierten Kindergarten, sowie zum Erreichen des zentral gelegenen Nahversorgungszentrums, Demand-Verkehren wiederum zu einem hohen Fahrzeugbedarf und entsprechenden Zusatzkosten fiihrt.

Arztbesuche und dienen. Im Bereich des , Elterntaxis“ konnte dieser Verkehr vielfaltige Aufgaben

tbernehmen.

Barrierefreier Umbau:

Die Gemeinde Aarbergen fordert Losungsanséatze zum barrierefreien Umbau der Haltestellen. Erste

Untersuchungen haben gezeigt, dass i.d. Regel nicht geniigend StraBenraum zur Verfiigung steht, um Das Thema Barrierefreiheit wird im Nahverkehrsplan grundlegend iiberarbeitet und potenzielle

16.31 |Gemeinde Aarbergen nach den vorgegeben Regeln einen barrierefreien Ausbau zu realisieren. Demnach ware wir nicht Losungsmoglichkeiten aufgezeigt. Anregung wird teilweise
Forderfahig, so dass die komplette Kostenlast bei der Kommune verbleibt. In diesem Zusammenhang Ein On-Demand-Zubringerverkehr erscheint wiinschenswert, allerdings aufgrund der erwarteten geringen gefolgt
konnte ein flichendeckender On- Demand-Verkehr helfen, Mobilitatseingeschrankte Menschen zu einer [Nachfrage als nicht wirtschaftlich.
umgebauten Bushaltestelle zu befordern und eine Beforderung tiber die Gemeindegrenze hinaus zu
gewdhrleisten.

Es wird auf haufig eingehende Beschwerden hinsichtlich der Unzuverlassigkeit der Busse hingewiesen.
Die Gemeinde wiinscht sich, diesen Punkt im NVP aufzugreifen und ein proaktives
Qualitdtsmanagement aufzusetzen, welches die Nutzer frithzeitig tiber Stérungen informiert, damit man

16.32 |Gemeinde Aarbergen Alternative Planungen angehen kann. Idealerweise ware es in diesem Zusammenhang wichtig, in den Vorgaben zum Qualitdtsmanagement sowie zur Plnktlichkeit sind in den Kapiteln 6.3.5 sowie 6.7 integriert. Anregung wird gefolgt
Hauptverkehrszeiten einen 30- Minutentakt einzufiihren. Damit eine zeitnahe alternative Méglichkeit im
OPNV (iberhaupt besteht, und kein Umstieg in den MIV von Néten ist. Hier wére ggf. ein
kommuneniiberschneidender On-Demand-Verkehr auch eine Alternative.

Aus gutachterlicher Sicht weist der Fahrtweg der Linie 250 tiber Gorsroth/Kesselbach gegeniiber dem
_ Linie 250: Es wird sich danach erkundigt, warum die direkte Verbindung der Linie 250 nach Idstein Linienweg uber Worsdorf ein deutllc.h hoheres Fahrgastpotenzial auf. Zudem kann eine direkte Anbindung des ‘
16.33 |Gemeinde Aarbergen . ) . i i L Versorgungsstandorts Kesselbach sichergestellt werden. Kenntnisnahme
verworfen wurde und welche Auswirkungen dies auf die Reisezeit nach Idstein hatte. i . ) . X X
Auf der Relation zum Bahnhof Idstein ist dadurch eine Verkiirzung der Reisezeit zu erwarten, zum Busbahnhof
in Idstein liegt die fahrzeitverlangerung bei etwa 5 Minuten
Linie 250: Es wird darauf hingewiesen, dass der StraBenraum der B54 nach Reckenroth begrenzt und
16.34 |Gemeinde Aarbergen sehr kurvig ist. Dies sollte bei den eingesetzten Fahrzeugen bedacht werden. Es wird sich danach Der Hinweis wird bei der betrieblichen Umsetzungsplanung berticksichtigt. Kenntnisnahme

erkundigt, welche Art von Fahrzeug hier eingesetzt werden soll.




Linie 250: Eine Umsteigebeziehung zum Schnellbus X72 nach Wiesbaden und Limburg im Bereich der
Abfahrt B417 Ketternschwalbach wird als sehr sinnvoll angesehen und soll auf Wunsch der Gemeinde in

Ein Umstieg zwischen den Linien 250 und X72 ist an der Haltestelle Limbach Hiihnerkirche moglich. Die

Anregung wird teilweise

16.42

17.1

Gemeinde Aarbergen

Stadt Taunusstein

Fahrzeiten ggf. durch einen flichendeckenden On-Demand- Verkehr ggf. entfallen kénnten.

Linie 245: Wie hoch liegt der Reisezeitverlust fir Fahrten nach Bad Schwalbach da diese
zukuinftig iber Born angedacht ist?

Die Stadt Taunusstein bedauert, die ausbleibende Riickmeldung auf die zum 24.11.2023 eingebrachten
offenen Fragen und Anmerkungen im Nachgang zum Workshop zum Nahverkehrsplan vom 09.11.2023.

16.36 |Gemeinde Aarbergen die Planung aufgenommen werden. Explizit bei der Reaktivierung der Aartalbahn und der Einrichtung einer zusétzlichen Haltestelle an der Einmiindung B417/L3031 kann zukiinftig durch die RTV efolgt
Umsteigebeziehung in Taunusstein sollte hier eine Alternative Linienverbindung entstehen und gepriift  |geprift werden. g
werden.

. Linie 250: Die Linie weist einen sehr langen Linienweg auf. Wurden hier die Pausenzeiten der Busfahrer  |Die betriebliche Feinplanung erfolgt im Anschluss an den Prozess der Nahverkehrsplanung durch die RTV. Ggf. .

16.37 |Gemeinde Aarbergen R o X X R i N M o X . Kenntnisnahme
mitbedacht, damit diese keine negativen Auswirkungen auf die Taktung haben? kénnen Anderungen zur betrieblichen Umsetzbarkeit des Linienangebots erfolgen.
Linie 250 / 246: Es wird sich erkundigt, an welchem Standort die Haltestelle WilhelmstraBe angedacht  |Fr die Haltestelle miissen zuséatzliche Haltepositionen auf der L3031 errichtet werden. Die genaue

16.38 |Gemeinde Aarbergen ist. Derzeitige Untersuchungen zeigen, dass ein angedachter Ausbau in diesem Bereich nur schwierig Haltestellenposition ist in Abstimmung mit der Gemeinde Aarbergen festzulegen. Denkbar sind Positionen Kenntnisnahme
realisierbar ist. westlich der Einmindung WilhelmstraBe.
Linie 245: Die Anfahrbarkeit der Haltestelle Kettenbach Altes Rathaus mit einem Gelenkbus sollte

16.39 |Gemeinde Aarbergen N - Der Hinweis wird bei der betrieblichen Umsetzungsplanung beriicksichtigt. Kenntnisnahme
aufgrund des begrenzten StraBenraumes Uberpriift werden.
Linie 245: Eine Anbindung der Haltestelle Aartalschule sollte zur ErschlieBung méglichst vieler Nutzer Die Schulverkehre zur Aartalschule bleiben unverandert. Fiir die Distanz zwischen Schulstandort und Anregung wird teilweise

16.40 |Gemeinde Aarbergen (u.a. Sportplatz Michelbach) mit angedacht werden. Auch hier der Hinweis, dass diese zusétzlichen Sportplatz von etwa 300m ist kein gesondertes OPNV-Angebot vorzusehen. Im Bedarfsfall ist ein ELng

entsprechendes Angebot durch die Gemeinde Aarbergen zu organisieren.

Gegeniiber dem bestehenden OPNV-Angebot ohne regelmaBige Fahrten von Aarbergen nach Bad Schwalbach
kann kein Fahrzeitverlust fetsgestellt werden. GegenUber einer Fahrt (iber die B54 ist mit einem Fahrzeitverlust

von ca. 5 Minuten zu rechnen

gefolgt

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme




Seite 53 - unter Abbildung 15:
Es wird darum gebeten, die ermittelten Wege (inkl. Wegelange, je Kommune (RTK)) zur Einordnung der

Die Mobilitatssimulation umfasst insgesamt tiber 1 Mio. Wege im gesamten Rhein-Main-Gebiet. Auf eine

Anregung wird nicht

17.7 Stadt Taunusstein Burgerbedrfnisse im Anhang zu ergénzen. Aufschliisselung wird aus offensichtlichen Griinden verzichtet. gefolgt

Seite 55: 3.1.5. OPNV-relevante Ziele:

Es wird darum gebeten, die relevanten Ziele inkl. der kreistibergrenzenden Ziele z.B. nach Wiesbaden Quelle-Ziel-Beziehungen innerhalb einer Kommune des Rheingau-Taunus-Kreises wirdn simuliert, aber nicht

und Limburg aus der Mikrosimulation (genaueste Abbildung der Bedrfnisse Quelle/Ziel auch innerhalb |aggregiert ausgewertet. Dies geht tiber die Betrachtungsebene eines Nahverkehrsplans hinaus. Bei der Anregung wird nicht
17.8 Stadt Taunusstein der Kommunen) je Kommune zu erganzen. Wirkungsanalyse wirdn allerdings auch Wege innerhalb einer Kommune auf die Linienverkehre umgelegt. gefolgt

Seite 66: Abbildung 25 Schulbuslinien RTK:

Die Aartalschule und Grundschule in Aarbergen fehlen in der Darstellung. Es wird um die Ergdnzung
17.9 Stadt Taunusstein dieser Schulen gebeten. Die Kartendarstellung wird angepasst. Anregung wird gefolgt

Seite 81: Fahrgastnachfrage

Es wird darauf hingewiesen, dass die im letzten Absatz erwdhnten weiterfiihrenden Informationen zur

Fahrgastnachfrage je Linie in den Liniensteckbriefen im Anhang nicht zu finden sind. Es wird darum Anregung wird nicht
17.10 |Stadt Taunusstein gebeten, diese Informationen in den Steckbriefen zu erganzen. Entsprechende Fahrgatzahlen im Status Quo liegen nicht vor. Der betreffende Satz wird entfernt. gefolgt

Seite 82: Mangel- und Potentialanalyse:

Absatz 2: Bitte gemaB § 14 Abs. 4 OPNVG Hessen die Ergebnisse der mikroskopischen

Mobilitatssimulation zur Ermittlung der Mobilitatsnachfrage im Anhang zur Nachvollziehbarkeit je Eine tabellarische Ubersicht der Verkehrsverflechtungen aus der Mobilitatssimulation wird in den Anhang
17.11 |Stadt Taunusstein Kommune erganzen. integriert. Anregung wird gefolgt

Seite 82: Mangel- und Potenzialanalyse:

Abbildung 40: Kriterien bei der Mangel- und Potentialanalyse: Bitte gemaB § 14 Abs. 4 (3.) OPNVG

Hessen die unter 2. Rahmenvorgaben und 3. Bestandsanalyse aufgefiihrten Punkte den aufgefiihrten Eine Erlduterung der Qualitatsvorgaben erfolgt ausfiihrlich im Rahmen des Anforderungsprofils. Ein Verweis Anregung wird teilweise
17.12  |Stadt Taunusstein Kriterien zuordnen und unter dem Schaubild erlautern. wird ergénzt. gefolgt

Seite 83: 4.1 ErschlieBungsqualitat 4. und 5. Absatz Mikroskopische Mobilitatssimulation:

Es wird darum gebeten, die Ergebnisse der mikroskopischen Mobilitatssimulation je Haltestelle zur Eine Zuordnung von Gehzeiten und Simulationsergebnissen zu den Haltestellen iibersteigt die inhaltlichen

Nachvollziehbarkeit der weiteren Vorgehensweise zu erganzen. Des Weiteren wird um eine Erlduterung  |Aufgaben des Nahverkehrsplans. Anregung wird teilweise
17.13 |Stadt Taunusstein der berechneten Gehzeit anhand eines Beispiels gebeten. Ein entsprechendes Beispiel zur Ermittlung der Zu- und Abgangszeiten wird integriert. gefolgt

Seite 84: Abbildung 43 Erweiterter Ansatz zur Ermittlung der Haltestellenkategorie mit VIl Kategorien:

Bitte gemaB § 14 Abs. 4 OPNVG Hessen die ermittelte Haltestellenkategorie fiir die Taunussteiner Eine Zuordnung von Gehzeiten und Simulationsergebnissen zu den Haltestellen iibersteigt die inhaltlichen Anregung wird nicht
17.14  |Stadt Taunusstein Haltestellen im Anhang mit beifligen. Aufgaben des Nahverkehrsplans. gefolgt

Seite 87: Abbildung 47 ErschlieBungsqualitat im Rheingau-Taunus-Kreis nach klassischem Ansatz:

Es wird geméB § 14 Abs. 4 OPNVG Hessen um die Ergénzung von eigenen Kartendarstellungen je

Kommune zur besseren Nachvollziehbarkeit gebeten. Des Weiteren wird um Erlauterung der in der Karte

farblich gestaltenden ErschlieBungsqualitat in Bezug auf die Abbildung 43 (Seite 84) und Abbildung 44

(Seite 85) gebeten. Zusétzlich wird um die Erlduterung anhand von Beispielen gebeten, wie die jeweiligen | Die Methodik zur Ermittlung der ErschlieBungsqualitat wird im Nahverkehrsplan bereits umfassend erlautert.

ErschlieBungsqualitaten in den jeweiligen Taunussteiner-Stadtteilen unter Berlicksichtigung der aus der |Es werden Erganzungen bzgl. der Ermittlung von FuBwegedistanzen integriert.

mikroskopischen Mobilitatssimulation ermittelten resultierenden Wege, berechnet wurden. Es bestehen [Die Betrachtung der Taktfrequenz unterscheidet sich in den beiden dargestellten Betrachtungsansatzen: Im

Unklarheiten hinsichtlich der Betrachtung der Taktfrequenz an den Haltestellen und ob diese lediglich fiir klassischen Ansatz werden alle Abfahrten an einer Haltestelle betrachtet, im nutzerzentrierten Ansatz lediglich | Anregung wird teilweise
17.15 |Stadt Taunusstein eine Linie oder linienunabhéangig je Haltestelle gemessen wird. solche Linien, die den simulierten Weg zumindest in Teilen abdecken. gefolgt

Seite 87 Abbildung 48 und Seite 88: 1. Absatz:

Die Abbildung 48 zeigt nicht das gesamte Stadtgebiet von Taunusstein. Daher wird entsprechend Eine detiallierte Darstellung der ErschlieBung auf Gemeindeebene (ibersteigt die Inhalte eines kreisweiten Anregung wird nicht
17.16 |Stadt Taunusstein Anmerkung 17.14 eine Ergdnzung von Kartendarstellungen je Kommune gebeten. Nahverkehrsplans. Abbildung 48 stellt lediglich einen beispielhaften Auszug zur Veranschaulichung dar. gefolgt

Seite 88 Nutzerorientierter Ansatz zur Berechnung der ErschlieBungsqualitat:

Die fehlende Nachvollziehbarkeit aufgrund fehlender Ergebnisdarstellungen je Kommune wird Eine tabellarische Ubersicht der Verkehrsverflechtungen auf kommunaler Ebene aus der Mobilititssimulation |Anregung wird teilweise
17.17  |Stadt Taunusstein entsprechend Anmerkung 17.11 bemangelt. wird in den Anhang integriert. Kleinrdumigere Betrachtungen werden nicht gesondert dargestellt. gefolgt




Die Methodik zur Ermittlung der ErschlieBungsqualitat wird im Nahverkehrsplan bereits umfassend erldutert.
Seite 90: Abbildung 51 ErschlieBungsqualitat im Rheingau-Taunus-Kreis nach nutzerorientiertem Ansatz: |Es werden Ergénzungen bzgl. der Ermittlung von FuBwegedistanzen integriert.

Es wird gemaB § 14 Abs. 4 OPNVG Hessen darum gebeten, die Kartendarstellungen je Kommune zur Eine detiallierte Darstellung der ErschlieBung auf Gemeindeebene iibersteigt die Inhalte eines kreisweiten
besseren Nachvollziehbarkeit zu ergédnzen. Des Weiteren wird um eine Erlduterung der in der Karte Nahverkehrsplans.

Anregung wird teilweise
Stadt Taunusstein farblich dargestellten ErschlieBungsqualitat an einem Beispiel gebeten.

gefolgt

Seite 93 und 94 Abgleich der Verkehrsnachfrage inkl. Abbildung 54:

Es wird sich danach erkundigt, welche Ergebnisse die mikroskopische Mobilitatssimulation hinsichtlich
den Quell-Zielbeziehungen liefert. Die Abbildung 53 liefert hierzu nur eine quantitative Aussage
hinsichtlich der Abfahrten der Busse und der Wege, die anfallen. Es wird gebeten gemaB § 14 Abs. 4
OPNVG Hessen eine bedarfsgerechte Analyse durchzufiihren und darzustellen. Es wird auf die Gefahr,
falsche Riickschliisse zu ziehen hingewiesen. Zusatzlich wird eine Differenzierung zwischen den
kommunlaen Wegebeziehungen (ODV) und den iiberkommunalen empfohlen, damit ein Eine tabellarische Ubersicht der Verkehrsverflechtungen auf kommunaler Ebene aus der Mobilitatssimulation |Anregung wird teilweise

17.23

Stadt Taunusstein

bedarfsgerechtes Zielnetz im RTK erarbeitet werden kann. wird in den Anhang integriert. Kleinrdumigere Betrachtungen werden nicht gesondert dargestellt. gefolgt

Seite 94 Reisezeiten:

Es wird gemaB § 14 Abs. 4 OPNVG Hessen darum gebeten, die in der mikroskopischen Reisezeitverhéaltnisse auf kommunaler Ebene werden im Anhang ergénzt. Die Aufstellung von
Mobilitatssimulation ermittelten Wege und die in diesem Zusammenhang ermittelten Reisezeiten Reisezeitverhaltnissen innerhalb einer Kommune Ubersteigt die inhaltlichen Anforderungen an einen Anregung wird teilweise
Stadt Taunusstein (Binnen- und Gesamtverkehr) im Anhang je Kommune zur Verfligung zu stellen. Nahverkehrsplan auf Kreisebene. gefolgt




Seite 95 Absatz unter Tabelle 15:

Es wird darum gebeten gemaB § 14 Abs. 4 OPNVG Hessen, Aussagen zur Abhangigkeit Gesamtreisezeit

und Reisezeitverhéltnis zu erganzen. Es wird sich danach erkundigt, ab welcher Reisezeit das Die angegebenen Reisezeitverhaltnisse sind unabhangig von der Gesamtreisezeit zu verstehen. Extrem kurze
angestrebte Reisezeitverhaltnis von 1,5 nicht mehr attraktiv sei. Diese Betrachtung diene zusétzlich der |Reisezeiten sind im OPNV zu vernachléssigen, da die betreffenden Wege in der Regel durch aktive

Analyse und Entwicklung des Zielnetzes, da auch wenn ein angebot besteht, dieses nicht genutzt wird Mobilitatsformen zuriickgelegt werden. Ein entsprechender Hinweis wird in den Nahverkehrsplan Anregung wird teilweise
Stadt Taunusstein und somit ggf. EInfluss auf die Taktung hat. aufgenommen.

gefolgt

Seite 113 Haltestellenausstattung im Rheingau-Taunus-Kreis:

Es wird um eine Erlauterung gebeten, warum keine Erhebung der Haltestellenqualitat im Rheingau-

Taunus-Kreis stattgefunden hat. Somit fehlen Vorgaben fiir den Kreis und die Kommunen hinsichtlich der

anzustrebenden Ausstattung. Die Ergebnisse konnten im noch fehlenden Infrastrukturplan (s. 17.34) mit |Eine Erhebung der Haltestellenausstattung ist nicht Teil des Nahverkehrsplans. Es wird stattdessen aus fdas

aufgenommen werden. Es wird darum gebeten, bei der Ausarbeitung den Punkt "Ausweisung aller Linien |bestehende Haltestellenkataster zuriickgegriffen. Anregung wird teilweise
Stadt Taunusstein am Haltestellenmast" mit aufzunehmen. Die angeregte Erganzung zur Ausweisung von Linien am Haltestellenmast wird integriert. gefolgt




Seite 117 Ziel "Hochwertiger Anschluss an das OPNV in der Landeshauptstadt Wiesbaden und im RTK":

Die Definition erfolgt im Rahmen der Bedienungszeiten im Anforderungsprofil. Letzteres konkretisiert die

17.43 |Stadt Taunusstein Es wird um eine genaue Definition des Begriffs "ganztagig" gebeten. d. llten Ziele. Kenntnisnahme
Seite 118 Ziel "OPNV konkurrenzfahig zum Pkw": Die Definition eines konkurrenzfahigen Angebots erfolgt im Rahmen der Bestandsanalyse sowie im
Die Stadt Taunusstein wiinscht sich eine genauere Definition des Begriff "konkurrenzfahiges Angebot" Anforderungsprofil. Die Umsetzung des Zielnetzes und die daraus resultierenden EinzelmaBnahmen finden

17.44 |Stadt Taunusstein und der Formulierung "kommen MaBnahmen zur Umsetzung". sich in den zugehérigen Kapiteln sowie im Anhang. Kenntnisnahme
Seite 118 Ziel "Mobilitat verkehrstrageribergreifend":

17.45 |Stadt Taunusstein Es wird darum gebeten zu erldutern, wie diese Verkniipfungen konkret stattfinden sollen. Al zur vernetzten Mobilitdt finden sich im Rahmen des Anforderungsprofils und des Zielkonzepts. Kenntnisnahme

Stadt Taunusstein

Seite 118 Ziel "Bedrfnisse des Fahrgasts im Mittelpunkt":

Es wird darum gebeten, die Bed(irfnisse der mikrokopischen Mobilitdtssimulation zu erganzen, damit
bedarfsgerechte MaBnahmen erarbeitet werden kdnnen. Des Weiteren wird eine Erganzung zum
Vorgehen der zukiinftigen Ermittlung der Nachfragezahlen gewlinscht. Zusatzlich wird eine Erléduterung
der folgenden Begriffe gewiinscht: "einprdgsames Taktangebot", "sorglose Orientierung im Gesamtnetz",
"Informationssysteme in Fahrzeugen und an Haltestellen", "gut geschultes Fahrpersonal"

Eine Bereitstellung von Ergebnissen der Mobilitdtssimulation kann im oben genannten Umfang erfolgen.
Eine tiefergreifende Erlauterung erfolgt im Rahmen des Anforderungsprofils. Das Kapitel Ziele stellt lediglich
die (ibergeordneten Zielsetzungen dar, die im Teil C konkretisiert werden sollen.

Anregung wird teilweise
gefolgt




17.48

Stadt Taunusstein

Seite 137, 6.2 ErschlieBungsqualitat: 1. Absatz "ausreichende ErschlieBung":
Es wird darum gebeten, die genannte ausreichende ErschlieBung zu definieren.

Diese ist bereits als BasiserschlieBung definiert.

Kenntnisnahme

17.49

Stadt Taunusstein

Stadt Taunusstein

Seite 137 6.2 ErschlieBungsqualitat, 1. Absatz "bedeutendste Siedlungsraume":

Es wird gewiinscht, eine Liste der bedeutendsten Siedlungsrdume im RTK zu ergénzen.

Seite 137, 6.3.1 Bedienungszeit, 2. Absatz:
Es wird darum gebeten, zu erlautern, warum durch den angebotsorientierten Ansatz automatisch der
Verlasslichkeit Rechnung getragen wird.

Die Formulierung wird angepasst. Auf eine tabellarische Darstellung wird verzichtet und stattdessen auf die im

Achsennetz dargestellten Relationen und Knoten verwiesen.

Eine Verlasslichkeit des Linienverkehrs ergibt sich vorrangig durch einheitliche und leicht merkbare
Abfahrtszeiten und Takte. Diese werden durch einen angebotsorientierten Ansatz sichergestellt. Es muss vom
Begriff der Zuverlassigkeit unterschieden werden.

Anregung wird teilweise
gefolgt

Kenntnisnahme

Stadt Taunusstein

Stadt Taunusstein

Seite 137, 6.3.1 Bedienungszeit, 3. Absatz:

Die Stadt Taunusstin bittet um eine Erlduterung, welche Wege (von wo, nach wo) zuriickgelegt werden,
damit ein bedarfsorientierter Ansatz gewahlt werden kann. Zudem wird um eine Darstellung der
ermittelten Wege méglichst je Kommune gebeten.

Seite 140, 6.3.3. Platzangebot 1. und 2. Absatz:
Hinsichtlich der Ausweitung des Platzangebotes wird eine Erlduterung gewiischt, inwiefern nicht ein
nicht ausreichendes Platzangebot kontinuierlich festgestellt und dokumentiert werden soll, damit auf

2030 bereits beriicksichtigt?

Eine tabellarische Ubersicht der Verkehrsverflechtungen auf kommunaler Ebene aus der Mobilitatssimulation
wird in den Anhang integriert.

Aufgrund fehlender Zahldaten kann die konkrete Fahrzeugauslastung im Status Quo nicht bestimmt werden.
Grundlage dessen Anderungen vorgenommen werden kénnen. Bei welchen Linien wurde dies im Zielnetz | Stattdessen werden die bestehenden Linien im Zusammenhang mit der mikroskopischen Mobilitatssimulation

bewertet und die Ergebnisse als Grundlage fiir die Zielnetzkonzeption verwendet.

Anregung wird teilweise



Seite 141, 6.3.5. Zuverlassigkeit und Qualitat:

Es wird eine ergdnzenden Analyse zur Zuverlassigkeit und Qualitat in Teil A gewiinscht. Auf deren
Grundlage sollte dann in der Zielsetzung aufgefihrt werden, wie und von wem die Daten zukunftig erfasst
und analysiert werden. Zusétzlich sollte ein Ziel an Verspatungen aufgefiihrt werden. Die Zuverlassigkeit
und Qualitatssicherung (z.B. auch die Ist-genaue-Informationsweiterleitungen tiber die App bei
Verspatungen) im OPNV sollte mit an héchster Stelle stehen, da dies die Grundlage ist, dass Menschen

Zur Bestimmung der Zuverlassigkeit stehen der RTV Daten aus dem ITCS-System zur Verfligung, die situativ
ausgewertet werden. Auf Anfrage kénnen den kreisangehérigen Kommunen Daten oder Auswertungen durch

Anregung wird nicht

17.59 |Stadt Taunusstein ihr Beférderungsverhalten vom MIV weg hin zum OPNV veréndern werden. die RTV zur Verfligung gestellt werden. Eine Aufnahme in den Nahverkehrsplan ist nicht vorgesehen. gefolgt
Seite 142, 6.4.1. Reisezeiten: 3. Absatz "Zur Einschatzung ... (Qualitatsstufe D-F):
Es wird um eine ausfiihrliche Erlduterung, in welcher Form diese Erkenntnis in der Zielsetzung
Beriicksichtigung findet, gebeten. Die durchgefiihrte Analyse weist auf, dass die Qualitatsstufe C und
besser bisher nur in einem ganz kleinen Teilbereich besteht. Wie genau sollen hier Verbesserungen Dies istim benannten Kapitel hinreichend erldutert. Das Zielnetz sieht Verbesserungen insbesondere durch Anregung wird teilweise
17.60 |Stadt Taunusstein erreicht werden? die Vermeidung von Stich- und Schleifenfahrten sowie durch zusatzliche direkte Linienwege vor. gefolgt
Seite 142, 6.4.1. Reisezeiten: 4. Absatz:
Die Stadt Taunusstein bittet darum, zu definieren und tabellarisch im Text sowie im Zielnetz 2030
17.61 |Stadt Taunusstein ersichtlich aufzufiihren, welche Linien unter die Hauptrelationen fallen. Die Produktkategorie in den Liniensteckbriefen wird um eine Zuordnung der Netzebene erganzt. Anregung wird gefolgt
Seite 142, 6.4.1. Reisezeiten: 4. Absatz "Flr Bedarfsverkehre ist zu beachten, dass diese [...]
unterschiedliche Reisezeiten [...] vor diesem Hintergrund ist ein Erreichen der Qualitatsstufe C...]
lediglich furr ein Teil der Fahrten [...] zu erzielen":
Es wird um eine genaue Erlauterung dieser Aussage gebeten. Aus Sicht der Stadt Taunusstein gibt es kein
besseres OPNV-Angebot als der On-Demand-Verkehr. Im ODV kénnen Umwegezeiten im System Reisezeiten sind in Kombination mit den Wartezeiten auf den On-Demand-Verkehr zu verstehen. Diese kénnen
festgelegt werden. Des Weiteren sind durch virtuelle Haltestellen die FuBwegebeziehungen bzw. -zeiten |aufgrund fehlender konkreter Abfahrtzeiten schlechter vorausgeplant werden. Hinsichtlich der Fahrzeit selbst
haufig viel geringer als zur herkémmlichen Haltestelle. Zudem ist die Wartezeit bis zur nachsten Fahrt ist eine Einhaltung der Qualitatsstufe C mit einem RZV unter 2,1 anzustreben. Der Textabschnitt wird Anregung wird teilweise
17.62 |Stadt Taunusstein i.d.R. geringer als bei der in den Steckbriefen aufgefiihrten Taktung von 60 Minuten. entsprechend geschérft. gefolgt
Das Kapitel enthalt grundsatzliche Empfehlungen. Die Haltestellenform Busbucht sollte beim barrierefreien
Ausbau die Ausnahme sein ("diese auf ein notwendiges MindestmaB zu reduzieren"). Damit werden wiederum
die Vorgaben erst erreicht, die Hessen Mobil als StraBenbaulasttrager an die Barrierefreiheit von Haltestellen
stellt und die auch der RMV in seinen Empfehlungen festhalt.
Jede Haltestelle erfordert eine individuelle Losung. Daher sind gemeinsam zwischen der Stadt Taunusstein,
Seite 143, 6.4.2.Beforderungsschwerpunkt/Beschleunigung "Verzicht auf Busbuchten": Hessen Mobil, der RTV und ggf. dem Kreis an Bundes- und LandesstraBen je Haltestelle die Erfordernisse,
Erfahrungen beim Haltestellenausbau in Taunusstein konnen die aufgefiihrten Aussagen nicht Hemmnisse und besten Losungsmaglichkeiten zu diskutieren und abzuwagen. Im Vordergrund stehen dabei
unterstiitzen. Gerade an Bundes- und LandesstraBen werden haufig von Seiten des die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden, das Ziel der vollstandigen Barrierefreiheit und - aus Sicht der OPNV-|
StraBenbaulasttragers Hessen Mobil, aufgrund des Verkehrsaufkommens, Busbuchten gefordert, welche |Planung - die betrieblich effektive und ziigige Abwicklung des Fahrgastwechsels und die auf ein MindestmaB
aufgrund eines begrenzten StraBenraumes nur schwierig umsetzbar sind. Fahrbahnrandhaltestellen reduzierte Haltezeit. In der Regel sind daher Fahrbahnrandhaltestellen, passive Busbuchten,
werden haufig nicht akzeptiert. Vor diesem Hintergrund wird um eine Erlauterung gebeten, wie dieses Haltestellentaschen oder Busbuchten mit der erforderlichen Entwicklungsléange bzw. Haltestellennasen
Hindernis in der Aufstellung des Zielnetzes 2030 und den neu zu errichtenden Haltestellen umzusetzen. Siehe hierzu auch in Kap. 6.5.1, S. 147f.. Busbuchten sind nicht unzuléssig, es besteht allerdings
17.63 |Stadt Taunusstein Beriicksichtigung gefunden hat. die Erfordernis einer Begriindung, dass Alternativen nicht moglich sind. Kenntnisnahme
Die Erreichung des Ziels einer hheren Direktheit kann in der Wirkungsanalyse zur Verbindungsqualitat
Seite 143, 6.4.3. Direktheit und Anschliisse 1. Absatz: nachvollzogen werden.
Es wird darum gebeten, die Aussage anhand des umgesetzen Zielnetz und den Liniensteckbriefen zu Anschliisse werden im Rahmen der Liniensteckbriefe definiert. Eine Wirkungsbetrachtung kann erst nach Anregung wird teilweise
17.64 |Stadt Taunusstein erlautern, damit die Erreichung des Zieles nachvollzogen werden kann. Fahrplanerstellung durch die RTV im Realisierungsprozess durchgefiihrt werden. gefolgt
Seite 143, 6.4.3. Direkt und Anschliisse, 2. Absatz:
Die Stadt Taunusstein bittet um eine Erlauterung, wie zukiinftig die angesprochenen "kurzen Anschlisse werden im Rahmen der Liniensteckbriefe definiert. Eine betriebliche Feinplanung wird durch die  |Anregung wird nicht
17.65 |Stadt Taunusstein Korrespondenzen zwischen den OPNV-Linien" zur Qualitatssicherung ausgefiihrt werden sollen. RTV im Anschluss an den Prozess der Nahverkehrsplanung iibernommen. gefolgt
Die Erreichung des Ziels einer hheren Direktheit kann in der Wirkungsanalyse zur Verbindungsqualitat
Seite 143, 6.4.3. Direktheit und Anschliisse, Tabelle 19 + 1. Absatz - Vermeidung Qualitatsstufen E und F: |nachvollzogen werden.
Es wird um eine Erlauterung in den Zielen und oder im Zielnetz bzw. Liniensteckbriefen gebeten, wie Anschliisse werden im Rahmen der Liniensteckbriefe definiert. Eine Wirkungsbetrachtung kann erst nach Anregung wird teilweise
17.66 |Stadt Taunusstein dieses gesetzte Ziel erfolgreich umgesetzt wurde. Fahrplanerstellung durch die RTV im Realisierungsprozess durchgefiihrt werden. gefolgt




Stadt Taunusstein

Seite 148, 6.5.1. Haltestellen und deren Ausstattung, 3. Absatz "Etablierung einer zentralen
Koordination":

Die Stadt Taunusstein regt eine erneute Priifung der Aussage an. Unterhalt und Pflege liegt beim
jeweiligen StraBenbaulasttrager. Bitte den Turnus der regelméaBigen Reinigung mit in der noch zu
erstellenden Haltestellenkategorisierung auffiihren. Die Kosten sind mit zu beachten. Wer Gibernimmt
diese?

Seite 151, 6.5.1 Haltestellen und deren Ausstattung / Sonderregelungen firr flexible Bedienformen:
Die 3,5 jahrige Erfahrung der Stadt Taunusstein zeigt, dass die Notwendigkeit einer Kennzeichnung der
Haltestelle nicht notwendig ist, da dies in der App genauestens angezeigt wird und bei der
Telefonbestellung die Haltestelle mit einer genauen Adressbezeichnung hinterlegt ist. Dieser Punkt ist

Der Absatz wird erganzt. Das Ziel einer (ibergeordneten Koordination bleibt weiterhin erstrebenswert, ohne

dass die Zustandigkeiten der StraBenbaulasttrager begrenzt werden.

Eine Kennzeichnung der Haltestellen in On-Demand-Korridor- und Sektorbetrieben ist zu empfehlen. Das
Vorgehen beim EMIL Taunusstein und Idstein kann abweichen. Eine entsprechende Erganzung der

Anregung wird teilweise
gefolgt

Anregung wird teilweise

17.75 |Stadt Taunusstein nicht umsetzbar und fiihrt zu unnétigen Kosten. Texty wird vorgenommen. gefolgt

Seite 151, 6.5.2 Fahrzeuge:

Es wird darum gebeten, eine Ubersichtstabelle im Teil D iiber den derzeitigen Stand und die Die Aussagen des Nahverkehrsplans hinsichtlich der Umsetzung des SaubFahrzeugBeschG werden angepasst.

Auswirkungen des angesprochenen Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz aufgrund der erheblichen |Eine konkrete Ausweisung finsnzieller Wirkungen kann nur auf Grundlage betrieblicher Planung im Vorfeld der

finanziellen Auswirkungen auf den zukiinftigen Betrieb zu erganzen. Zudem wird darum gebeten, die Vergabe einzelner Linienbiindel getroffen werden. Dies erfolgt im Anschluss an den

derzeitigen Erfahrungen tiber den Elnsatz von Elektrobussen in Flachenlandkreisen sowie mogliche Nahverkehrsplanungsprozess. Der Nahverkehrsplan empfiehlt hier eine vertiefende Studie zum Anregung wird teilweise
17.76 |Stadt Taunusstein Alternativen z.B. von umweltgerechten Treibstoffen (E100) in einen Kostenvergleich mit aufzunehmen.  |Themenkomplex. gefpolgt




Seite 152 6.5.2. Fahrzeuge Technische Fahrzeugeigenschaften "Tiren mussen fiir Haltestellen mit
Kasseler Sonderbord in einer Hohe von 22 cm geeignet sein":
Es wird um eine Erlauterung gebeten, warum trotzdem dann beim Ausbau der Bushaltestellen ein

Dies istim Zusammenhang mit Bestandsfahrzeugen, fur die das Anforderungsprofil keine Gltigkeit hat, sowie

17.77 |Stadt Taunusstein Versprung auf eine Bordhéhe von 16 cm gefordert wird. im Bezug auf eine geradlinige Anfahrbarkeit von Haltestellen zu verstehen. Kenntnisnahme

Seite 158, 6.5.2. Fahrzeuge Software:

Es wird darum gebeten zu erldutern, ob und welche Alternativen es beziiglich der Bordrechner z.B. Tablet

mit App, ahnlich der Ausstattung im On-Demand Verkehr, ggf. sogar bessere und flexiblere Moglichkeiten

bietet z.B. beim Einsatz von Ersatzfahrzeugen, welche diese Ausstattung in der Regel durch den flexiblen
17.78 |Stadt Taunusstein Einsatz nicht haben und somit keine Daten liefern kdnnen. Die Formulierungen werden entsprechend ergénzt. Anregung wird gefolgt

Seite 155/156 6.6.1 Servicequalitat/ Fahrtenorganisation:

Es wird um eine Erlauterung gebeten, in welcher Art (z.B. Newsletter, Integration in die RMV Go App) und

wer die Qualitatssicherung der festgelegten Servicequalitat, in welchen Absténden tberpriift bzw. ggf. Zustandig fir die Qualitatssicherung sind die Verkehrsunternehmen in Zusammenarbeit mit der RTV. Eine
17.79 |Stadt Taunusstein auch rugt. Dies ist ein wichtiger Punkt, damit die Zuverlassigkeit steigt. entsprechende Aussage findet sich in Kapitel 6.7. Anregung wird gefolgt

Seite 156 6.6.2 Servicequalitat/ Instandhaltung der Fahrzeuge:

Die Stadt Taunusstein bittet um eine Erlduterung, welche Bestandteile ein Betriebshof haben soll, damit |Die Regelung erfolgt in den Vergabeunterlagen fiir die jeweiligen Linienblindel und iibersteigt den Anregung wird nicht
17.80 |Stadt Taunusstein der Uibergeordnete Punkt Instandhaltung der Fahrzeuge im Sinne der Servicequalitat gewahrleistet ist. Regelungsinhalt des Nahverkehrsplans. gefolgt

Seite 156 6.6.4 Servicequalitat/Sauberkeit : Fur Reinigung und Instandhaltung der Wartehallen und sonstiger Ausstattung ist der jeweilige

Es wird angefragt darzulegen, wer die Sauberkeit kontrolliert. AuBerdem wird gebeten, in die StraBenbaulasttrager zustandig. Die Zusténdigkeit der RTV beschrankt sich auf Mast, Schild und

Kostenkalkulation eine Beispielrechnung aufzunehmen, wie hoch die Kosten pro Jahr/pro Haltestelle Fahrplankasten. Konkrete Kostensatze hierzu liegen nicht vor. Die verfligbaren Informationen werden im Anregung wird teilweise
17.81 |Stadt Taunusstein inkl. Wartehalle sind und welcher Reinigungsturnus angestrebt wird. Nahverkehrsplan erganzt. gefolgt

Seite 157 6.6.5 Servicequalitat/Personal:

Es wird um eine Darlegung gebeten, wie realistisch diese Forderungen aufgrund des jetzt schon

bestehenden Fahrermangels sind und wer die Einhaltung dieser Forderungen tberprift bzw. welche Die Regelung erfolgt in den Vergabeunterlagen fir die jeweiligen Linienbiindel und tbersteigt den Anregung wird nicht
17.82 |Stadt Taunusstein Konsequenzen eine Nichteinhaltung mit sich tragt. Regelungsinhalt des Nahverkehrsplans. gefolgt

Seite 158 6.6.5 Servicequalitat/Personal:

Es wird darum gebeten, im Ubersichtsplan Zielnetz 2030 darzustellen, wo die geforderte Nutzung von

Toiletten vorliegt bzw. an welchen Stellen eine Warteposition fiir Busse tiberhaupt vorliegt bzw. vorliegen

sollten. Zudembitte ein Kostenansatz zur Verfiigungstellung von WC in der Kostenkalkulation mit Anregung wird nicht
17.83 |Stadt Taunusstein auffiihren. Die betriebliche Feinplanung erfolgt im Anschluss an den Prozess der Nahverkehrsplanung durch die RTV. gefolgt

Seite 158, 6.6.5 Servicequalitat/Vertrieb "Der Rhein-Main-Verkehrsverbund betreibt barrierefreie [...] Zur

Beratung ist ausreichend Personal vorzuhalten":

Es wird um eine Empfehlung fiir die erforderlichen Offnungszeiten gebeten, damit ausreichend Personal
17.84 |Stadt Taunusstein einkalkuliert werden kann. Die erforderlichen Offnungszeiten werden ergénzt. Anregung wird gefolgt

Seite 158, 6.6.6 Servicequalitat/Vertrieb:

Die Stadt Taunusstein bittet um eine Empfehlung hinsichtlich einer kundenorientierten Bearbeitungs-

und Kommunikationsdarstellung. In dieser Darstellung sollten die Kommunikationswege und von wem

der Kunde eine Antwort bekommt, aufgenommen werden. Dies dient zur Qualitatssicherung und Die angefragten Angaben sind Teil der betrieblichen Steuerung und iibersteigen die Regelungsinhalte eines Anregung wird teilweise
17.85 |Stadt Taunusstein Zufriedenheit des Kunden. Nahverkehrsplans. In der Regel gelten die Vorgaben des RMV. Dies wird nachrichtlich erganzt. gefolgt

Seite 159, 6.6.6. Servicequalitat/Informationen und Kommunikation, "telefonische Buchbarkeit flexible

Bedienformen":

Es gilt zu erléutern, ob fiir jedes neue Bediengebiet eine telefonische Buchbarkeit mit anschlieBender

Evaluation innerhalb von drei Jahren notwendig ist. Es sollte hierbei beachtet werden, dass Erfahrungen

und Evaluationen aus anderen Bediengebieten dazu fiihren kénnen, dass dieser Zeitraum nicht mehr Flexible Bedienformen iibernehmen insbesondere auf den definierten Korridoren und Sektoren eine Aufgabe |Anregung wird nicht
17.86 |Stadt Taunusstein benatigt wird. der Daseinsvorsorge. Daher sollten auch analoge Buchungswege praventiv angeboten werden. gefolgt

Seite 159, 6.6.6. Servicequalitat/Informationen und Kommunikation "Bereitstellung von Fahrplanheften

und Echtzeitdatenlieferung":

Die hier aufgefiihrte Art der Information in Form der Bereitstellung von Fahrplanheften ist bereits jetzt Es wird lediglich eine elektronische Bereitstellung von Fahrplénen festgeschrieben, diese ist auch

zum Fahrplanwechsel 2024 aufgehoben worden. Zudem bitte erldutern, durch welche MaBnahmen die  |beizubehalten.
17.87 |Stadt Taunusstein bis dato nur maBig vorliegende Echtzeitdatenlieferung der Busse verbessert werden soll. Entsprechende Standards zur Bereitstellung von Echtzeit-Daten werden im Anforderungsprofil erganzt. Anregung wird gefolgt




Seite 162, 6.6.6 Qualitdtsmanagement "Fortlaufendes Monitoring":

Die Stadt Taunusstein bittet um die Aufnahme folgender Punkte im Qualitatssicherungsystem:

> Anweisung, Schulung und Uberpriifung eines spaltfreien Anfahrens (max. 5 cm) der Busse an die
Bushaltestellen, damit ein barrierefreier Einstieg gewahrleistet ist.

- Uberpriifung der im Bus verbauten technischen Einheiten (visuell und akustische Informationsgeber
(Haltestellenanzeige, akustische Wiedergabe der Haltestelle), Funktionalitat der Stop-Tasten inkl.
akustisches Signal)

- Prozess zur Uberpriifung des Haltestellenaushangs bzw. Aktualisierung

- Erarbeitung eines Informationsweiterleitungsprozesses bei aktuellen Anderungen, explizit bei
Busausfallen.

Es wird ferner um die Ausarbeitung eines Qualitdtssicherungsplanes aus dem eine mehrmalig

Die genannten Punkte werden bereits ausgefiihrt und dementsprechend in den Nahverkehrsplan
ibernommen. Ein entsprechender Qualitatssicherungsplan ist auf Grundlage der Anforderungen aus dem

Anregung wird teilweise

17.91 |Stadt Taunusstein wiederkehrende Uberpriifung/Jahr der oben aufgefiihrten Punkte ausgewiesen ist. Nahverkehrsplan zu erstellen. Dies geschieht im Anschluss an den Nahverkehrsplanungsprozess. gefolgt
Seite 163, 7. Zielkonzept 2030 fiir den RTK, "einheitliches Vorgehen fiir beide Planungsraume":
Es wird um eine ausfiihrliche Erlauterung gebeten, warum dieser Ansatz gewahlt wurde, obwohl sich die |Ein einheitliches Vorgehen bezieht sich lediglich auf den methodischen Ansatz in der Netzentwicklung, um
Voraussetzungen der beiden Gebiete (Stadt und landliches Gebiet mit sehr kleinen Ortsteilen) sehr Stadt-Umland-Verbindungen einheitlich entwickeln zu kdnnen. Dabei werden in Abhangigkeit der
17.92 [Stadt Taunusstein unterscheiden. Mobilitatsbedarfe unterschiedliche Qualitatsstandards im stadtischen und im regionalen Verkehr | Kenntnisnahme

Stadt Taunusstein

Seite 163, 7. Zielkonzept 2030 fiir den RTK, Abbildung 80:

Es wird darum gebeten, den in Abbildung 80 aufgefiihrten 1. Punkt "Daten" als weiteren Unterpunkt (7.1.
a) zu erganzen. In diesem Punkt bitte alle ermittelten Daten aus der mikroskopischen
Mobilitatssimulation der Kommunen einzeln auffiihren, damit die Bedirfnisse der Nutzer innerhalb und
auBerhalb der Kommune und das sich daraus aufbauende Zielkozept 2030 gut nachvollziehen lasst.

Erganzende Darstellungen aus der Mobilitatssimulation werden im Anhang bereitgestellt. Aufgrund der
Vielzahl berticksichtigter Wege werden vertiefende Analysen nicht in den Nahverkehrsplan integriert.

Anregung wird teilweise

gefolgt




17.95

17.97

Stadt Taunusstein

Stadt Taunusstein

Seite 165, 7. Zielkonzept 2030 fiir den RTK, Abbildung 81:

Es wird darum gebeten, die Ergebnisse der relationsbezogenen Nachfragedaten aus der
Mobilitatssimulation auf Ebene der Kommunen einzuarbeiten. Das in Abbildung 81 aufgefiihrte
Achsennetz weist lediglich Achsen zwischen Kommunen und Stadten auf. Es wird zudem um die
Erganzung der Wege innerhalb der Kommunen gebeten bzw. zu benachbarten Kommunen hinsichtlich
der Anliegen Einkauf, Arztbesuche gebeten. Es wird zuséatzlich darum gebeten, diese Erkenntnisse mit in
das Achsenkonzept aufzunehmen und in einem Flachennetz, welches mit einem On-Demand-Verkehr
erschlossen werden kann.

Seite 166, 7.1. Achsenkonzept / Umlegung des Achsennetzes:

Die Stadt Taunusstein bittet um eine Uberarbeitung, Ergdnzung bzw. Differenzierung des Textabschnitts,
da die im Rufbus- bzw. On-Demand-Verkehr eingesetzten Fahrzeuge eine hohere Flexibilitdt ausweisen
und somit kombiniert zu einer besseren ErschlieBung fiihren konnen. Es wird sich zudem danach
erkundigt, warum die Umsteigemaoglichkeiten bei tiberschneidenden Flachengebieten zur schnelleren
Bewaltigung von Wegen im On-Demand-Verkehr nicht analysiert wurden.

Erganzende Darstellungen aus der Mobilitatssimulation werden im Anhang bereitgestellt. Aufgrund der
Vielzahl berticksichtigter Wege werden vertiefende Analysen nicht in den Nahverkehrsplan integriert.

Der Textabschnitt enthélt bereits die genannten Informationen zur Flexibilitat des Bedarfsverkehrs.
Umsteigemoglichkeiten bei Giberschneidenden Flachengebieten werden im rahmen der Angebotskonzeption
beriicksichtigt. Das Achsenkonzept stellt lediglich eine (ibergeordnete Planungsgrundlage dar. Nicht alle
Umsteigepunkte sind dargestellt.

Anregung wird teilweise
gefolgt

Anregung wird teilweise
gefolgt

17.98

17.102

Stadt Taunusstein

Stadt Taunusstein

Seite 167, 7.1. Achsenkonzept / Abbildung 82:

Es wird darum gebeten, die in der Abbildung dargestellte flichenhafte ErschlieBung genauer und
gesondert zu erldutern, wie diese ermittelt wurde und warum in vielen Teilbereichen des Kreises keine
flachenhafte ErschlieBungs von Noten ist.

Seite 169/170, 7. Zielkonzept 2030 fiir den RTK/ Linienbezeichnungen und Farbkonzept:
Die Stadt Taunusstein bittet um die Erganzung von Beispielen zur Erlauterung und einer Legende im
Zielnetz.

Der Abschnitt wird entsprechend erganzt. Eine flachenhafte ErschlieBung ist dort nétig, wo sich im
Linienverkehr keine ausreichende Biindelungswirkung erzielen lasst. Aus gutachterlicher Sicht ist eine
linienhafte ErschlieBung, wo maglich, vorzuziehen, um Kosten zu reduzieren und Verlasslichkeiten zu
schaffen.

Auf die Bereitstellung von Beispielen wird verzichtet. Dazu wird auf den Teil B des Nahverkehrsplans mit
entsprechenden tiefgreifenden Aussagen verwiesen.

Kenntnisnahme

Anregung wird nicht
|gefolgt

17.103

Stadt Taunusstein

Seite 171, 7.2.3. Regional- und Expressbus:
Die Stadt Taunusstein schlégt vor, die Aussage, dass der angestrebte Stundentakt die
Konkurrenzfahigkeit zum Pkw verbessert, durch Studien zu untermauern.

Diese Aussage wird nicht getroffen. Regional- und Expressbusse sind durch direkte Linienfiihrungen

konkurrenzfahig zum Pkw. Um die Verlasslichkeit zu erhéhen, werden durchgehende Stundentakte angestrebt.

Anregung wird nicht
|gefolgt

17.104

Stadt Taunusstein

Seite 171, 7.2.3. Regional- und Expressbus:

Die Stadt Taunusstein bittet um Erlauterung wie der generelle angedachte Stundentakt zu den vom
Kreistag am 29.06.2021 beschlossenen Mobilitdtskonzept und dem Kreistagsbeschluss vom 21.09.2021
(TOP IlL. 16 DS X/1528) Mobilitat mit der Ausschreibung lokaler Busverkehrsleistungen ab Dezember
2022 in den Bereichen Nie dernhausen, Idstein, Aar/Hiihnerkirche und Rheingau) in Einklang gebracht
wird und méchte hiermit um Uberarbeitung des Konzeptes bzw. Taktverdichtung in den HVZ bitten.

Der Nahverkehrsplan beschreibt die Anforderungen an eine ausreichende Verkehrsbedienung und kann durch
erganzende Konzepte und Beschliisse erganzt werden. Das Mobilitatskonzept gibt unter Kap. 6.4.2
(MaBnahme OPNV-1) grundsatzlich einen T60 vor, welcher im Rahmen der letzten Ausschreibung im Jahr 2022
bereits umgesetzt wird. Er schlagt eine Taktverdichtung auf einen 30-Minuten-Takt wahrend der HVZ auf
einzelnen Linien vor, welcher zumindest in Teilen bereits umgesetzt wird (z.B. Linie 172). Die
taktverdichtungen sind im Rahmen der Zielnetzplanungen beriicksichtigt.

Kenntnisnahme




17.105

Stadt Taunusstein

Seite 171, 7.2.3. Regional- und Expressbus "Aufgrund der Zustandigkeit des RMV fiir diese Linien sind
diese lediglich als Empfehlung zu verstehen":

Die Stadt Taunusstein erbittet eine Darstellung, wie eine Empfehlung und damit eine nicht beschlossene
Umsetzung in ein Zielnetz 2030, welches mit dem Rest des Netzes in Zusammenhang steht, mit
aufgenommen werden kann. Wie soll dies "liibergangsweise" dargestellt werden und wie wird dies
finanziell berticksichtigt?

Fur die Linien des RMV ist der aktuelle Fahrplanumfang in der Berechnung beriicksichtigt. Zudem werden
geplante Anpassungen des Angebots auf den RMV-Linien bereits beriicksichtigt. Fur die Berticksichtigung der
Betriebsleistungen und notwendiger Einsparungen werden nur Angebote in RTV-Verantwortung betrachtet.
Sofern Angebotsausweitungen auf regionalen Verbindungen sichergestellt werden sollen, besteht ggf. die
Notwendigkeit, erganzende Leistungen durch die RTV zu beauftragen und zu finanzieren.

Kenntnisnahme

17.106

Stadt Taunusstein

Seite 172, 7.2.3. Regional- und Expressbus Linienblindel Rheingau:

Es wird um eine Erlduterung gebeten, wie dieses Linienbiindel am Wochenende zur Unterstiitzung der
Pendlerstrome ausgestaltet werden soll und welche Beziehungen zu P+R Parkplatzen auBerhalb des
Rheingaus besteht.

Es ist nicht mit einer erh6hten Anzahl Pendelnder am Wochenende gerechnet. Die Bedeutung von P+R-Platzen
auBerhalb des Rheingaus ist fur den Nahverkehrsplan des Rheingau-Taunus-Kreises als untergeordnet zu
betrachten.

Anregung wird nicht
gefolgt

17.107

Stadt Taunusstein

Seite 173, 7.2.3. Regional- und Expressbus Linienblindel BaderstraBe:

Die Stadt Taunusstein bittet um die Erlduterung des Bedarfs gemaB der mikroskopischen
Bedarfsanalyse, dass eine schnellere Anbindung an den Hauptbahnhof und nicht in andere Stadtteile
Wiesbadens bestehen soll. Es wird sich erkundigt, um wie viel Minuten sich die Reisezeit zum Bahnhof
reduziert.

Zielist eine differenzierte Bedienung verschiedener Zielorte in Wiesbaden. Insbesondere die schnellen
regionalen Verbindungen des genannten Linienbiindels sollen eine Zubringerfunktion zur Schiene garantieren.
Durch unterschiedliche Produktkategorien soll sichergestellt werden, dass verschiedene Zielorte in
Wiesbaden (Bahnhof, Innenstadt, Stadtteile) erreicht werden.

Kenntnisnahme

17.108

Stadt Taunusstein

Seite 174, 7.2.3. Regional- und Expressbus Linienbiindel Wiesbaden West:

Es wird sich danach erkundigt, wie die Reaktivierung der Aartalbahn in der Ausarbeitung des
Linienkonzeptes in Wiesbaden beriicksichtigt wurde. Nach Aussagen der RTV sollte die Haltestelle
"Sportplatz" in Taunusstein-Bleidenstadt nicht barrierefrei ausgebaut werden, weil diese zuk(inftig nicht
mehr angefahren werden sollte. Aus diesem Grund wird um die Anbindung der barrierefrei ausgebauten
Haltestelle Gymnasium Bleidenstadt gebeten. Zudem wird um eine Darstellung gebeten, wie sich die
angesprochenen Reisezeiten verdndern und welche Gesamtreisezeit von Limburg bis Wiesbaden anfallt.
Des Weiteren bitten wir um Erlduterung, ob der Entfall von Haltestellen in Hahn-Nord gleichwertig
kompensiert wird gegeniiber der bisherigen Linie 245.

Die Reaktivierung der Aartalbahn istim Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Wiesbaden beriicksichtigt. Der
Fokus liegt dabei auf den ebenfalls in diesem Plan aufgefiihrten Anpassungen regionaler und lokaler
Busverkehre von Wiesbaden Uber Taunusstein nach Bad Schwalbach. Anpassungen des Stadtbusangebots in
Wiesbaden sind nicht vorgesehen.

Die Haltestelle Gymnasium Bleidenstadt wird im Schiilerverkehr weiterhin bedient. Priorisierungen zum
barrierefreien Ausbau liegen in diesem Zusammenhang im Aufgabenbereich der Stadt Taunusstein.

Eine Veranderung der Reisezeitverhaltnisse ist in Kapitel 8.6.3 dargestellt. Eine genauere Einordnung
konkreter Reisezeiten ist mit der im Anschluss an den Nahverkehrsplan vorgesehenen betribelichen
Feinplanung durch die RTV maglich.

Ein Entfall von Haltestellen in Hahn-Nord ist nicht vorgesehen.

Kenntnisnahme

17.109

Stadt Taunusstein

Seite 175, 7.2.3. Regional- und Expressbus Linienblindel Wiesbaden Nord:

Die zum Entfall vorgesehene Linie bietet den Bewohnern von Neuhof Nord den direkten Anschluss nach
Wiesbaden. Daher wird sich eine Erlduterung gewlinscht, wie der Anschluss nach Wiesbaden ohne
erhebliche Reisezeitverluste und risikobehaftete Umsteigebeziehungen weiterhin gewahrleistet wird.

Eine ErschlieBung ist (iber die Haltestelle Neuhof Mitte und die Linie 269 bzw. X72 gewahrleistet. Zu beachten
ist, dass ein Entfall der Linie 271 erst mit Realisierzung der Aartalbahn vorgesehen ist.

Kenntnisnahme

17.110

Stadt Taunusstein

Seite 181/182, 7.2.4. Lokalbus Linienbiindel Taunusstein:

Der im Zielnetz ausgewiesene Linienweg der Linie 242 fiihrt wie bisher tiber die StraBe zum Schwimmbad
mit der Haltestelle Schwimbad entlang. GemaBg dem Liniensteckbrief soll zukiinftig ein Solobus zum
Einsatz kommen. Die Stadt Taunusstein bittet um eine gemeinsame Priifung, bevor dieses Konzept zur
Umsetzung kommen kann. Vorerst wird zu dieser Planung von Seiten der Stadt keine Freigabe erteilt. Die
Stadt wiinscht zudem eine Erlauterung, warum im Zielkonzept die Haltestelle Schwimmbad enthalten ist
und im Liniensteckbrief zur 246 nicht.

Die Frage kann inhaltlich nicht zugeordnet werden. Eine Haltestelle mit dem Namen Schwimmbad existiert auf
Taunussteiner Stadtgebiet nicht. Sofern die Haltestelle Hahn Freibad gemeint ist, wird der Bezug zur Linie 246,
welche einem anderen Linienweg folgt.

Anregung wird nicht
gefolgt

17.111

Stadt Taunusstein

Seite 181/182, 7.2.4. Lokalbus Linienblindel Taunusstein:

Die bisherige Linie 242 erfiillte bis dato zum iberwiegenden Teil eine innerstadtische
ErschlieBungsfunktion zu den groBen Einkaufsmarkten, zum ZOB sowie zum Miihlfeldzentrum. Der
direkte Anschluss des groBten Stadtteil Taunussteins zum Miihlfeldzentrum wird nicht mehr gegeben
sein. Die Stadt bittet daher zu erldutern, wie weiterhin ein guter Zugang zum Muhlfeldzentrum
gewahrleistet werden kann.

Im Zielnetz sind zum Anschluss an das Mihlfeldzentrum Verbindungen aus allen Stadtteilen zu den
umliegenden Haltestellen vorgesehen. Zudem erfolgt eine ErschlieBung aus dem gesamten Stadtgebiet mit
dem Angebot EMIL.

Kenntnisnahme

17.112

Stadt Taunusstein

Seite 181/182, 7.2.4. Lokalbus Linienblndel Taunusstein:

Die Stadt Taunusstein erkundigt sich nach der Grundlage der mikroskopischen Bedarfsanalyse, die zu
der Linienfihrung der Linie 246 fuhrte. Zudem wird sich danach erkundigt, wie viele Fahrzeuge auf der
Linie aufgrund des verlangerten Linienweges und der angesetzten Stundentaktung gegentiber der
bisherigen Linie 242 angesetzt werden und wie hoch die Reisezeitverhaltnis gegeniiber dem MIV von
Taunusstein nach Bad Camberg ist.

Die Cinienfuhrungen der Linien 242 Und 246 wirdn zur Starkung der Vernetzung von Taunusstein und den
umliegenden Gemeinden sowie Siedlungsbereichen konzipiert. Vor dem Hintergrund, dass ein GroBteil der
Relationen innerhalb der Stadt durch den EMIL abgedeckt werden konnen, kdnnen die Linien 242 und 246
Aufgaben in der Vernetzung mit umliegenden Kommunen und Ortsteilen in Ost-West-Richtung (Linie 242)
sowie Nord-Sud-Richtung (Linie 246) erfiillen.

Der Fahrzeugbedarf wird im Rahmen der Fahrplanerstellung durch die RTV ermittelt. Nach Abschluss
betrieblicher Priifungen konnen Linienwege im Nachgang des Prozesses der Nahverkehrsplanung verandert

Kenntnisnahme




17.113

Stadt Taunusstein

Seite 181/182, 7.2.4. Lokalbus Linienbiindel Taunusstein:

Es wird sich danach erkundigt, was die Besonderheit "Aartalbahn Vorlaufbetrieb im 30-Minuten-Takt" im
Liniensteckbrief der Linie 249 bedeutet. Welcher Bedarf wurde hier konkret ermittelt von Hahn-Nord
nach Wiesbaden Dotzheim bzw. an die HSK zu kommen?

Die Linie 249 wird auf Grundlage zahlreicher Riickmeldungen im Rahmen der Beteiligung konzipiert. Ziel ist es,
die Relation Hahn <> WI-Klarenthal <> WI-Dotzheim, welche die Aartalbahn zukiinftig abdecken soll, bereits
vor der Reaktivierung als Teil des OPNV-Gesamtnetzes zu etablieren.

Kenntnisnahme

17.114

Stadt Taunusstein

Seite 184/185, 7.2.4. Lokalbus Linienbiindel Kreisquerverbindung:
Die Stadt Taunusstein bittet um Mitteilung der zusatzlich erforderlichen Buskapazitaten bei der Linie 240,
damit bei gleichbleibender Taktung der verlangerte Linienweg abgebildet werden kann.

Der Fahrzeugbedarf wird im Rahmen der Fahrplanerstellung durch die RTV ermittelt. Nach Abschluss
betrieblicher Priifungen kénnen Linienwege im Nachgang des Prozesses der Nahverkehrsplanung verandert
werden.

Anregung wird nicht
gefolgt

17.115

Stadt Taunusstein

Seite 186, 7.3 On-Demand-Konzept, bestehende Bediengebiete, 1. Absatz:

Es wird angeregt, die hier aufgefiihrte Aussage "Im restlichen Bediengebiet dienen die bestehenden
Bushaltestellen als Haltestellen fiir den On-Demand-Service" auf ihre Richtigkeit zu Gberprifen. Es wird
sich zudem gewiinscht, den Begriff Parallelfahrverbot in Verbindung mit einem On-Demand-Service zu
erlautern. Aus Sicht der Stadt Taunusstein liegt ein Parallelfahrverbot nur dann vor, wenn die beiden
Verkehre zur gleichen Zeit, den gleichen Fahrtwunsch abbilden kdnnen.

Die genannte Aussage bezieht sich auf den EMIL Idstein.

Ein Parallelfahrverbot liegt vor, wenn auf einer (zumindest teilweise) durch Linienverkehre abgedeckten
Fahrtrelation in einem fest definierten Zeitraum vor und nach Abfahrt des Linienverkehrs keine Fahrtim On-
Demand-Verkehr gebucht werden kann. Eine Kurzerlauterung wird in den Nahverkehrsplan integriert.

Anregung wird teilweise
gefolgt

17.116

Stadt Taunusstein

Seite 186, 7.3 On-Demand-Konzept, bestehende Bediengebiete, 2. Absatz:

Eine Ausweitung bzw. Uberlappung der beiden On-Demand-Gebiete EM IL Taunusstein und EMIL Idstein
wird grundsatzlich begriiBt. In diesem Zusammehang bittet die Stadt Taunusstein um die Klarung
folgender Anliegen:

> Angabe des zusatzlichen Bedarf an Fahrzeugen (siehe Seite 191)

> Warum ist diese Bediengebietserweiterung im Zielnetz 2030 nicht aufgefiihrt?

> Eine Ausweitung der EMIL-Bediengebiete bietet aus Sicht der Stadt auch Anschliisse an andere
iberregionale Linien. Dies wére ein weiteres Indiz dafiir, dass es sich bei dem On-Demand-Verkehr nicht
um ein lokal zugeordnetes OPNV-Produkt handelt. Welche Griinde sprechen aus Sicht des RTV bzw. des
Kreises gegen eine Zuordnung der EMIL-Verkehre zur lokalen Organisation (S. 244-245, Tabelle 47)?

Im Kapitel 7.3 ist falschlicherweise von einer Ausweitung des Bediengebiets flir den EMIL Taunusstein die
Rede. Die entsprechende Textpassage wird korrigiert.

Anregung wird teilweise
gefolgt

17.117

Stadt Taunusstein

Seite 188, 7.3 On-Demand-Konzept / Bestehende On-Demand-Bediengebiete, Abbildung 98:
Es wird darauf hingewiesen, dass die Abbildung des On-Demand-Konzeptes Taunusstein fehlt.

Das bestehende EMIL-Bediengebiet ist auf Abbildung 97 dargestellt. Da keine Anpassung erfolgt, ist keine
zusatzliche Darstellung des Bediengebiets vorgesehen.

Anregung wird nicht
gefolgt

17.118

Stadt Taunusstein

Seite 188/189, 7.3. On-Demand-Konzept / Korridor Bad Schwalbach - Idstein und Lorch - Bad
Schwalbach:

Es wird um eine Erlauterung gebeten, ob es schon Systeme bzw. Apps gibt, die diese Art von On-Demand-
Korridoren (Abbildung 99 & 100) abdecken kénnen. Wenn vorhanden, wird die Auffiihrung von Beispielen
gewiinscht. Welcher Vorteil entsteht hierbei gegeniiber einem flachendeckenden Betrieb?

Entsprechende Beispiele bestehen bereits und werden ergénzt.

Die zentralen Vorteile von Korridor- oder Sektorbetrieben liegen in einer héheren Systemeffizienz und der
Anschlusssicherung an Knotenpunkten. Durch die Definition eines Grobfahrplans steigt die Verldsslichkeit fir
die Fahrgaste.

Anregung wird gefolgt

17.119

Stadt Taunusstein

Seite 190, 7.3. On-Demand-Konzept / Beriicksichtigung von Biindelungs-Optionen:
Die Stadt Taunusstein bittet um die Definition der "Aufgaben der Daseinsvorsorge".

Daseinsvorsorge ist in diesem Zusammenhang als Sicherung alternativer Mobilitatsoptionen zum Pkw zu
verstehen. Der On-Demand-Verkehr hat die Aufgabe, Mobilitat abseits des Autos zu erméglichen, wenn ein
klassischer Linienverkehr nicht wirtschaftlich durchfihrbar ist.

Kenntnisnahme

17.120

Stadt Taunusstein

Seite 190, 7.3. On-Demand-Konzept / Zusammenfassung:
Es wird um eine Erlauterung gebeten, warum die Vorschlage zum On Demand Verkehr im Zielnetz nur auf
konzeptioneller Ebene erfolgen konnte.

Die Aufgabe des Nahverkehrsplans liegt hier in der Definition eines ausreichenden Verkehrsangebots. Der On-
Demand-Verkehr ist dabei als Teil des OPNV-Gesamtnetzes zu verstehen. Eine betriebliche Feinplanung
erfolgt dabei analog zum Linienverkehr nicht.

Kenntnisnahme

17.121

Stadt Taunusstein

Seite 193, 7.4.1. Haltestellen / Neue Haltestellen:

Es wird um die Erlduterung folgender Inhalte dieses Absatzes gebeten:

> "zeitnaher Ausbau"

>Was soll nach den 3 Jahren auf welchen vorliegenden Basisdaten evaluiert werden?

> Wo ist eine Auflistung der neuen Haltestellen zu finden? Sie sind lediglich im Zielnetz gelb markiert
ohne Unterscheidung zwischen Namen und Neubau.

> Wurde vorab tiber die Méglichkeit mit dem jeweiligen StraBenbaulasttragern unter anderem die
Ausbaumoglichkeit geklart?

Die Stadt Taunusstein wiinscht sich eine sehr enge Abstimmung mit der Stadtverwaltung und dem
jeweiligen Ortsbeirat bei der Errichtung neuer Haltestellen.

Die Textpassagen zur Barrierefreiheit wird umfassend tiberarbeitet. Eine Auflistung der neuen Haltestellen
findet sich bereits im Anhang des Nahverkehrsplans. Die Méglichkeit zum barrierefreien Ausbau von neuen
Haltestellen sind im Anschluss an den Nahverkehrsplan mit den StraBenbaulasttragern zu priifen. In diesem
Zusammenhang soll auch eine konkrete Festlegung der Haltestellenpostionen erfolgen, sodass ein Ausbau

ermoglicht wird.

Anregung wird teilweise

gefolgt




Seite 194, 7.4.1. Haltestellen / Lage im Raum:

Es wird um eine Erlauterung des Zusammenhangs zwischen den Aussagen "Die Haltestellen im

Bedienungsgebiet [...] miissen nach dem Stand dieses Nahverkehrsplans [...] barrierefrei ausgebaut Zwischen den dargestellten Satzen ist kein Widerspruch ermittelbar. Das Erreichen einer vollstandigen

werden", und "Grundsétzlich [...] zur Verfligung stehenden finanziellen und personellen Ressourcen", Barrierefreiheit ist erforderlich, der barrierefreie Ausbau kann nur unter Beriicksichtigung der personellen und

(vgl. Seite 146, 3. Absatz) gebeten. finanziellen Ressourcen erfolgen.

Zudem wird um eine Ergédnzung der Kosten des Ausbaus der Bushaltestellen je Kommune anhand der Grobe Kostenschatzungen sind im Organisations- und Finanzierungskonzept dargelegt. Eine konkrete Anregung wird teilweise
17.125|Stadt Taunusstein vorgenommenen Ausstattungsmerkmale in Abhangigkeit der Anzahl der Aus- und Einsteiger gewilinscht. [Kostenschatzung im Einzelfall ist durch den jeweiligen StraBenbaulasttrager vorzunehmen. gefolgt

Seite 198, 7.4.2. Barrierefreiheit, Absatz 1:

Die Stadt Taunusstein bittet fiir die Haushaltsansétze um die Ergédnzung der finanziellen Auswirkungen je [Im Rahmen des Nahverkehrsplans werden Kosten fiir den OPNV-Aufgabentrager benannt sowie Kostensétze

Kommune im NVP. Zudem wird gewiinscht, die dem RTK vorliegende Ausarbeitung zum priorisierten fiir einzelne InfrastrukturmaBnahmen aufgefhrt. Eine Aufgliederung der Kosten je Kommune ist nicht Anregung wird teilweise
17.131|Stadt Taunusstein Umbau seiner Haltestellen mit in die fehlende Haltestelleniibersicht einzuarbeiten. vorgesehen. gefolgt




17.133

Stadt Taunusstein

Seite 199, 7.4.3. Busbeschleunigung / " Verzicht auf Busbuchten":

Erfahrungen der Stadt Taunusstein zeigen, das Busbuchten gerade an vielbefahrenen Bundes- und
LandesstraBen von Seiten Hessen Mobil gefordert werden. Eine Klarung dieser Thematik mit dem
StraBenverkehrslasttrager und Erganzung der dazugehdrigen Grundlagen im NVP wird sich seitens der
Stadt Taunusstein gewiinscht.

Kenntnisnahme

17.134

Stadt Taunusstein

Seite 200, 7.4.3. Busbeschleunigung/ Lichtsignalanlagen:
Es wird darum gebeten, eine Analyse der Ist-Situation (Einbau der Geréte in Bussen der RTK) in der
Ausarbeitung Teil A sowie die finanziellen Auswirkungen zu erganzen.

Derzeit wird die beschriebene Technik im Lokalbusverkehr nicht eingesetzt. Geplant ist ein Modellversuch mit
Wiesbaden auf der Linie 270 sobald von Seiten der RTV neue Bordrechner verbaut sind. Zu den Fahrzeugen, die
auf Regionalbuslinien des RMV verkehren, liegen keine Daten vor.

Anregung wird nicht
gefolgt

17.135

Stadt Taunusstein

Seite 200, 7.4.4. Elektrifizierung und alternative Antriebe:
Die Stadt Taunusstein bittet darum, die Zustandigkeit der RTV sowie die finanziellen Auswirkungen zu
erganzen.

Die Erganzung wird aufgenommen.

Anregung wird gefolgt

17.136

Stadt Taunusstein

Seite 202, 7.5. Konzept zur Inter- und Multimodalitit "Schwachstelle des OPNV":
Die Stadt Taunusstein bittet um eine Erklarung, ob und inwieweit der On-Demand-Verkehr dazu dienen
kann diese Schwachstelle auszugleichen.

Grundsétzlich kann ein On-Demand-Verkehr diese Schwache in vielen Féllen ausgleichen, allerdings unter
einem hohen finanziellen und organisatorischen Aufwand. Zur Steigerung der Effizienz des gesamten
Mobilititssystems ist eine Kombination des OPNV mit aktiven Mobilitatsformen zielfiihrender als ein On-
Demand-Verkehr.

Kenntnisnahme

17.137

Stadt Taunusstein

Seite 202, 7.5. Konzept zur Inter- und Multimodalitat / FuBverkehr:
Die Stadt Taunusstein bittet um eine Erklarung, ob und inwieweit der On-Demand-Verkehr dazu dienen
kann, die fuBlaufige Erreichbarkeit der Haltestellen zu verbessern.

Der On-Demand-Verkehr kann zu einer Verdichtung des Haltestellennetzes beitragen und damit die
FuBwegedistanzen zu Haltestellen senken. Zu beriicksichtigen ist das Zugangshemmnis der Buchung sowie
eine geringe Affinitat zu Umstiegen bei vielen Fahrgasten, sodass ggf. bewusst weitere Wege zu einer
Haltestelle des Linienverkehrs in Kauf genommen werden.

Kenntnisnahme

17.138

Stadt Taunusstein

Seite 203, 7.5. Konzept zur Inter- und Multimodalitat / Radverkehr:

Es wird darum gebeten, die Grundlage (Ubersicht Anzahl der Ein- und Aussteiger je Haltestelle) sowie die
finanziellen Auswirkungen zur Errichtung von verschlieBbaren Fahrradboxen sowie Leih-Pedelec-
Angeboten zu erganzen.

Haltestellenbezogene Zahldaten liegen nicht vor. Die RTV plant in den nachsten Jahren die sukzessive
Einfiihrung von AFZS, was jedoch mit erheblichen Investitionen verbunden sein wird. Es steht jeder Kommune
frei, selbst Z&hlungen an ihren Haltestellen durchfiihren zu lassen.

Die finanziellen Auswirkungen werden in der Investitionsiibersicht erganzt.

Anregung wird teilweise
gefolgt

17.139

Stadt Taunusstein

Seite 204, 7.5. Konzept zur Inter- und Multimodalitat / MIV P+R Anlagen:
Die Stadt Taunusstein bittet darum die MaBnahmen, die diesbeziiglich in Wiesbaden zur Unterstiitzung
der Pendlerstrome in den OPNV aufgenommen wurden, zu erganzen.

Die in der Landeshauptstadt Wiesbaden vorgesehenen MaBnahmen sind in Teil B einsehbar. Da diese keines
politischen Beschlusses des Rheingau-Taunus-Kreises beddirfen, ist eine Aufnahme in Teil C nicht vorgesehen.

Anregung wird nicht
gefolgt

17.140

Stadt Taunusstein

Seite 205, 7.5. Konzept zur Inter- und Multimodalitat / Mobilstationen:
Die Stadt Taunusstein erkundigt sich nach dem Platzbedarf von Mobilstationen. Die Informationen
sollten anhand von Beispielen im NVP erganzt werden.

Das Themenfeld der Inter- und Multimodalitat wird im Nahverkehrsplan fiir eine vertiefende Untersuchung
vorbereitet. Diese ist nicht Teil der Nahverkehrsplanung.

Anregung wird nicht
gefolgt

17.141

Stadt Taunusstein

Seite 207/208, 8. Szenarien und Wirkungsanalyse / Tabelle 25:

Die Stadt Taunusstein bittet um die Ergénzung einer Ubersicht, in der die aufgefiihrten MaBnahmen
tabellarisch unter der jeweiligen Nummer und kurzen Erlduterung der Inhalte aufgefiihrt sind, damit
Wechselwirkungen besser erkennbar sind.

Die Tabellendarstellung wird Uberarbeitet. Es wird darauf hingewiesen, dass die einzelnen MaBnahmen an
anderen Stellen des Nahverkehrsplans erldutert werden. Anstelle von Wiederholungen werden Verweise
vorgezogen.

Anregung wird teilweise
gefolgt

17.142

Stadt Taunusstein

Seite 207/208, 8. Szenarien und Wirkungsanalyse / Tabelle 25:

Es wird sich danach erkundigt, warum bei der MaBnahme A1 nicht die MaBnahmen |1 (Beispiel: X70 Im
Obergrund) und A2, das direkt von der Umsetzung der MaBnahme A1 beeinflusst wird, unter den
potenziellen Wechselwirkungen aufgefiihrt werden. Aus Sicht der Stadt gilt, dass sich der Wegfall einer
MaBnahme in der MaBnahmengruppe A auf die Ausgestaltung der anderen MaBnahmen und somit des
Zielnetzes auswirkt.

Die entsprechenden Wechselwirkungen werden ergénzt.

Anregung wird gefolgt

17.143

Stadt Taunusstein

Seite 207/208, 8. Szenarien und Wirkungsanalyse / Tabelle 25:
Die Stadt Taunusstein stellt zusatzliche Auswirkungen der MaBnahme A3 auf die MaBnahmen B2, I1, B5,
03, V1 fest.

Die entsprechenden Wechselwirkungen werden gepriift und zum Teil erganzt.

Anregung wird teilweise
gefolgt

Seite 207/208, 8. Szenarien und Wirkungsanalyse / Tabelle 25:
Die Stadt Taunusstein wiinscht sich eine genauere Erlauterung ggf. mit Verweis auf das jeweilige Kapitel

17.144|Stadt Taunusstein fir die MaBnahme A4. Ein Verweis auf das Kapitel 7.2.3 bzw. 7.2.4 wird ergéanzt. Anregung wird gefolgt
Seite 207/208, 8. Szenarien und Wirkungsanalyse / Tabelle 25:
Die Stadt Taunusstein wiinscht sich eine genauere Erlduterung ggf. mit Verweis auf das jeweilige Kapitel

17.145|Stadt Taunusstein fur die MaBnahme A7. Eine Grafik zur Definition der Anschlussknoten wird ergénzt und auf diese verwiesen. Anregung wird gefolgt




Seite 210, 8.2. Priorisierung / letzter Absatz: Die notwendigen InfrastrukturmaBnahmen sind den Linien und Linienabschnitten in den Liniensteckbriefen

Aufgrund der finanziellen Auswirkungen sollten die infrastrukturellen und organisatorischen MaBnahmen |zugeordnet. Die Priorisierung entspricht der Angabe fiir den jeweiligen Linienabschnitt. Eine Konkretisierung

auch priorisiert und zeitlich eingeordnet werden, sodass diese in die Haushaltsplanungen der Stadt von Prioritdten und Umsetzungszeitrdumen wird im Rahmen des tberarbeiteten Organisations- und Anregung wird teilweise
17.146|Stadt Taunusstein Taunusstein einflieBen kdnnen. Zusatzlich ist somit eine klare Vorgehensweise ersichtlich. Finanzierungskonzepts bereitgestellt. gefolgt

Seite 211, 8.3. Szenarien, Tabelle 27: "Erflllung der im Anforderungsprofil entwickelten
Qualitatsstandards hinsichtlich der ErschlieBungs-, Bedienungs und Verbindungsqualitat":
Es wird darum gebeten, den gewéahlten Ansatz auf Grundlage des Ziels § 14 Abs. 4 (6.) OPNVG Hessen

17.148|Stadt Taunusstein genau zu erlautern, wie dieses Ziel auf Grundlage der angesprochenen Reduktion erreicht werden soll. | Die Standards der Angebotsqualitat konnen im Reduktionsszenario nicht vollstandig erreicht werden. Kenntnisnahme
Seite 211, 8.3. Szenarien, Tabelle 27: "Sicherstellung einer Mobilitatsgarantie im Kreisgebiet, Die Standards der Angebotsqualitat kdnnen im Reduktionsszenario nicht vollstandig erreicht werden. Die
mindestens in der Haupt- und Normalverkehrszeit": Angebotsentwicklung erfolgt weiterhin vor dem Hintergrund der in der Bestandsaufnahme dargestellten

Die Stadt Taunusstein bittet darum, den gewahlten Ansatz auf Grundlage der bisher erarbeiteten Inhalte [Mobilitatsbedarfe mit dem Ziel, moglichst viele der ermittelten Bedarfe unter begrenzter
in Verbindung mit § 14 Abs. 4 (1., 2. und 6.) OPNVG zu erliutern. Ressourcenverfligharkeit zu bedienen.

17.149|Stadt Taunusstein

Kenntnisnahme

Seite 211, 8.3. Szenarien, Tabelle 27: "Keine Beriicksichtigung der im Anforderungsprofil entwickelten
Qualitatsstandards hinsichtlich der ErschlieBungs-, Bedienungs- und Verbindungsqualitat":
Die Stadt Taunusstein bittet um eine Erlduterung des gewahlten Absatzes hinsichtlich § 14 Abs. 4 (6.)

17.151|Stadt Taunusstein OPNVG Hessen. Die Standards der Angebotsqualitat konnen im Reduktionsszenario nicht vollstandig erreicht werden. Kenntnisnahme
Seite 211, 8.3. Szenarien, Tabelle 27: "keine gesonderte Beriicksichtigung des Themas
Mobilitatsgarantie":
Die Stadt Taunusstein bittet um eine Erlauterung des gewahlten Absatzes hinsichtlich § 14 Abs. 4 (6.)

17.152|Stadt Taunusstein OPNVG Hessen. Die Standards der Angebotsqualitat konnen im Reduktionsszenario nicht vollstandig erreicht werden. Kenntnisnahme

Seite 212, 8.3. Szenarien, Tabelle 27, 2. Absatz "Mittelfristig wird angestrebt, diese Linien in das
Regionalbusnetz des RMV zu iiberfiihren": Dies ist als Priifauftrag an den RMV libermittelt worden. Eine Auseinandersetzung mit den Anregungen des
17.153|Stadt Taunusstein Die Stadt Taunusstein erkundigt sich, auf welcher gesetzlichen Grundlage dies umgesetzt werden soll?  |Rheingau-Taunus-Kreises erfolgt im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans fiir den RMV. Kenntnisnahme




17.154|Stadt Taunusstein

17.158|Stadt Taunusstein

Seite 214-215 bis 8.4.8. Szenarien und Wirkungsanalyse / 8.3. Szenarien Tabelle 27, Abb. 108:

Die hier aufgefiihrten Anséatze sind nicht Bestandteil der Tabelle 26 "Systematik der Priorisierung von
EinzelmaBnahmen" bzw. entsprechen nicht den Inhalten des Entwurfs und den Ansétzen des § 14 Abs. 4
OPNVG. Es wird daher empfeholen, hierzu einen gesonderten Kreistagsbeschluss zu fassen, bzw. eine
grundsétzliche Uberarbeitung des Entwurfs. Zudem wird darum im Falle einer Uberarbeitung darum
gebeten, die in ihrer Funktionalitat sehr intransparent beschriebenen, aufgefiihrten On-Demand-
Korridore in Taunusstein ausfiihrlich in der angedachten Umsetzung zu beschreiben und in einem

gesonderten Zielnetz "NVP-Reduktionsnetz" darzustellen.

Seite 222, 8.4.2. Entwicklung des Fahrzeugbedarfs / Zielnetz:
Es wird um eine Auffilhrung der Berechnungsgrundlagen im Anhang gebeten.

Das Kapitel wird grundlegend tiberarbeitet. Eine Darstellung und Erlauterung der Bedienungsformen und
Gebiete wird aufgenommen.

Die im Nahverkehrsplan dargestellte Systematik zur Priorisierung von linienbezogenen MaBnahmen geht
bereits iiber die in hessischen Nahverkehrsplanen iibliche Bearbeitungstiefe hinaus. Den in diesem
Zusammenhang getroffenen Aussagen wird entgegengetreten.

Anregung wird teilweise

gefolgt

Die Berechnungsgrundlagen werden dem Aufgabentrager zur Verfligung gestellt. Von einer Darstellung im Anregung wird teilweise
Nahverkehrsplan ist abzusehen. gefolgt




17.165

Stadt Taunusstein

Seite 237, 8.6.3. Entwicklung der Verbindungsqualitat / Reisezeiten und Reisezeitvergleiche im Zielnetz
1. Absatz "Damit konnte das Ziel einer Erhdhung der Konkurrenzfahigkeit des OPNV gegeniiber dem MIV
erreicht werden":

Die Stadt Taunusstein bittet um eine Uberpriifung der Aussage in Hinblick auf eine Widerspriichlichkeit in
Verbindung mit der Aussage auf Seite 142 "Ein Wert von unter 2,1 zeigt [...] gerade noch

konkurrenzféhig". Bei einem ungiinstige ren Reisezeitverhaltnis von iiber 2,1 ist der OPNV fiir Wahlfreie
keine Alternative mehr (Qualitatsstufen D-F). Im Rheingau-Taunus-Kreis wird ein konkurrenzfahiges
OPNV-Angebot auf allen Hauptrelationen angestrebt (mindestens Qualitatsstufe C). Hinsichtlich dieser
Aussagen bitte Uberprifen und ggf. andern.

Der Anteil von Wegen mit einem Reisezeitverhaltnis unter 2,1 konnte gesteigert werden, dadurch wird die
Konkurrenzféhigkeit des OPNV gegeniiber dem Pkw erhéht.

Kenntnisnahme

17.166

Stadt Taunusstein

Seite 240, 8.6.4. Zusammenfassung quantitative Wirkungsanalyse:

Die Stadt Taunusstein bittet um eine Uberpriifung der Aussage in Hinblick auf eine Widerspriichlichkeit in
Verbindung mit der Aussage auf Seite 142 "Ein Wert von unter 2,1 zeigt [...] gerade noch

konkurrenzfahig". Bei einem ungiinstige ren Reisezeitverhaltnis von iiber 2,1 ist der OPNV fiir Wahlfreie
keine Alternative mehr (Qualitatsstufen D-F). Im Rheingau-Taunus-Kreis wird ein konkurrenzfahiges
OPNV-Angebot auf allen Hauptrelationen angestrebt (mindestens Qualitatsstufe C). Hinsichtlich dieser
Aussagen bitte Gberpriifen und ggf. andern.

Der Anteil von Wegen mit einem Reisezeitverhaltnis unter 2,1 konnte gesteigert werden, dadurch wird die
Konkurrenzfahigkeit des OPNV gegeniiber dem Pkw erhoht.

Kenntnisnahme

17.167

Stadt Taunusstein

Seite 240, 8.7. Qualitative Wirkungsanalyse / Beriicksichtigung von Anforderungen an die Barrierefreiheit
"Bei der Infrastruktur tragen insbesondere die Inhalte des Anforderungsprofils zu den Haltestellen, sowie
die bestehende Priorisierung zum barrierefreien Umbau der Haltestellen dazu bei, dass der Zugang zum
OPNV méglichst ohne Hindernisse erfolgen kann.":

Aufgrund der fehlenden Haltestellenkategorisierung inkl. der Einarbeitung der Anzahl der Ein-/Aussteiger
kann der Aussage von Seiten der Stadt Taunusstein nur unter der Erganzung der fehlenden Unterlagen
zugestimmt werden.

Die Ausbaupriorisierung wird erganzt und die Inhalte zum Themenschwerpunkt Barrierefreiheit entsprechend
erweitert.

Anregung wird gefolgt

17.168

Stadt Taunusstein

Seite 240, 8.7. Qualitative Wirkungsanalyse / Beriicksichtigung von Anforderungen an die
Barrierefreiheit, 2. Absatz:

Aufgrund der fehlenden Legende (siehe Linienplan Wiesbaden) im Zielnetz 2030 kann der Aussage von
Seiten der Stadt Taunusstein nur unter der Ergénzung der Uberarbeitung der Darstellung zugestimmt
werden.

Kenntnisnahme

17.169

Stadt Taunusstein

Seite 241, 8.7. Qualitative Wirkungsanalyse / Beriicksichtigung der Anforderungen an eine
gendergerechte Mobilitat, 2. Absatz:

Die angesprochenen komplexen Wegeketten und Tangentialverbindungen werden aus Sicht der Stadt
Taunusstein zu einem GroBteil von Seiten des On-Demand Verkehrs abgedeckt, aus diesem Grunde
wiinscht sich die Stadt Taunusstein fir die Zukunft wieder eine hohere Beteiligung seitens des Landes
bzw. des RMV und des Kreises.

Kenntnisnahme

17.170

Stadt Taunusstein

Seite 241, 8.7. Qualitative Wirkungsanalyse / Anschluss von Gewerbe- und Industriestandorten:

Der Aussage, dass sich "entscheidende Verbesserungen [...] flir die Gewerbestandorte [...] ebenso fiir die
Bereiche Im Maisel und Auf dem kleinen Feld in Taunusstein" ergeben, kann nur bedingt zugestimmt
werden, da der angestrebte Stundentakt ein Anfang ist, aber nur teilweise je nach Anzahl der Umstiege,
keine Alternative zum MIV darstellt. Leider kann zusatzlich der Bedarf nicht nachvollzogen werden, da die
Ergebnisse der mehrmalig angesprochenen mikroskopischen Bedarfsanalyse nicht einsehbar sind und
somit auch keine Aussagegetroffen werden kann, ob mit dem Zielnetz der Bedarf der Taunussteiner
Burger zufriedenstellend gedeckt ist.

Kenntnisnahme




17.171

Stadt Taunusstein

Seite 241, 8.7. Qualitative Wirkungsanalyse / Anschluss von Gewerbe- und Industriestandorten:

Der Aussage, dass ein "einfacher und zeiteffizienter Umstieg zwischen Bus und Bahn erreicht werden
[kann]", kann von Seiten der Stadt Taunusstein nicht zugestimmt werden, da die Ausarbeitung keine
genauen Zeitangaben z.B. von Umsteigebeziehungen aufweist. Zudem fehlt der Stadt Taunusstein ein
erweiterter Ansatz der Quartiersbusse, welche bedarfsgerecht fiir den Pendlerverkehr der Taunussteiner
Biirger in die unterschiedlichen Zielgebiete in Wiesbaden (z.B. Innenstadt, Appelallee...) ausgereichtet
hétte werden konnen.

Die betriebliche Feinplanung erfolgt im Anschluss an den Prozess der Nahverkehrsplanung durch die RTV. Der
Nahverkehrsplan schafft die Grundlage fur systematisierte Anschlussbeziehungen.

Kenntnisnahme

17.172

Stadt Taunusstein

Seite 242, 8.7. Qualitative Wirkungsanalyse / Anschluss von Freizeitzielen:
Der hier getroffenen Aussage kann von Seiten der Stadt Taunusstein nur bedingt zugestimmt werden,
weil dieses Thema bzw. die Umsetzung nicht detailliert aufgearbeitet wurde.

Verbesserte Anschliisse von Freizeitzielen istim Rahmen der Linienbeschreibungen in Kapitel 7.2 erfolgt.

Kenntnisnahme

17.173

Stadt Taunusstein

Seite 243, 8.8. Organisation, Linienbiindelung und Umsetzungshorizont / "kommunale Organisation" und
1. Absatz:

Es wird darum gebeten, den Begriff und die damit verbundenen Zustandigkeiten genauestens zu
definieren und am Zielnetz 2030 die finanziellen Auswirkungen fir die Stadt Taunusstein bzw. auch der
anderen Kommunen darzustellen. Die Stadt Taunusstein kann diesem Ansatz nicht zustimmen, da es
bereits mit der RTV eine lokale Nahverkehrsorganisation gibt, die die beschriebenen Aufgaben auch
weiterhin iibernehmen soll, da es sich auch bei On-Demand-Verkehren und Stadtbusverkehren um einen
Bestandteil des OPNV handelt.

Der Nahverkehrsplan wird in diesem Zusammenhang grundlegend Uberarbeitet. Entsprechende
Kostenaufstellungen und ein Organisationskonzept werden integriert.

Der On-Demand-Verkehr in der Stadt Taunusstein ist fiir das Funktionieren des kreisweiten OPNV-Angebots im
Sinne einer Mindestversorgung mit OPNV-Angeboten als nicht notwendig angesehen. Sofern eine
Beibehaltung des Angebots seitens der Stadt Taunusstein vorgesehen ist, ist das Angebot kommunal zu
finanzieren. Die Organisation des Angebots hinsichtlich des Vergabeprozesses kann ggf. an den Kreis
abgegeben werden. Nicht betroffen sind Leistungszeitraume, in denen der On-Demand-Verkehr
Linienangebote ersetzt.

Anregung wird teilweise
gefolgt

17.174

Stadt Taunusstein

Seite 245, 8.8. Organisation, Linienbiindelung und Umsetzungshorizont / Tabelle 47:

Es wird darum gebeten, den Begriff und die damit verbundenen Zustandigkeiten genauestens zu
definieren und am Zielnetz 2030 die finanziellen Auswirkungen fiir die Stadt Taunusstein bzw. auch der
anderen Kommunen darzustellen. Die Stadt Taunusstein kann diesem Ansatz nicht zustimmen, da es
bereits mit der RTV eine lokale Nahverkehrsorganisation gibt, die die beschriebenen Aufgaben auch
weiterhin (ibernehmen soll, da es sich auch bei On-Demand-Verkehren und Stadtbusverkehren um einen
Bestandteil des OPNV handelt.

Der Nahverkehrsplan wird in diesem Zusammenhang grundlegend Uberarbeitet. Entsprechende
Kostenaufstellungen und ein Organisationskonzept werden integriert.

Der On-Demand-Verkehr in der Stadt Taunusstein ist fiir das Funktionieren des kreisweiten OPNV-Angebots im
Sinne einer Mindestversorgung mit OPNV-Angeboten als nicht notwendig angesehen. Sofern eine
Beibehaltung des Angebots seitens der Stadt Taunusstein vorgesehen ist, ist das Angebot kommunal zu
finanzieren. Die Organisation des Angebots hinsichtlich des Vergabeprozesses kann ggf. an den Kreis
abgegeben werden. Nicht betroffen sind Leistungszeitraume, in denen der On-Demand-Verkehr
Linienangebote ersetzt.

Anregung wird teilweise
gefolgt

17.175

Stadt Taunusstein

Seite 245, 9.1 Entwicklung des Schienenverkehrsangebots:

Die Stadt Taunusstein bittet um eine Erganzung eines zusatzlichen Zielnetzes im "Mitfall" der Aartalbahn.
Diese Ausarbeitung dient der Ubersicht und des Vergleichs des jetzt aufgefiihrten Zielnetzes und deren
Anderungen.

Das in Kapitel 7 dargestellte Zielnetz beschreibt den Mit-Fall. Aus diesem Grund sind im Priifauftrag
MaBnahmen des Ohne-Falls ergdnzend dargestellt.

Kenntnisnahme

17.176

Stadt Taunusstein

Seite 245, 9.1. Entwicklung des Schienenverkehrsangebots / Hst. Taunustein-Bleidenstadt:

Die Stadt Taunusstein méchte darauf hinweisen, dass es zu dieser Haltestelle noch keine Aussagen liber
den genauen Standort vorliegen und somit noch keine Uberpriifung auf eine Machbarkeit stattfinden
konnte.

Kenntnisnahme




17.177

Stadt Taunusstein

Seite 251, 9.3. Erweiterungsoption des OPNV-Angebots / Starkung Kreisquerverbindung:

Aus Sicht der Stadt Taunusstein schlieBen sich die beiden dargestellten Verkehrsarten flexible
Bedarfsverkehre und feste Linienverkehre nicht gegenseitig aus. Die Erfahrungen der Stadt Taunusstein
zeigen, dass die Kombination beider Verkehrsarten eine bedarfsgerechte Losung fir die Zukunft darstellt,
da hiermit die Erfordernisse eines flexiblen OPNVs fiir die kurzen Wege sowie ein
kommuneniibergreifenden OPNV in Form von Linienverkehren beglichen wird. Zudem kénnte ein
flachendeckender ubergreifender Bedarfsverkehr eine Moglichkeit bieten Einsparungen bei den
Linienverkehren zu generieren, da diese in Randzeiten mit "Ubergabestationen" bzw. Wechsel von
Fahrzeugen zwischen Bediengebieten gewahrleistet werden konnte. Zudem kénnen durch die
Kombination die Expressbusse und Lokalbusse hinsichtlich der Reisezeiten optimiert werden, wenn der
On-Demand-Verkehr die Zubringerfunktion z.B. in Pendlerzeiten tbernimmt. Dies ware eine Losung fiir
die topographischen Verhaltnisse im Taunus, zuséatzlich mit den schon jetzt teilweise langen
Zuwegungen zu den Haltestellen.

Die angesprochene Einflihrung von Expressbussen zwischen Elltville und Idstein so wie Laufenselden
und Bremthal werden von Seiten der Stadt Taunusstein sehr be griiBt, da dies zu einer Entlastung der
AarstraBe fiihren kénnte, wenn sich die Reise zeiten (OPNV)verglichen mit dem MIV weiter reduzieren
wiirden. Die aufgefiihrten Lokalbusergdnzungen und die damit verbundene Attraktivierung des OPNVs in
Taunusstein werden von der Stadt Taunusstein sehr begriiBt.

Ein paralleles Angebot von Linien- und On-Demand-Verkehren ist nicht empfehlenswert, sofern keine
eindeutigen Aufgaben beider Produkte definiert und systemisch hinterlegt sind. Dies deckt sich mit den
Erkenntnissen aus Evaluationsstudien im gesamten Bundesgebiet.

Kenntnisnahme

17.178

Stadt Taunusstein

Seite 252/253, 9.3. Erweiterungsoption des OPNV-Angebots / Verdichtung des Angebots im Linienstern
Wiesbaden:

In diesem Zusammenhang sollten die schon aufgefiihrten lokalen Quartiersverbindungen mit
aufgenommen werden, welche eine Sammelfunktion in Taunusstein sowie bedarfsgerechte
Verbindungen in die unterschiedlichsten Quartiere Wiesbaden-Innenstadt, in den Stid-Osten (R+V,
Ministerien...) sowie in den Westen (Appelallee, Biebrich....) entwickelt, um mit kurzen Reisezeiten
alternativen zum MIV bieten zu kénnen.

Eine entsprechende Textg zur Berlicksichtigung der regionalen Quartiersbusse wird integriert.

Anregung wird gefolgt

17.179

Stadt Taunusstein

Seite 254, 9.3. Erweiterungsoptionen des OPNV-Angebots / Starkung der grenziiberschreitenden
Verbindungen:

Aus Sicht der Stadt Taunusstein muss dieses explizit auch in Verbindung mit der Landeshauptstadt
Wiesbaden beibehalten bzw. im Hinblick auf die Aartalbahn und deren Anschliisse in Wiesbaden
ausgebaut werden. Diesbezuglich ist eine grenziiberschreitende Erarbeitung eines Zielnetzes im Mitfall
Aartalbahn erforderlich.

Das in Kapitel 7 dargestellte Zielnetz beschreibt den Mit-Fall. Aus diesem Grund sind im Priifauftrag
MaBnahmen des Ohne-Falls ergdnzend dargestellt.

Kenntnisnahme

17.180

Stadt Taunusstein

Seite 254,9.3.2. On-Demand Angebot / Flexibilisierung kleinrdumiger Verkehre:

Die derzeitige Nutzerzahl von ca. 5.000 Fahrgasten im Monat weist auf, dass ein groBer Bedarf
hinsichtlich des Standort -und Zeitflexiblen im On-Demand-Verkehr besteht. Somit kann man aus Sicht
der Stadt Taunusstein nur bedingt von parallelen Angeboten sprechen, da die Leistung der beiden
Verkehrsarten stark differiert. Die weiteren aufgeflihrten Ansatzpunkte werden von Seiten der Stadt
Taunusstein sehr begriiBt.

Ein paralleles Angebot von Linien- und On-Demand-Verkehren ist nicht empfehlenswert, sofern keine
eindeutigen Aufgaben beider Produkte definiert und systemisch hinterlegt sind. Dies deckt sich mit den
Erkenntnissen aus Evaluationsstudien im gesamten Bundesgebiet.

Kenntnisnahme

17.181

Stadt Taunusstein

Seite 256, 9.4. Mobilitatsmanagement:

Die hier aufgefiihrten Punkte werden von Seiten der Stadt Taunusstein sehr begriiBt. Hinsichtlich des
vorliegenden Nahverkehrsplanes wére es wiinschenswert gewesen, bereits jetzt das Schulische
Mobilitdtsmanagement zu analysieren und kostenoptimiert in das Zielnetz einflieBen zu lassen.

Kenntnisnahme

Teil D (Anhang): Landeshauptstadt Wiesbaden & RTK:
Die Stadt Taunusstein bittet um eine Uberarbeitung und Ergénzung des Anhang hinsichtlich der

Anregung wird teilweise

17.182|Stadt Taunusstein vorherigen Anmerkungen. S.0. gefolgt
18 Stadt
Die Stadt Ridesheim befilirwortet das neue Zielkonzept, da es mehr Direktverbindungen in
18.1 Stadt Riidesheim Nachbarkommunen und eine schnellere Anbindung der Stadtteile an die wichtigen Punkte der Kernstadt Kenntnisnahme

bietet.




Zielkonzept 171, 183, 187 - nachteilige Anderungen:

Die Stadt Riidesheim kritisiert jedoch die geringere Anbindung des Bereichs Eibingen sowie der Wegfall
der Direktverbindung Windeck - Geisenheim. Zudem gibt es von der Hildegardisschule keine
Regelverbindung nach Aulthausen/Assmannshausen mehr. Entsprechende Verbindungen zum
Schulbeginn und Schulschluss werden jedoch gefordert, ebenso nach Windeck.

Linie 180 - Abschnitt Riidesheim Fahranlegestelle bis Bingen
Die Stadt Riidesheim begriiBt die Einrichtung der Linie 180 zwischen Windeck und Bingen Stadtbahnhof.
Es wird jedoch kritisiert, dass die Verbindung des Fahranlegers Ridesheim bis Bingen nur als niedrig oder

Die fiir den Bereich Eibingen vorgesehene Bedienung mit drei Abfahrten je Stunde und Richtung bleibt
weitgehend unverandert. Die Relation Geisenheim <> Windeck bleibt im Schiilerverkehr auf dem Niveau des
Status Quo bestehen.

Zur verbesserten Anbindung der Hildegardisschule werden Fahrten der Linien 180 und 187 zu den Schulzeiten

abweichend iiber diese Haltestelle gefiihrt.

Die Linie wird in der Priorisierung auf die Stufe "mittel" erhoht. Es ist zu beachten, dass aufgrund der

Anregung wird teilweise
gefolgt

Anregung wird teilweise

bessere Verbindung in Richtung Bad Kreuznach/Nahetal/Saarbriicken besteht. AuBerdem wird um eine
Priifung gebeten, ob ein Betrieb an Sonn- und Feiertagen nach Bingen eingerichtet werden kann.

18.4 Stadt Riidesheim Prifauftrag beschrieben wird. Ein Bis nur zur Riidesheimer Fahranlegerstelle, an der fir den Bus keine wechselnden Aufgabentragerschaft in der Stadt Bingen auch eine Zustimmung des Landkreises Mainz-Bingen gefolgt
Wendemaglichkeiten besteht und auf Binger Seite keine Weiterfahrtmaoglichkeit mit dem Bus besteht, sowie der RNN notwendig ist.
wird als sehr unattraktiv angesehen. Es wird daher darum gebeten, auch eine Fortsetzung der Linie bis
nach Bingen als hohe Prioritat einzustufen.
Linie 180 - Verlangerung Linienweg und Bedienzeitraum
Die Stadt Riidesheim bittet zudem um eine Priifung, ob auch Bingen Hauptbahnhof (-Elisenhdhe) durch | Dies ist als Priifauftrag an den Landkreis Mainz-Bingen und die RNN formuliert. Eine Entscheidung zur Anregung wird teitweise
18.5 Stadt Riidesheim die Linie 180 angefahren werden kann, damit eine direkte Anbindung an den IC/ICE-Halt sowie eine Linienflihrung in der Stadt Bingen kann nicht durch den Rheingau-Taunus-Kreis und die RTV iibernommen

werden.

gefolgt

Fehlende Nachfragedaten als Grundlage fiir den On-Demand-Betrieb:
Die Stadt Riidesheim kritisiert, dass keine verlasslichen Zahlen der Nachfrage auf den bestehenden
Buslinien vorliegen. Es wird darauf hingewiesen, dass in Anlage 2 - Teil C, Seite 190 - 192 beschrieben

aus dem Landkreis Offenbach haben gezeigt, dass ein On-Demand-Verkehr als Ersatz des
Linienbusverkehrs nicht unbedingt geeignet ist. Beispielsweise mussten in Neu-Isenburg an Sonn- und
Feiertagen ein Teil der zuvor ersetzten Stadtbuslinien im Dezember 2024 wieder eingefiihrt werden.

18.7 Stadt Riidesheim wurde, dass im Falle einer konkreten Umsetzung eine weitergehende und detaillierte Priifung des On- Als Ersatz fiir fehlende Fahrgastzahldaten wird die mikroskopische Mobilitatssimulation von ioki verwendet.  [Kenntnisnahme
Demand-Betriebs auf wirtschaftlicher und verkehrlicher Ebene erforderlich ist. Die Stadt bittet deshalb
darum, belastbare Fahrgastzahlen mittels Zahlgeraten fiir Ein- und Aussteiger dauerhaft Uiber das ganze
Jahr zu ermitteln, bevor weitere Entscheidungen getroffen werden.
Erfahrungen aus der Region - On-Demand-Verkehr als Ersatz fiir Linienfahrten an Sonn- und Feiertagen:
. g " . g . . . 8 Die Entscheidung zwischen Linien- und Bedarfsverkehren ist in Abhangigkeit der erwarteten Nachfrage zu
Die Stadt Riidesheim merkt an, dass Erfahrungen in anderen Regionen gezeigt haben, dass trotz der . N . ) ) oo
L ) i . treffen. Mit der Umstellung von Linien im 120-Minuten-Takt auf einen On-Demand-Verkehr mit 60-min(tiger
e o T T e M T D T I B Verfiigbarkeit ist eine Attraktivitatssteigerung verbunden. Insbesondere die flachendeckenden Umstellungen
18.8 Stadt Riidesheim Kosten der gefahrenen Kilometer so hoch sind, dass keine Einsparungen erreicht werden. Erfahrungen g = = ) @ Kenntnisnahme

auf On-Demand-Verkehre im Reduktionsszenario sind voraussichtlich mit einem deutlichen Riickgang der
Fahrgastzahlen und einer geringeren Systemeffizienz verbunden. Durch Sektor- und Korridorbetriebe konnen
die Kosten des On-Demand-Verkehrs begrenzt werden.




18.9

Stadt Riidesheim

Ablehnung Reduktionsnetz - wegfallende Bedienungen Stadtteile:

Die Stadt Riidesheim lehnt das vorgesehene Reduktionsnetz aufgrund der Einstellung der Linien 183 und
187 ab. Dies wiirde bedeuten, dass die Stadtteile Assmannshausen, Aulhausen und Presberg nicht mehr
mit der Kernstadt und ihren 6ffentlichen Einrichtungen verbunden sind. Gleichzeitig fallen die
Verbindungen von den Geisenheimer Stadtteilen Johannisberg und Stephanshausen weg. Die Stadtteile
Aulhausen und Presberg werden vom OPNV abgehangt und die ErschlieBung des gréBten Arbeitgebers in
Rudesheim an Rhein, das St. Vincenzstift, ist nicht mehr gegeben. Zudem verschlechtere sich die
ohnehin schon begrenzte Konkurrenzfahigkeits des OPNV zum MIV durch steigende Reisezeiten.

Verbindungen zwischen den Ridesheimer Stadtteilen sowie in das Zentrum der Stadt Riidesheim bleiben im
Reduktionsnetz bestehen. In Abhangigkeit der Nachfragesituation wird eine Verschlechterung der
Angebotsqualitat und die Notwendigkeit zuséatzlicher Umstiege nicht zu vermeiden sein. Aus gutachterlicher
Sicht ist das Reduktionsnetz kritisch zu sehen. Der Nahverkehrsplan wird in seinen Aussagen dazu
konkretisiert.

Anregung wird teilweise
gefolgt

18.10

Stadt Riidesheim

Ablehnung Reduktionsszenario - Ausgestaltung On-Demand-Verkehr:

Der vorgesehene permanente Wechsel von On-Demand und Linienbusverkehr mit unterschiedlichen
Reisewegen fiir Fahrgéste wird als nicht nachvollziehbar kritisiert. Die vorgesehenen Gebietseinteilungen
im Reduktionsszenario widersprechen sich (Presberg und Stephanshausen). Es ist nicht nachvollziehbar,
warum die Kernstadt in zwei Zellen aufgeteilt ist. Es wird zudem bezweifelt, ob die Kosteneinsparungen
unter Beruicksichtigung der zu erwartenden Fahrgastverluste ein positives Ergebnis erbringen. Die
fehlende Priifung einer dazugehorigen Untersuchung wird bemangelt.

Die Sektor- und Korridorteinteilung im Reduktionsszenario dient dem Ziel, Fahrzeug- und Personaleinsatz so
effizient wie moglich zu gestalten. Dabei stehen betriebliche Rahmenbedingungen tber raumlichen
Zusammenhangen. Eine Verschlechterung der Angebotsqualitat fir die Fahrgaste ist zu erwarten.

Kenntnisnahme

18.11

Stadt Riidesheim

Ablehnung Reduktionsszenario - fehlende Betrachtung der Nachfrage:

Das Reduktionsszenario wird als rein fiskalische Ausgabenbetrachtung ohne Beriicksichtigung der
Nachfrage abgelehnt. Es wird zudem angezweifelt, dass ein Linienbusverkehr im Schiilerbereich mit
gleichzeitigen On-Demand-Verkehr in den Ferien aufgrund von bestehenden Fixkosten fiir Fahrzeuge,
vorzuhaltenden Parallelstrukturen in Schul- und Ferienzeit sowie die durch geteilte Arbeitszeiten
sinkende Berufsattraktivitat als Busfahrer wirtschaftlich sei.

Das Reduktionsszenario betrachtet die Wirtschaftlichkeit ausschlieBlich vor dem Hintergrund der
entstehenden Nutzwagenkilometer. Fahrzeug- und Personalbedarfe sind nicht beriicksichtigt.

Kenntnisnahme

18.12

Stadt Riidesheim

Ablehnung Reduktionsszenario - Fordermittel barrierefreier Umbau:

Die Stadt Riidesheim befiirchtet, dass bei einer Umsetzung des Reduktionsszenarios die Kommunen mit
Rickforderungen von Fordermitteln fiir den barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen konfrontiert
werden kdnnen. Dies kénne eintreten, wenn Haltestellen nur noch durch Schiilerfahrten angefahren
werden, da nach Kenntnis der Stadt nur Haltestellen mit Linienanbindung forderfahig sind. Im Falle des
Reduktionsszenarios ist daher mit dem Fordermittelgeber vor Beschlussfassung des Kreistages zu
klaren, dass keine Riickforderungen von Férdermitteln erhoben werden. Sollte dies dennoch der Fall
sein, erwartet die Stadt Riidesheim, dass die Riickforderungen vom Kreis getragen werden.

Kenntnisnahme

18.13

Stadt Riidesheim

Umsetzung Basisnetz:

Wird statt des Zielnetzes das Basisnetz realisiert, so werden die Verbindungen nach Bingen und zum
Niederwaldgebiet nicht umgesetzt. Dies wird durch die Stadt Riidesheim als schmerzhaft, jedoch
aushaltbar angesehen.

Kenntnisnahme

18.14

Stadt Riidesheim

Haltestellenanderungen:
Die Stadt Riidesheim stimmt den vorgeschlagenen Haltestellenanderungen (neue Haltestellen,
Aufhebung von Haltestellen und Namensénderungen) zu.

Kenntnisnahme

18.15

Stadt Riidesheim

Konzept fiir den Umbau zu barrierefreien Haltestellen:

Die Stadt Riidesheim stimmt dem Konzept fiir den Umbau zu barrierefreien Haltestellen zu. Es wird
begriiBt, dass im Anforderungsprofil Klarheiten zum notwendigen barrierefreien Ausbau unter Beachtung
von § 8 des PBefG hergestellt wurden. Hinsichtlich einer Staffelung der Notwendigkeit je nach Anzahl der
Ein- und Aussteiger wird hervorgehoben, dass die jeweiligen Daten an den einzelnen Haltestellen fehlen.
Diese Daten mussen unbedingt ermittelt werden, damit eine verlassliche Basis vorhanden ist.

Kenntnisnahme

18.16

Stadt Riidesheim

Konzept fir den Umbau zu barrierefreien Haltestellen - Reduktionsszenario:

Die Stadt Riidesheim betont noch einmal, dass im Zusammenhang mit dem Reduktionsszenario eine
Unsicherheit tiber die Férdermittelsituation flir den barrierefreien Ausbau vorliegt. Insbesondere eine
Rickforderung von Férdermitteln wird befiirchtet.

Kenntnisnahme




Stadt Bad Schwalbach

Seite 82: Méngel- und Potenzialanalyse:

Abbildung 40: Kriterien bei der Mangel- und Potentialanalyse: Bitte gemaB § 14 Abs. 4 (3.) OPNVG
Hessen die unter 2. Rahmenvorgaben und 3. Bestandsanalyse aufgefiihrten Punkte den aufgefiihrten
Kriterien zuordnen und unter dem Schaubild erldutern.

Eine Erlauterung der Qualitatsvorgaben erfolgt ausfiihrlich im Rahmen des Anforderungsprofils. Ein Verweis
wird erganzt.

Anregung wird teilweise
gefolgt

Stadt Bad Schwalbach

Stadt Bad Schwalbach

Seite 83: 4.1 ErschlieBungsqualitat 4. und 5. Absatz Mikroskopische Mobilitatssimulation:

Es wird darum gebeten, die Ergebnisse der mikroskopischen Mobilitatssimulation je Haltestelle zur
Nachvollziehbarkeit der weiteren Vorgehensweise zu ergdnzen. Des Weiteren wird um eine Erlduterung
der berechneten Gehzeit anhand eines Beispiels gebeten.

Seite 87: Abbildung 47 ErschlieBungsqualitat im Rheingau-Taunus-Kreis nach klassischem Ansatz:

Es wird gemaB § 14 Abs. 4 OPNVG Hessen um die Erganzung von eigenen Kartendarstellungen je
Kommune zur besseren Nachvollziehbarkeit gebeten. Des Weiteren wird um Erlauterung der in der Karte
farblich gestaltenden ErschlieBungsqualitat in Bezug auf die Abbildung 43 (Seite 84) und Abbildung 44
(Seite 85) gebeten. Zuséatzlich wird um die Erlduterung anhand von Beispielen gebeten, wie die jeweiligen
ErschlieBungsqualitaten in den jeweiligen Bad Schwalbacher Stadtteilen unter Berlicksichtigung der aus
der mikroskopischen Mobilitatssimulation ermittelten resultierenden Wege, berechnet wurden. Es
bestehen Unklarheiten hinsichtlich der Betrachtung der Taktfrequenz an den Haltestellen und ob diese
lediglich fiir eine Linie oder linienunabhéngig je Haltestelle gemessen wird.

Eine Zuordnung von Gehzeiten und Simulationsergebnissen zu den Haltestellen tbersteigt die inhaltlichen
Aufgaben des Nahverkehrsplans.
Ein entsprechendes Beispiel zur Ermittlung der Zu- und Abgangszeiten wird integriert.

Entsprechende Kartendarstellungen der ErschlieBungsqualitat je Kommune werden im Anhang erganzt.

Die Methodik zur Ermittlung der ErschlieBungsqualitat wird im Nahverkehrsplan bereits umfassend erlautert.
Auf weitere beispielhafte Erklarungen wird verzichtet.

Die Betrachtung der Taktfrequenz unterscheidet sich in den beiden dargestellten Betrachtungsansatzen: Im
klassischen Ansatz werden alle Abfahrten an einer Haltestelle betrachtet, im nutzerzentrierten Ansatz lediglich
solche Linien, die den simulierten Weg zumindest in Teilen abdecken.

Anregung wird teilweise
gefolgt

Anregung wird teilweise

gefolgt




19.17

Stadt Bad Schwalbach

Stadt Bad Schwalbach

Seite 93 und 94 Abgleich der Verkehrsnachfrage inkl. Abbildung 54:

Es wird sich danach erkundigt, welche Ergebnisse die mikroskopische Mobilitatssimulation hinsichtlich
den Quell-Zielbeziehungen liefert. Die Abbildung 53 liefert hierzu nur eine quantitative Aussage
hinsichtlich der Abfahrten der Busse und der Wege, die anfallen. Es wird gebeten, eine bedarfsgerechte
Analyse durchzufiihren und darzustellen. Es wird auf die Gefahr, falsche Riickschliisse zu ziehen
hingewiesen. Zusatzlich wird eine Differenzierung zwischen den kommunlaen Wegebeziehungen (ODV)
und den tiberkommunalen empfohlen, damit ein bedarfsgerechtes Zielnetz im RTK erarbeitet werden
kann.

Seite 94 Reisezeiten:
Es wird darum gebeten, die in der mikroskopischen Mobilitatssimulation ermittelten Wege und die in

diesem Zusammenhang ermittelten Reisezeiten (Binnen- und Gesamtverkehr) im Anhang je Kommune
zur Verfiigung zu stellen.

Seite 88 Nutzerorientierter Ansatz zur Berechnung der ErschlieBungsqualitat:

Die fehlende Nachvollziehbarkeit aufgrund fehlender Ergebnisdarstellungen je Kommune wird Eine tabellarische Ubersicht der Verkehrsverflechtungen auf kommunaler Ebene aus der Mobilitatssimulation [Anregung wird teilweise
19.12 |Stadt Bad Schwalbach entsprechend Anmerkung 19.7 bemangelt. wird in den Anhang integriert. Kleinrdumigere Betrachtungen werden nicht gesondert dargestellt. gefolgt

Seite 90: Abbildung 51 ErschlieBungsqualitat im Rheingau-Taunus-Kreis nach nutzerorientiertem Ansatz:

Es wird geméB § 14 Abs. 4 OPNVG Hessen darum gebeten, die Kartendarstellungen je Kommune zur Entsprechende Kartendarstellungen der ErschlieBungsqualitdt je Kommune werden im Anhang ergénzt.

besseren Nachvollziehbarkeit zu ergdnzen. Des Weiteren wird um eine Erlduterung der in der Karte Die Methodik zur Ermittlung der ErschlieBungsqualitat wird im Nahverkehrsplan bereits umfassend erldutert. |Anregung wird teilweise
19.13 |Stadt Bad Schwalbach farblich dargestellten ErschlieBungsqualitat an einem Beispiel gebeten. Auf weitere beispielhafte Erklarungen wird verzichtet. gefolgt

Seite 91 Zusammenfassung ErschlieBungsqualitat:

Bitte im Anhang die mikroskopische Mobilitatssimulation und die angesprochene Berechnung des

nutzerzentrierten Ansatzes erganzen. Die Visualisierung ist nicht nachvollziehbar, da die Ergebnisse nur

Beispielhaft und nicht ausreichend visualisiert fiir die jeweilige Kommune dargestellt wurden. Zudem

fehltin der Darstellung der ErschlieBungsqualitat der Bezug zum Bedarf, welche Wege von den Nutzern  |Entsprechende Kartendarstellungen der ErschlieBungsqualitdt je Kommune werden im Anhang erganzt.

am Tag zurlickgelegt wurden. Spezifisch bitten wird um die Ergdnzung der Wege in Bad Schwalbach Die Methodik zur Ermittlung der ErschlieBungsqualitat wird im Nahverkehrsplan bereits umfassend erldutert.

gebeten, da dies grundlegende Erkenntnisse fiir den bereits im Betrieb befindlichen On Demand Verkehr |Auf weitere beispielhafte Erklarungen wird verzichtet. Die Mobilitatssimulation umfasst insgesamt iber 1 Mio.

liefert. Bitte gemaB § 14 Abs. 4 OPNVG Hessen die Zusammenfassung gemaB den oben aufgefiihrten Wege im gesamten Rhein-Main-Gebiet. Auf eine Aufschlisselung wird aus offensichtlichen Griinden Anregung wird teilweise
19.15 |Stadt Bad Schwalbach Punkten zur besseren Nachvollziehbarkeit erganzen. verzichtet. gefolgt

Eine tabellarische Ubersicht der Verkehrsverflechtungen auf kommunaler Ebene aus der Mobilitatssimulation
wird in den Anhang integriert. Kleinrdumigere Betrachtungen werden nicht gesondert dargestellt.

Reisezeitverhaltnisse auf kommunaler Ebene werden im Anhang erganzt. Die Aufstellung von
Reisezeitverhaltnissen innerhalb einer Kommune iibersteigt die inhaltlichen Anforderungen an einen
Nahverkehrsplan auf Kreisebene.

Anregung wird teilweise

gefolgt

Anregung wird teilweise
gefolgt




Seite 95 Absatz unter Tabelle 15:

Es wird darum gebeten gemaB § 14 Abs. 4 OPNVG Hessen, Aussagen zur Abhangigkeit Gesamtreisezeit

und Reisezeitverhéltnis zu erganzen. Es wird sich danach erkundigt, ab welcher Reisezeit das Die angegebenen Reisezeitverhaltnisse sind unabhangig von der Gesamtreisezeit zu verstehen. Extrem kurze
angestrebte Reisezeitverhaltnis von 1,5 nicht mehr attraktiv sei. Diese Betrachtung diene zusétzlich der |Reisezeiten sind im OPNV zu vernachléssigen, da die betreffenden Wege in der Regel durch aktive

Analyse und Entwicklung des Zielnetzes, da auch wenn ein angebot besteht, dieses nicht genutzt wird Mobilitatsformen zuriickgelegt werden. Ein entsprechender Hinweis wird in den Nahverkehrsplan
Stadt Bad Schwalbach und somit ggf. EInfluss auf die Taktung hat. aufgenommen.

Anregung wird teilweise
gefolgt

Seite 113 Haltestellenausstattung im Rheingau-Taunus-Kreis:

Es wird um eine Erlauterung gebeten, warum keine Erhebung der Haltestellenqualitat im Rheingau-

Taunus-Kreis stattgefunden hat. Somit fehlen Vorgaben fiir den Kreis und die Kommunen hinsichtlich der

anzustrebenden Ausstattung. Die Ergebnisse kénnten im noch fehlenden Infrastrukturplan mit Eine Erhebung der Haltestellenausstattung ist nicht Teil des Nahverkehrsplans. Es wird stattdessen aus fdas

aufgenommen werden. Es wird darum gebeten, bei der Ausarbeitung den Punkt "Ausweisung aller Linien |bestehende Haltestellenkataster zuriickgegriffen.

Anregung wird teilweise
Stadt Bad Schwalbach am Haltestellenmast" mit aufzunehmen.

Die angeregte Erganzung zur Ausweisung von Linien am Haltestellenmast wird integriert. gefolgt



Seite 117 Ziel "Hochwertiger Anschluss an das OPNV in der Landeshauptstadt Wiesbaden und im RTK":

Die Definition erfolgt im Rahmen der Bedienungszeiten im Anforderungsprofil. Letzteres konkretisiert die

19.35 |Stadt Bad Schwalbach Es wird um eine genaue Definition des Begriffs "ganztagig" gebeten. dargestellten Ziele. Kenntnisnahme
Seite 118 Ziel "OPNV konkurrenzfahig zum Pkw": Die Definition eines konkurrenzfahigen Angebots erfolgt im Rahmen der Bestandsanalyse sowie im
Die Stadt Bad Schwalbach wiinscht sich eine genauere Definition des Begriff "konkurrenzfahiges Anforderungsprofil. Die Umsetzung des Zielnetzes und die daraus resultierenden EinzelmaBnahmen finden

19.36 |Stadt Bad Schwalbach Angebot" und der Formulierung "kommen MaBnahmen zur Umsetzung". sich in den zugehérigen Kapiteln sowie im Anhang. Kenntnisnahme
Seite 118 Ziel "Mobilitat verkehrstrageribergreifend":

19.37 |Stadt Bad Schwalbach Es wird darum gebeten zu erldutern, wie diese Verkniipfungen konkret stattfinden sollen. Al zur vernetzten Mobilitat finden sich im Rahmen des Anforderungsprofils und des Zielkonzepts. Kenntnisnahme
Seite 118 Ziel "OPNV komfortabel und barrierefrei nutzbar":
Die Stadt Bad Schwalbach bittet um eine genauere Definition der Begriffe "Zu- und Abgang zum OPNV

19.38 |Stadt Bad Schwalbach inklusiv gestaltet werden" und "ein hoher Komfort durch eine ausreichende Anzahl an Sitzplatzen". Die Definition erfolgt im Rahmen des Anforderungsprofils. Letzteres konkretisiert die dargestellten Ziele. Kenntnisnahme

19.39

Stadt Bad Schwalbach

Seite 118 Ziel "Bediirfnisse des Fahrgasts im Mittelpunkt":
Es wird darum gebeten, die Bedirfnisse der mikrokopischen Mobilitatssimulation zu erganzen, damit
bedarfsgerechte MaBnahmen erarbeitet werden konnen. Des Weiteren wird eine Ergdnzung zum
Vorgehen der zukiinftigen Ermittlung der Nachfragezahlen gewiinscht. Zusatzlich wird eine Erlduterung
der folgenden Begriffe gewiinscht: "einpragsames Taktangebot", "sorglose Orientierung im Gesamtnetz",
"Informationssysteme in Fahrzeugen und an Haltestelle 'gut geschultes Fahrpersonal”

Eine Bereitstellung von Ergebnissen der Mobilitdtssimulation kann im oben genannten Umfang erfolgen.
Eine tiefergreifende Erlduterung erfolgt im Rahmen des Anforderungsprofils. Das Kapitel Ziele stellt lediglich
die Ubergeordneten Zielsetzungen dar, die im Teil C konkretisiert werden sollen.

Anregung wird teilweise

gefolgt

Seite 137, 6.2 ErschlieBungsqualitat: 1. Absatz "ausreichende ErschlieBung":
19.41 |Stadt Bad Schwalbach Es wird darum gebeten, die genannte ausreichende ErschlieBung zu definieren. Diese ist bereits als BasiserschlieBung definiert. Kenntnisnahme

Seite 137 6.2 ErschlieBungsqualitat, 1. Absatz "bedeutendste Siedlungsraume": Die Formulierung wird angepasst. Auf eine tabellarische Darstellung wird verzichtet und stattdessen auf die im |Anregung wird teilweise
19.42 |Stadt Bad Schwalbach Es wird gewtlinscht, eine Liste der bedeutendsten Siedlungsrdume im RTK zu ergénzen. Achsennetz dargestellten Relationen und Knoten verwiesen. gefolgt




Seite 137, 6.3.1 Bedienungszeit, 2. Absatz: Eine Verlasslichkeit des Linienverkehrs ergibt sich vorrangig durch einheitliche und leicht merkbare

Es wird darum gebeten, zu erlautern, warum durch den angebotsorientierten Ansatz automatisch der Abfahrtszeiten und Takte. Diese werden durch einen angebotsorientierten Ansatz sichergestellt. Es muss vom
Stadt Bad Schwalbach Verlasslichkeit Rechnung getragen wird. Begriff der Zuverlassigkeit unterschieden werden. Kenntnisnahme

Seite 137, 6.3.1 Bedienungszeit, 3. Absatz:

Die Stadt Bad Schwalbach bittet um eine Erlauterung, welche Wege (von wo, nach wo) zuriickgelegt

werden, damit ein bedarfsorientierter Ansatz gewahlt werden kann. Zudem wird um eine Darstellung der |Eine tabellarische Ubersicht der Verkehrsverflechtungen auf kommunaler Ebene aus der Mobilitdtssimulation |Anregung wird teilweise
Stadt Bad Schwalbach ermittelten Wege méoglichst je Kommune gebeten. wird in den Anhang integriert.

Seite 140, 6.3.3. Platzangebot 1. und 2. Absatz:

Hinsichtlich der Ausweitung des Platzangebotes wird eine Erlduterung gewiischt, inwiefern nicht ein

nicht ausreichendes Platzangebot kontinuierlich festgestellt und dokumentiert werden soll, damitauf ~ [Aufgrund fehlender Zahldaten kann die konkrete Fahrzeugauslastung im Status Quo nicht bestimmt werden.

Grundlage dessen Anderungen vorgenommen werden kénnen. Bei welchen Linien wurde dies im Zielnetz | Stattdessen werden die bestehenden Linien im Zusammenhang mit der mikroskopischen Mobilitatssimulation
19.49 |Stadt Bad Schwalbach 2030 bereits beriicksichtigt? bewertet und die Ergebnisse als Grundlage fiir die Zielnetzkonzeption verwendet.




Seite 142, 6.4.1. Reisezeiten: 3. Absatz "Zur Einschatzung ... (Qualitatsstufe D-F):

Es wird um eine ausfiihrliche Erlauterung, in welcher Form diese Erkenntnis in der Zielsetzung
Beriicksichtigung findet, gebeten. Die durchgefiihrte Analyse weist auf, dass die Qualitatsstufe C und
besser bisher nur in einem ganz kleinen Teilbereich besteht. Wie genau sollen hier Verbesserungen

Dies istim benannten Kapitel hinreichend erlautert. Das Zielnetz sieht Verbesserungen insbesondere durch

Anregung wird teilweise

19.53 |Stadt Bad Schwalbach erreicht werden? die Vermeidung von Stich- und Schleifenfahrten sowie durch zusatzliche direkte Linienwege vor. gefolgt
Seite 142, 6.4.1. Reisezeiten: 4. Absatz:
Die Stadt Bad Schwalbach bittet darum, zu definieren und tabellarisch im Text, sowie im Zielnetz 2030
19.54 |Stadt Bad Schwalbach ersichtlich aufzufiihren, welche Linien unter die Hauptrelationen fallen. Die Produktkategorie in den Liniensteckbriefen wird um eine Zuordnung der Netzebene erganzt. Anregung wird gefolgt
Seite 142, 6.4.1. Reisezeiten: 4. Absatz "Fiir Bedarfsverkehre ist zu beachten, dass diese [...]
unterschiedliche Reisezeiten [...] vor diesem Hintergrund ist ein Erreichen der Qualitatsstufe C [...]
lediglich fiir ein Teil der Fahrten [...] zu erzielen":
Es wird um eine genaue Erlauterung dieser Aussage gebeten. Aus Sicht der Stadt Bad Schwalbach gibt es
kein besseres OPNV-Angebot als der On-Demand-Verkehr. Im ODV kénnen Umwegezeiten im System Reisezeiten sind in Kombination mit den Wartezeiten auf den On-Demand-Verkehr zu verstehen. Diese kdnnen
festgelegt werden. Des Weiteren sind durch virtuelle Haltestellen die FuBwegebeziehungen bzw. -zeiten |aufgrund fehlender konkreter Abfahrtzeiten schlechter vorausgeplant werden. Hinsichtlich der Fahrzeit selbst
haufig viel geringer als zur herkémmlichen Haltestelle. Zudem ist die Wartezeit bis zur nachsten Fahrt ist eine Einhaltung der Qualitatsstufe C mit einem RZV unter 2,1 anzustreben. Der Textabschnitt wird Anregung wird teilweise
19.55 |StadtBad Schwalbach i.d.R. geringer als bei der in den Steckbriefen aufgefiihrten Taktung von 60 Minuten. entsprechend gescharft. gefolgt
Das Kapitel enthéalt grundsétzliche Empfehlungen. Die Haltestellenform Busbucht sollte beim barrierefreien
Ausbau die Ausnahme sein ("diese auf ein notwendiges MindestmaB zu reduzieren"). Damit werden wiederum
die Vorgaben erst erreicht, die Hessen Mobil als StraBenbaulasttrager an die Barrierefreiheit von Haltestellen
stellt und die auch der RMV in seinen Empfehlungen festhalt.
Jede Haltestelle erfordert eine individuelle Losung. Daher sind gemeinsam zwischen der Stadt Bad
Schwalbach, Hessen Mobil, der RTV und ggf. dem Kreis an Bundes- und LandesstraBen je Haltestelle die
Seite 143, 6.4.2.Beforderungsschwerpunkt/Beschleunigung "Verzicht auf Busbuchten": Erfordernisse, Hemmnisse und besten Losungsmaglichkeiten zu diskutieren und abzuwagen. Im Vordergrund
Erfahrungen beim Haltestellenausbau kénnen die aufgefiihrten Aussagen nicht unterstiitzen. Gerade an |[stehen dabei die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden, das Ziel der vollstandigen Barrierefreiheit und - aus
Bundes- und LandesstraBen werden haufig von Seiten des StraBenbaulasttragers Hessen Mobil, Sicht der OPNV-Planung - die betrieblich effektive und ziigige Abwicklung des Fahrgastwechsels und die auf
aufgrund des Verkehrsaufkommens, Busbuchten gefordert, welche aufgrund eines begrenzten ein MindestmaB reduzierte Haltezeit. In der Regel sind daher Fahrbahnrandhaltestellen, passive Busbuchten,
StraBenraumes nur schwierig umsetzbar sind. Fahrbahnrandhaltestellen werden haufig nicht akzeptiert. |Haltestellentaschen oder Busbuchten mit der erforderlichen Entwicklungslange bzw. Haltestellennasen
Vor diesem Hintergrund wird um eine Erlduterung gebeten, wie dieses Hindernis in der Aufstellung des  |umzusetzen. Siehe hierzu auch in Kap. 6.5.1, S. 147f.. Busbuchten sind nicht unzuléssig, es besteht allerdings
19.56 |Stadt Bad Schwalbach Zielnetzes 2030 und den neu zu errichtenden Haltestellen Beriicksichtigung gefunden hat. die Erfordernis einer Begriindung, dass Alternativen nicht méglich sind. Kenntnisnahme
Seite 143, 6.4.2. Beforderungsschwerpunkte / Beschleunigung "Auch die Anzahl und der Abstand von
Haltestellen im Linienverlauf hat einen bedeutenden Einfluss auf die Beforderungsgeschwindigkeit im
OPNV. Vor diesem Hintergrund ist ein Haltestellenabstand anzustreben, der einerseits eine hohe
ErschlieBungswirkung sicherstellt und andererseits moglichst wenige Brems- und Es erfolgt eine stéarkere Unterscheidung zwischen schnellen und langsamen Linien. Wahrend auf letzteren
Beschleunigungsphasen zugunsten einer geringeren Fahrzeit ermoglicht.": zusatzliche Haltestellen zur Erhdhung der ErschlieBungsqualitat eingerichtet werden, werden schnelle Linien
Es wird darum gebeten, zu erldutern, an welcher Stelle und wie diese Erkenntnis im Zielnetz 2030 auf (insb. Regional- und Expressbusse durch den Wegfall von Schleifenfahrten sowie das Auslassen von Halten
19.57 |Stadt Bad Schwalbach den einzelnen linien zur Umsetzung kommt. beschleunigt. Kenntnisnahme
Die Erreichung des Ziels einer hheren Direktheit kann in der Wirkungsanalyse zur Verbindungsqualitat
Seite 143, 6.4.3. Direktheit und Anschliisse 1. Absatz: nachvollzogen werden.
Es wird darum gebeten, die Aussage anhand des umgesetzen Zielnetz und den Liniensteckbriefen zu Anschliisse werden im Rahmen der Liniensteckbriefe definiert. Eine Wirkungsbetrachtung kann erst nach Anregung wird teilweise
19.58 |StadtBad Schwalbach erlautern, damit die Erreichung des Zieles nachvollzogen werden kann. Fahrplanerstellung durch die RTV im Realisierungsprozess durchgefiihrt werden. gefolgt
Seite 143, 6.4.3. Direkt und Anschliisse, 2. Absatz:
Die Stadt Bad Schwalbach bittet um eine Erlduterung, wie zukinftig die angesprochenen "kurzen Anschlisse werden im Rahmen der Liniensteckbriefe definiert. Eine betriebliche Feinplanung wird durch die  |Anregung wird nicht
19.59 |Stadt Bad Schwalbach Korrespondenzen zwischen den OPNV-Linien" zur Qualitatssicherung ausgefiihrt werden sollen. RTV im Anschluss an den Prozess der Nahverkehrsplanung iibernommen. gefolgt
Die Erreichung des Ziels einer hheren Direktheit kann in der Wirkungsanalyse zur Verbindungsqualitat
Seite 143, 6.4.3. Direktheit und Anschliisse, Tabelle 19 + 1. Absatz - Vermeidung Qualitatsstufen E und F: |nachvollzogen werden.
Es wird um eine Erlauterung in den Zielen und oder im Zielnetz bzw. Liniensteckbriefen gebeten, wie Anschliisse werden im Rahmen der Liniensteckbriefe definiert. Eine Wirkungsbetrachtung kann erst nach Anregung wird teilweise
19.60 |StadtBad Schwalbach dieses gesetzte Ziel erfolgreich umgesetzt wurde. Fahrplanerstellung durch die RTV im Realisierungsprozess durchgefiihrt werden. gefolgt




19.66

Stadt Bad Schwalbach

Seite 147, 6.5.1. Haltestellen und deren Ausstattung, 1. Absatz "Busbuchten sind nur in begriindeten
Ausnahmefallen zu verwenden":

Die Erfahrungen hinsichtlich des Ausbaus an Bundes- und LandesstraBen zeigen, dass Hessen Mobil als
StraBenbaulasttrager dies haufig je nach Verkehrsstérke fordert. Eine Uberpriifung dieser Aussage wird
daher gewiinscht.

Das Kapitel enthélt grundsatzliche Empfehlungen. Die Haltestellenform Busbucht sollte beim barrierefreien
Ausbau die Ausnahme sein ("diese auf ein notwendiges MindestmaB zu reduzieren"). Damit werden wiederum

die Vorgaben erst erreicht, die Hessen Mobil als StraBenbaulasttrager an die Barrier iheit von Hal 1
stellt und die auch der RMV in seinen Empfehlungen festhalt.

Jede Haltestelle erfordert eine individuelle Losung. Daher sind gemeinsam zwischen der Stadt Bad
Schwalbach, Hessen Mobil, der RTV und ggf. dem Kreis an Bundes- und LandesstraBen je Haltestelle die
Erfordernisse, Hemmnisse und besten Losungsmaglichkeiten zu diskutieren und abzuwéagen. Im Vordergrund
stehen dabei die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden, das Ziel der vollstandigen Barrierefreiheit und - aus
Sicht der OPNV-Planung - die betrieblich effektive und ziigige Abwicklung des Fahrgastwechsels und die auf
ein MindestmaB reduzierte Haltezeit. In der Regel sind daher Fahrbahnrandhaltestellen, passive Busbuchten,
Haltestellentaschen oder Busbuchten mit der erforderlichen Entwicklungslange bzw. Haltestellennasen
umzusetzen. Siehe hierzu auch in Kap. 6.5.1, S. 147f.. Busbuchten sind nicht unzulassig, es besteht allerdings
die Erfordernis einer Begriindung, dass Alternativen nicht moglich sind.

Kenntnisnahme




Stadt Bad Schwalbach

Stadt Bad Schwalbach

Stadt Bad Schwalbach

Seite 151, 6.5.1 Haltestellen und deren Ausstattung / Sonderregelungen fiir flexible Bedienformen:

Die Erfahrung zeigt, dass die Notwendigkeit einer Kennzeichnung der Haltestelle nicht notwendig ist, da
dies in der App genauestens angezeigt wird und bei der Telefonbestellung die Haltestelle mit einer
genauen Adressbezeichnung hinterlegt ist. Dieser Punkt ist nicht umsetzbar und fiihrt zu unnotigen
Kosten.

Seite 152 6.5.2. Fahrzeuge Technische Fahrzeugeigenschaften "Tiiren missen fiir Haltestellen mit
Kasseler Sonderbord in einer Hohe von 22 cm geeignet sein":

Es wird um eine Erlduterung gebeten, warum trotzdem dann beim Ausbau der Bushaltestellen ein
Versprung auf eine Bordhéhe von 16 cm gefordert wird.

Seite 156 6.6.4 Servicequalitat/Sauberkeit :

Es wird angefragt darzulegen, wer die Sauberkeit kontrolliert. AuBerdem wird gebeten, in die
Kostenkalkulation eine Beispielrechnung aufzunehmen, wie hoch die Kosten pro Jahr/pro Haltestelle
inkl. Wartehalle sind und welcher Reinigungsturnus angestrebt wird.

Eine Kennzeichnung der Haltestellen in On-Demand-Korridor- und Sektorbetrieben ist zu empfehlen. Das
Vorgehen beim EMIL Taunusstein und Idstein kann abweichen. Eine entsprechende Erganzung der Anregung wird teilweise
Textpassage wird vorgenommen. gefolgt

Dies istim Zusammenhang mit Bestandsfahrzeugen, fiir die das Anforderungsprofil keine Giltigkeit hat, sowie
im Bezug auf eine geradlinige Anfahrbarkeit von Haltestellen zu verstehen.

Fir Reinigung und Instandhaltung der Wartehallen und sonstiger Ausstattung ist der jeweilige

StraBenbaulasttrager zusténdig. Die Zustandigkeit der RTV beschrankt sich auf Mast, Schild und

Fahrplankasten. Konkrete Kostenséatze hierzu liegen nicht vor. Die verfiigbaren Informationen werden im Anregung wird teilweise
Nahverkehrsplan erganzt. gefolgt




Seite 158, 6.6.6 Servicequalitat/Vertrieb:

Die Stadt Bad Schwalbach bittet um eine Empfehlung hinsichtlich einer kundenorientierten Bearbeitungs
und Kommunikationsdarstellung. In dieser Darstellung sollten die Kommunikationswege und von wem
der Kunde eine Antwort bekommt, aufgenommen werden. Dies dient zur Qualitatssicherung und Die angefragten Angaben sind Teil der betrieblichen Steuerung und Ubersteigen die Regelungsinhalte eines Anregung wird teilweise
Stadt Bad Schwalbach Zufriedenheit des Kunden. Nahverkehrsplans. In der Regel gelten die Vorgaben des RMV. Dies wird nachrichtlich erganzt. gefolgt

Seite 163, 7. Zielkonzept 2030 fiir den RTK, "einheitliches Vorgehen fiir beide Planungsraume":
Es wird um eine ausfiihrliche Erlauterung gebeten, warum dieser Ansatz gewahlt wurde, obwohl sich die [Ein einheitliches Vorgehen bezieht sich lediglich auf den methodischen Ansatz in der Netzentwicklung, um
Voraussetzungen der beiden Gebiete (Stadt und landliches Gebiet mit sehr kleinen Ortsteilen) sehr Stadt-Umland-Verbindungen einheitlich entwickeln zu kdnnen. Dabei werden in Abhangigkeit der

19.86 |Stadt Bad Schwalbach unterscheiden. Mobilitatsbedarfe unterschiedliche Qualitatsstandards im stadtischen und im regionalen Verkehr L Kenntnisnahme

6E1CE

Seite 163, 7. Zielkonzept 2030 fiir den RTK, Abbildung 80:

Es wird darum gebeten, den in Abbildung 80 aufgefiihrten 1. Punkt "Daten" als weiteren Unterpunkt (7.1.
a) zu erganzen. In diesem Punkt bitte alle ermittelten Daten aus der mikroskopischen
Mobilitatssimulation der Kommunen einzeln auffiihren, damit die Bedirfnisse der Nutzer innerhalb und |Ergénzende Darstellungen aus der Mobilitatssimulation werden im Anhang bereitgestellt. Aufgrund der Anregung wird teilweise
Stadt Bad Schwalbach auBerhalb der Kommune und das sich daraus aufbauende Zielkozept 2030 gut nachvollziehen lasst. Vielzahl beriicksichtigter Wege werden vertiefende Analysen nicht in den Nahverkehrsplan integriert. gefolgt




Seite 165, 7. Zielkonzept 2030 fiir den RTK, Abbildung 81:

Es wird darum gebeten, die Ergebnisse der relationsbezogenen Nachfragedaten aus der
Mobilitatssimulation auf Ebene der Kommunen einzuarbeiten. Das in Abbildung 81 aufgefiihrte
Achsennetz weist lediglich Achsen zwischen Kommunen und Stadten auf. Es wird zudem um die
Erganzung der Wege innerhalb der Kommunen gebeten bzw. zu benachbarten Kommunen hinsichtlich
der Anliegen Einkauf, Arztbesuche gebeten. Es wird zuséatzlich darum gebeten, diese Erkenntnisse mit in
das Achsenkonzept aufzunehmen und in einem Flachennetz, welches mit einem On-Demand-Verkehr Erganzende Darstellungen aus der Mobilitatssimulation werden im Anhang bereitgestellt. Aufgrund der Anregung wird teilweise
erschlossen werden kann. Vielzahl berticksichtigter Wege werden vertiefende Analysen nicht in den Nahverkehrsplan integriert. gefolgt

19.89 |Stadt Bad Schwalbach

Seite 167, 7.1. Achsenkonzept / Abbildung 82: Der Abschnitt wird entsprechend erganzt. Eine flachenhafte ErschlieBung ist dort nétig, wo sich im
Es wird darum gebeten, die in der Abbildung dargestellte flichenhafte ErschlieBung genauer und Linienverkehr keine ausreichende Biindelungswirkung erzielen lasst. Aus gutachterlicher Sicht ist eine
gesondert zu erldutern, wie diese ermittelt wurde und warum in vielen Teilbereichen des Kreises keine linienhafte ErschlieBung, wo maglich, vorzuziehen, um Kosten zu reduzieren und Verlasslichkeiten zu
Stadt Bad Schwalbach flachenhafte ErschlieBungs von Noten ist. schaffen. Kenntnisnahme

Seite 169/170, 7. Zielkonzept 2030 fiir den RTK/ Linienbezeichnungen und Farbkonzept:
Die Stadt Bad Schwalbach bittet um die Ergdnzung von Beispielen zur Erlauterung und einer Legende im |Auf die Bereitstellung von Beispielen wird verzichtet. Dazu wird auf den Teil B des Nahverkehrsplans mit Anregung wird teilweise
Stadt Bad Schwalbach Zielnetz. entsprechenden tiefgreifenden Aussagen verwiesen. gefolgt

Seite 171, 7.2.3. Regional- und Expressbus "Aufgrund der Zustandigkeit des RMV fiir diese Linien sind
diese lediglich als Empfehlung zu verstehen": Fir die Linien des RMV ist der aktuelle Fahrplanumfang in der Berechnung beriicksichtigt. Zudem werden
Die Stadt Bad Schwalbach erbittet eine Darstellung, wie eine Empfehlung und damit eine nicht geplante Anpassungen des Angebots auf den RMV-Linien bereits beriicksichtigt. Fiir die Beriicksichtigung der
beschlossene Umsetzung in ein Zielnetz 2030, welches mit dem Rest des Netzes in Zusammenhang Betriebsleistungen und notwendiger Einsparungen werden nur Angebote in RTV-Verantwortung betrachtet.
steht, mit aufgenommen werden kann. Wie soll dies "libergangsweise" dargestellt werden und wie wird  |Sofern Angebotsausweitungen auf regionalen Verbindungen sichergestellt werden sollen, besteht ggf. die
Stadt Bad Schwalbach dies finanziell beriicksichtigt? Notwendigkeit, ergdnzende Leistungen durch die RTV zu beauftragen und zu finanzieren. Kenntnisnahme




Seite 172, 7.2.3. Regional- und Expressbus Linienbiindel Rheingau:
Es wird um eine Erlduterung gebeten, wie dieses Linienbiindel am Wochenende zur Unterstiitzung der
Pendlerstrome ausgestaltet werden soll und welche Beziehungen zu P+R Parkplatzen auBerhalb des

Es ist nicht mit einer erh6hten Anzahl Pendelnder am Wochenende gerechnet. Die Bedeutung von P+R-Platzen
auBerhalb des Rheingaus ist fur den Nahverkehrsplan des Rheingau-Taunus-Kreises als untergeordnet zu

Anregung wird nicht

19.99 |Stadt Bad Schwalbach Rheingaus besteht. betrachten. gefolgt
Seite 173, 7.2.3. Regional- und Expressbus Linienblindel BaderstraBe:
Die Stadt Bad Schwalbach bittet um die Erlduterung des Bedarfs geméaB der mikroskopischen Zielist eine differenzierte Bedienung verschiedener Zielorte in Wiesbaden. Insbesondere die schnellen
Bedarfsanalyse, dass eine schnellere Anbindung an den Hauptbahnhof und nicht in andere Stadtteile regionalen Verbindungen des genannten Linienbiindels sollen eine Zubringerfunktion zur Schiene garantieren.
Wiesbadens bestehen soll. Es wird sich erkundigt, um wie viel Minuten sich die Reisezeit zum Bahnhof  |Durch unterschiedliche Produktkategorien soll sichergestellt werden, dass verschiedene Zielorte in
19.100|Stadt Bad Schwalbach reduziert. Wiesbaden (Bahnhof, Innenstadt, Stadtteile) erreicht werden. Kenntnisnahme
Die Reaktivierung der Aartalbahn istim Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Wiesbaden beriicksichtigt. Der
Fokus liegt dabei auf den ebenfalls in diesem Plan aufgefiihrten Anpassungen regionaler und lokaler
Busverkehre von Wiesbaden tiber Taunusstein nach Bad Schwalbach. Anpassungen des Stadtbusangebots in
Seite 174, 7.2.3. Regional- und Expressbus Linienbiindel Wiesbaden West: Wiesbaden sind nicht vorgesehen.
Es wird sich danach erkundigt, wie die Reaktivierung der Aartalbahn in der Ausarbeitung des Die Haltestelle Gymnasium Bleidenstadt wird im Schiilerverkehr weiterhin bedient.
Linienkonzeptes in Wiesbaden beriicksichtigt wurde. Zudem wird um eine Darstellung gebeten, wie sich [Eine Verdnderung der Reisezeitverhaltnisse ist in Kapitel 8.6.3 dargestellt. Eine genauere Einordnung
die angesprochenen Reisezeiten verandern und welche Gesamtreisezeit von Limburg bis Wiesbaden konkreter Reisezeiten ist mit der im Anschluss an den Nahverkehrsplan vorgesehenen betribelichen
anfallt. Des Weiteren bitten wir um Erlduterung, ob der Entfall von Haltestellen in Hahn-Nord Feinplanung durch die RTV moglich.
19.101|Stadt Bad Schwalbach gleichwertig kompensiert wird gegeniiber der bisherigen Linie 245. Ein Entfall von Haltestellen in Hahn-Nord ist nicht vorgesehen. Kenntnisnahme
Seite 184/185, 7.2.4. Lokalbus Linienbiindel Kreisquerverbindung: Der Fahrzeugbedarf wird im Rahmen der Fahrplanerstellung durch die RTV ermittelt. Nach Abschluss
Die Stadt Bad Schwalbach bittet um Mitteilung der zuséatzlich erforderlichen Buskapazitaten bei der Linie [betrieblicher Priifungen konnen Linienwege im Nachgang des Prozesses der Nahverkehrsplanung verandert Anregung wird nicht
19.102|Stadt Bad Schwalbach 240, damit bei gleichbleibender Taktung der verlangerte Linienweg abgebildet werden kann. werden. gefolgt
Seite 186, 7.3 On-Demand-Konzept, bestehende Bediengebiete, 1. Absatz:
Es wird angeregt, die hier aufgefiihrte Aussage "Im restlichen Bediengebiet dienen die bestehenden
Bushaltestellen als Haltestellen fiir den On-Demand-Service" auf ihre Richtigkeit zu Uberpriifen. Es wird [Die genannte Aussage bezieht sich auf den EMIL Idstein.
sich zudem gewiinscht, den Begriff Parallelfahrverbot in Verbindung mit einem On-Demand-Service zu  |Ein Parallelfahrverbot liegt vor, wenn auf einer (zumindest teilweise) durch Linienverkehre abgedeckten
erlautern. Aus Sicht der Stadt Bad Schwalbach liegt ein Parallelfahrverbot nur dann vor, wenn die beiden |Fahrtrelation in einem fest definierten Zeitraum vor und nach Abfahrt des Linienverkehrs keine Fahrt im On- Anregung wird teilweise
19.103|Stadt Bad Schwalbach Verkehre zur gleichen Zeit, den gleichen Fahrtwunsch abbilden kdnnen. Demand-Verkehr gebucht werden kann. Eine Kurzerlauterung wird in den Nahverkehrsplan integriert. gefolgt
Seite 186, 7.3 On-Demand-Konzept, bestehende Bediengebiete, 2. Absatz:
Die Stadt Bad Schwalbach bittet um die Klarung folgender Anliegen zum EMIL Taunusstein:
> Angabe des zusatzlichen Bedarf an Fahrzeugen (siehe Seite 191) Im Kapitel 7.3 ist falschlicherweise von einer Ausweitung des Bediengebiets fiir den EMIL Taunusstein die Anregung wird teilweise
19.104|Stadt Bad Schwalbach > Warum ist diese Bediengebietserweiterung im Zielnetz 2030 nicht aufgefiihrt? Rede. Die entsprechende Textpassage wird korrigiert. gefolgt
Seite 188, 7.3 On-Demand-Konzept / Bestehende On-Demand-Bediengebiete, Abbildung 98: Das bestehende EMIL-Bediengebiet ist auf Abbildung 97 dargestellt. Da keine Anpassung erfolgt, ist keine Anregung wird nicht
19.105|Stadt Bad Schwalbach Es wird darauf hingewiesen, dass die Abbildung des On-Demand-Konzeptes Bad Schwalbach fehlt. zusatzliche Darstellung des Bediengebiets vorgesehen. gefolgt
Seite 188/189, 7.3. On-Demand-Konzept / Korridor Bad Schwalbach - Idstein und Lorch - Bad
Schwalbach: Entsprechende Beispiele bestehen bereits und werden ergénzt.
Es wird um eine Erlauterung gebeten, ob es schon Systeme bzw. Apps gibt, die diese Art von On-Demand-|Die zentralen Vorteile von Korridor- oder Sektorbetrieben liegen in einer héheren Systemeffizienz und der
Korridoren (Abbildung 99 & 100) abdecken kénnen. Wenn vorhanden, wird die Auffiihrung von Beispielen |Anschlusssicherung an Knotenpunkten. Durch die Definition eines Grobfahrplans steigt die Verlasslichkeit fir
19.106|Stadt Bad Schwalbach gewiinscht. Welcher Vorteil entsteht hierbei gegeniiber einem flaichendeckenden Betrieb? die Fahrgaste. Anregung wird gefolgt
Seite 190: 7.3. On-Demand-Konzept / On-Demand-Angebot im Rheingau in der SVZ:
Es wird darum gebeten, die mogliche technische Umsetzung und die damit verbundenen finanziellen
19.107|Stadt Bad Schwalbach Einsparungen zu erldutern. Eine entsprechende Erlduterung wird erganzt. Anregung wird gefolgt
Daseinsvorsorge ist in diesem Zusammenhang als Sicherung alternativer Mobilitatsoptionen zum Pkw zu
Seite 190, 7.3. On-Demand-Konzept / Beriicksichtigung von Blindelungss-Optionen: verstehen. Der On-Demand-Verkehr hat die Aufgabe, Mobilitat abseits des Autos zu erméglichen, wenn ein
19.108|Stadt Bad Schwalbach Die Stadt Bad Schwalbach bittet um die Definition der "Aufgaben der Daseinsvorsorge". klassischer Linienverkehr nicht wirtschaftlich durchfiihrbar ist. Kenntnisnahme
Seite 190, 7.3. On-Demand-Konzept / Zusammenfassung: Die Aufgabe des Nahverkehrsplans liegt hier in der Definition eines ausreichenden Verkehrsangebots. Der On-
Es wird um eine Erlduterung gebeten, warum die Vorschlége zum On Demand Verkehr im Zielnetz nur auf |Demand-Verkehr ist dabei als Teil des OPNV-Gesamtnetzes zu verstehen. Eine betriebliche Feinplanung
19.109|Stadt Bad Schwalbach konzeptioneller Ebene erfolgen konnte. erfolgt dabei analog zum Linienverkehr nicht. Kenntnisnahme




Seite 193, 7.4.1. Haltestellen / Neue Hal llen:

Es wird um die Erlduterung folgender Inhalte dieses Absatzes gebeten:

> "zeitnaher Ausbau"

>Was soll nach den 3 Jahren auf welchen vorliegenden Basisdaten evaluiert werden? Die Textpassagen zur Barrierefreiheit wirdn umfassend tiberarbeitet. Eine Aufliste der neuen Haltestellen

> Wo ist eine Auflistung der neuen Haltestellen zu finden? Sie sind lediglich im Zielnetz gelb markiert findet sich bereits im Anhang des Nahverkehrsplans. Die Moglichkeit zum barrierefreien Ausbau von neuen
ohne Unterscheidung zwischen Namen und Neubau. Haltestellen sind im Anschluss an den Nahverkehrsplan mit den StraBenbaulasttragern zu priifen. In diesem

>Wurde vorab lber die Méglichkeit mit dem jeweiligen StraBenbaulasttragern unter anderem die Zusammenhang soll auch eine konkrete Festlegung der Haltestellenpostionen erfolgen, die einen Ausbau Anregung wird teilweise
19.110|Stadt Bad Schwalbach Ausbauméglichkeit geklart? ermoglicht. gefolgt

Seite 194, 7.4.1. Haltestellen / Lage im Raum:

Es wird um eine Erlauterung des Zusammenhangs zwischen den Aussagen "Die Haltestellen im

Bedienungsgebiet [...] miissen nach dem Stand dieses Nahverkehrsplans [...] barrierefrei ausgebaut Zwischen den dargestellten Satzen ist kein Widerspruch ermittelbar. Das Erreichen einer vollstandigen

werden", und "Grundsétzlich [...] zur Verfligung stehenden finanziellen und personellen Ressourcen", Barrierefreiheit ist erforderlich, der barrierefreie Ausbau kann nur unter Beriicksichtigung der personellen und

(vgl. Seite 146, 3. Absatz) gebeten. finanziellen Ressourcen erfolgen.

Zudem wird um eine Ergadnzung der Kosten des Ausbaus der Bushaltestellen je Kommune anhand der Grobe Kostenschatzungen sind im Organisations- und Finanzierungskonzept dargelegt. Eine konkrete Anregung wird teilweise
19.115|Stadt Bad Schwalbach vorgenommenen Ausstattungsmerkmale in Abhdngigkeit der Anzahl der Aus- und Einsteiger gewiinscht. |Kostenschéatzungim Einzelfall ist durch den jeweiligen StraBenbaulasttrager vorzunehmen. gefolgt




19.120

Stadt Bad Schwalbach

Seite 198, 7.4.1. Haltestellen / Haltestellenmamangement:
Es wird darum gebeten, die Zustandigkeit der LNO zu ergénzen und finanzielle Auswirkungen hinsichtlich
der Anzahl der Haltestellen mit aufzufiihren.

Die Zustandigkeit der LNO beschrankt sich auf Mast, Schild und Fahrplankasten. Eine Aussage zu finanziellen
Auswirkungen von Wartehallen oder anderen Ausstattungsmerkmalen kann dementsprechend nicht getroffen
werden. Die Beseitigung von Vandalismusschéden unterliegt ebenfalls der genannten Aufteilung der
Zustandigkeiiten.

Anregung wird nicht
gefolgt

19.121

Stadt Bad Schwalbach

Seite 198, 7.4.2. Barrierefreiheit, Absatz 1:

Die Stadt Bad Schwalbach bittet fiir die Haushaltsansétze um die Erganzung der finanziellen
Auswirkungen je Kommune im NVP. Zudem wird gewiinscht, die dem RTK vorliegende Ausarbeitung zum
priorisierten Umbau seiner Haltestellen mit in die fehlende Haltestellenlibersicht einzuarbeiten.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans werden Kosten fiir den OPNV-Aufgabentrager benannt sowie Kostensatze
fur einzelne InfrastrukturmaBnahmen aufgefiihrt. Eine Aufgliederung der Kosten je Kommune ist nicht
vorgesehen.

Anregung wird teilweise
gefolgt

19.122

Stadt Bad Schwalbach

Seite 198, 7.4.2. Barrierefreiheit, Absatz 2 "Arm- und Riickenlehne":
Aufgrund der bisherigen Ausfiihrung der Sitzplatze ohne Armlehne, bittet die Stadt Bad Schwalbach um
die Streichung dieser Forderung, um unnétige Ausgaben vermeiden zu kdnnen.

Die Formulierung wird gestrichen.

Anregung wird gefolgt

19.123

Stadt Bad Schwalbach

Seite 199, 7.4.3. Busbeschleunigung / "Verzicht auf Busbuchten":

Erfahrungswerte zeigen, das Busbuchten gerade an vielbefahrenen Bundes- und LandesstraBen von
Seiten Hessen Mobil gefordert werden. Eine Klarung dieser Thematik mit dem StraBenverkehrslasttrager
und Erganzung der dazugehdérigen Grundlagen im NVP wird sich seitens der Stadt Bad Schwalbach
gewlinscht.

Kenntnisnahme

19.124

Stadt Bad Schwalbach

Seite 200, 7.4.3. Busbeschleunigung/ Lichtsignalanlagen:
Es wird darum gebeten, eine Analyse der Ist-Situation (Einbau der Gerate in Bussen der RTK) in der
Ausarbeitung Teil A sowie die finanziellen Auswirkungen zu erganzen.

Derzeit wird die beschriebene Technik im Lokalbusverkehr nicht eingesetzt. Geplant ist ein Modellversuch mit
Wiesbaden auf der Linie 270 sobald von Seiten der RTV neue Bordrechner verbaut sind. Zu den Fahrzeugen, die
auf Regionalbuslinien des RMV verkehren, liegen keine Daten vor.

Anregung wird nicht
gefolgt

Seite 200, 7.4.4. Elektrifizierung und alternative Antriebe:
Die Stadt Bad Schwalbach bittet darum, die Zustandigkeit der RTV sowie die finanziellen Auswirkungen

19.125|Stadt Bad Schwalbach zu erganzen. Die Erganzung wird aufgenommen. Anregung wird gefolgt
Grundsatzlich kann ein On-Demand-Verkehr diese Schwache in vielen Fallen ausgleichen, allerdings unter
Seite 202, 7.5. Konzept zur Inter- und Multimodalitat "Schwachstelle des OPNV": einem hohen finanziellen und organisatorischen Aufwand. Zur Steigerung der Effizienz des gesamten
Die Stadt Bad Schwalbach bittet um eine Erkldrung, ob und inwieweit der On-Demand-Verkehr dazu Mobilitatssystems ist eine Kombination des OPNV mit aktiven Mobilitatsformen zielfiihrender als ein On-
19.126|Stadt Bad Schwalbach dienen kann diese Schwachstelle auszugleichen. Demand-Verkehr. Kenntnisnahme

19.127

Stadt Bad Schwalbach

Seite 202, 7.5. Konzept zur Inter- und Multimodalitat / FuBverkehr:
Die Stadt Bad Schwalbach bittet um eine Erkldrung, ob und inwieweit der On-Demand-Verkehr dazu
dienen kann, die fuBlaufige Erreichbarkeit der Haltestellen zu verbessern.

Der On-Demand-Verkehr kann zu einer Verdichtung des Haltestellennetzes beitragen und damit die
FuBwegedistanzen zu Haltestellen senken. Zu beriicksichtigen ist das Zugangshemmnis der Buchung sowie
eine geringe Affinitat zu Umstiegen bei vielen Fahrgasten, sodass ggf. bewusst weitere Wege zu einer
Haltestelle des Linienverkehrs in Kauf genommen werden.

Kenntnisnahme

19.128

Stadt Bad Schwalbach

Seite 202, 7.5. Konzept zur Inter- und Multimodalitat / Radverkehr:

Es wird darum gebeten, die Grundlage (Ubersicht Anzahl der Ein- und Aussteiger je Haltestelle) sowie die
finanziellen Auswirkungen zur Errichtung von verschlieBbaren Fahrradboxen sowie Leih-Pedelec-
Angeboten zu erganzen.

Haltestellenbezogene Zahldaten liegen nicht vor. Die RTV plant in den nichsten Jahren die sukzessive
Einfiihrung von AFZS, was jedoch mit erheblichen Investitionen verbunden sein wird. Es steht jeder Kommune
frei, selbst Zahlungen an ihren Haltestellen durchfiihren zu lassen.

Die finanziellen Auswirkungen werden in der Investitionsiibersicht erganzt.

Anregung wird teilweise
gefolgt

19.129

Stadt Bad Schwalbach

Seite 204, 7.5. Konzept zur Inter- und Multimodalitat / MIV P+R Anlagen:
Die Stadt Bad Schwalbach bittet darum die MaBnahmen, die diesbeziglich in Wiesbaden zur
Unterstuitzung der Pendlerstrome in den OPNV aufgenommen wurden, zu erganzen.

Die in der Landeshauptstadt Wiesbaden vorgesehenen MaBnahmen sind in Teil B einsehbar. Da diese keines
politischen Beschlusses des Rheingau-Taunus-Kreises beddirfen, ist eine Aufnahme in Teil C nicht vorgesehen.

Anregung wird nicht
gefolgt

19.130

Stadt Bad Schwalbach

Seite 205, 7.5. Konzept zur Inter- und Multimodalitat / Mobilstationen:
Die Stadt Bad Schwalbach erkundigt sich nach dem Platzbedarf von Mobilstationen. Die Informationen
sollten anhand von Beispielen im NVP erganzt werden.

Das Themenfeld der Inter- und Multimodalitat wird im Nahverkehrsplan fiir eine vertiefende Untersuchung
vorbereitet. Diese ist nicht Teil der Nahverkehrsplanung.

Anregung wird nicht
gefolgt

19.131

Stadt Bad Schwalbach

Seite 207/208, 8. Szenarien und Wirkungsanalyse / Tabelle 25:

Die Stadt Bad Schwalbach bittet um die Ergénzung einer Ubersicht, in der die aufgefihrten MaBnahmen
tabellarisch unter der jeweiligen Nummer und kurzen Erlduterung der Inhalte aufgefihrt sind, damit
Wechselwirkungen besser erkennbar sind.

Die Tabellendarstellung wird Uberarbeitet. Es wird darauf hingewiesen, dass die einzelnen MaBnahmen an
anderen Stellen des Nahverkehrsplans erlutert werden. Anstelle von Wiederholungen werden Verweise
vorgezogen.

Anregung wird teilweise
gefolgt




Seite 210, 8.2. Priorisierung / letzter Absatz:
Aufgrund der finanziellen Auswirkungen sollten die infrastrukturellen und organisatorischen MaBnahmen |zugeordnet. Die Priorisierung entspricht der Angabe flir den jeweiligen Linienabschnitt. Eine Konkretisierung
auch priorisiert und zeitlich eingeordnet werden, sodass diese in die Haushaltsplanungen der Stadt Bad |von Prioritdten und Umsetzungszeitrdumen wird im Rahmen des tiberarbeiteten Organisations- und

Die notwendigen InfrastrukturmaBnahmen sind den Linien und Linienabschnitten in den Liniensteckbriefen

Anregung wird teilweise

19.136

Stadt Bad Schwalbach

Schwalbach einflieBen kénnen. Zusétzlich ist somit eine klare Vorgehensweise ersichtlich.

Seite 211, 8.3. Szenarien, Tabelle 27: "Erflllung der im Anforderungsprofil entwickelten
Qualitatsstandards hinsichtlich der ErschlieBungs-, Bedienungs und Verbindungsqualitat":
Es wird darum gebeten, den gewahlten Ansatz auf Grundlage des Ziels § 14 Abs. 4 (6.) OPNVG Hessen

Finanzierungskonzepts bereitgestellt.

gefolgt

19.138|Stadt Bad Schwalbach genau zu erlautern, wie dieses Ziel auf Grundlage der angesprochenen Reduktion erreicht werden soll. | Die Standards der Angebotsqualitat konnen im Reduktionsszenario nicht vollstandig erreicht werden. Kenntnisnahme
Seite 211, 8.3. Szenarien, Tabelle 27: "Sicherstellung einer Mobilitdtsgarantie im Kreisgebiet, Die Standards der Angebotsqualitat kdnnen im Reduktionsszenario nicht vollstandig erreicht werden. Die
mindestens in der Haupt- und Normalverkehrszeit": Angebotsentwicklung erfolgt weiterhin vor dem Hintergrund der in der Bestandsaufnahme dargestellten
Die Stadt Bad Schwalbach bittet darum, den gewahlten Ansatz auf Grundlage der bisher erarbeiteten Mobilitatsbedarfe mit dem Ziel, moglichst viele der ermittelten Bedarfe unter begrenzter

19.139|Stadt Bad Schwalbach Inhalte in Verbindung mit § 14 Abs. 4 (1., 2. und 6.) OPNVG zu erldutern. Ressourcenverfligharkeit zu bedienen. Kenntnisnahme
Seite 211, 8.3. Szenarien, Tabelle 27: "Keine Beriicksichtigung der im Anforderungsprofil entwickelten
Qualitatsstandards hinsichtlich der ErschlieBungs-, Bedienungs- und Verbindungsqualitat":
Die Stadt Bad Schwalbach bittet um eine Erlduterung des gewahlten Absatzes hinsichtlich § 14 Abs. 4

19.141|Stadt Bad Schwalbach (6.) OPNVG Hessen. Die Standards der Angebotsqualitat kdnnen im Reduktionsszenario nicht vollstandig erreicht werden. Kenntnisnahme
Seite 211, 8.3. Szenarien, Tabelle 27: "keine gesonderte Berticksichtigung des Themas
Mobilitatsgarantie":
Die Stadt Bad Schwalbach bittet um eine Erlduterung des gewahlten Absatzes hinsichtlich § 14 Abs. 4

19.142|Stadt Bad Schwalbach (6.) OPNVG Hessen. Die Standards der Angebotsqualitat kdnnen im Reduktionsszenario nicht vollstandig erreicht werden. Kenntnisnahme




Seite 212, 8.3. Szenarien, Tabelle 27, 2. Absatz "Mittelfristig wird angestrebt, diese Linien in das
Regionalbusnetz des RMV zu iiberfiihren":

Die Stadt Bad Schwalbach erkundigt sich, auf welcher gesetzlichen Grundlage dies umgesetzt werden Dies ist als Priifauftrag an den RMV libermittelt worden. Eine Auseinandersetzung mit den Anregungen des
19.143|Stadt Bad Schwalbach soll?

Rheingau-Taunus-Kreises erfolgt im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans fiir den RMV.




19.155

Stadt Bad Schwalbach

Seite 237, 8.6.3. Entwicklung der Verbindungsqualitat / Reisezeiten und Reisezeitvergleiche im Zielnetz
1. Absatz "Damit konnte das Ziel einer Erhdhung der Konkurrenzfahigkeit des OPNV gegeniiber dem MIV
erreicht werden":

Die Stadt Bad Schwalbach bittet um eine Uberpriifung der Aussage in Hinblick auf eine
Widerspriichlichkeit in Verbindung mit der Aussage auf Seite 142 "Ein Wert von unter 2,1 zeigt [...] gerade
noch konkurrenzféhig". Bei einem ungiinstige ren Reisezeitverhaltnis von iiber 2,1 ist der OPNV fiir
Wahlfreie keine Alternative mehr (Qualitatsstufen D-F). Im Rheingau-Taunus-Kreis wird ein
konkurrenzfahiges OPNV-Angebot auf allen Hauptrelationen angestrebt (mindestens Qualitatsstufe C).
Hinsichtlich dieser Aussagen bitte Uberpriifen und ggf. andern.

Der Anteil von Wegen mit einem Reisezeitverhaltnis unter 2,1 konnte gesteigert werden, dadurch wird die
Konkurrenzféhigkeit des OPNV gegeniiber dem Pkw erhéht.

Kenntnisnahme

19.156

Stadt Bad Schwalbach

Seite 240, 8.6.4. Zusammenfassung quantitative Wirkungsanalyse:

Die Stadt Bad Schwalbach bittet um eine Uberpriifung der Aussage in Hinblick auf eine
Widerspriichlichkeit in Verbindung mit der Aussage auf Seite 142 "Ein Wert von unter 2,1 zeigt [...] gerade
noch konkurrenzfahig". Bei einem ungiinstige ren Reisezeitverhaltnis von iiber 2,1 ist der OPNV fiir
Wahlfreie keine Alternative mehr (Qualitatsstufen D-F). Im Rheingau-Taunus-Kreis wird ein
konkurrenzfahiges OPNV-Angebot auf allen Hauptrelationen angestrebt (mindestens Qualitatsstufe C).
Hinsichtlich dieser Aussagen bitte Uberpriifen und ggf. andern.

Der Anteil von Wegen mit einem Reisezeitverhaltnis unter 2,1 konnte gesteigert werden, dadurch wird die
Konkurrenzfahigkeit des OPNV gegeniiber dem Pkw erhoht.

Kenntnisnahme

19.157

Stadt Bad Schwalbach

Seite 240, 8.7. Qualitative Wirkungsanalyse / Beriicksichtigung von Anforderungen an die Barrierefreiheit
"Bei der Infrastruktur tragen insbesondere die Inhalte des Anforderungsprofils zu den Haltestellen, sowie
die bestehende Priorisierung zum barrierefreien Umbau der Haltestellen dazu bei, dass der Zugang zum
OPNV méglichst ohne Hindernisse erfolgen kann.":

Aufgrund der fehlenden Haltestellenkategorisierung inkl. der Einarbeitung der Anzahl der Ein-/Aussteiger
kann der Aussage von Seiten der Stadt Bad Schwalbach nur unter der Erganzung der fehlenden
Unterlagen zugestimmt werden.

Die Ausbaupriorisierung wird erganzt und die Inhalte zum Themenschwerpunkt Barrierefreiheit umfassend
erweitert.

Anregung wird gefolgt

19.158

Stadt Bad Schwalbach

Seite 240, 8.7. Qualitative Wirkungsanalyse / Beriicksichtigung von Anforderungen an die
Barrierefreiheit, 2. Absatz:

Aufgrund der fehlenden Legende (siehe Linienplan Wiesbaden) im Zielnetz 2030 kann der Aussage von
Seiten der Stadt Bad Schwalbach nur unter der Ergénzung der Uberarbeitung der Darstellung zugestimmt
werden.

Kenntnisnahme

19.159

Stadt Bad Schwalbach

Seite 241, 8.7. Qualitative Wirkungsanalyse / Beriicksichtigung der Anforderungen an eine
gendergerechte Mobilitat, 2. Absatz:

Die angesprochenen komplexen Wegeketten und Tangentialverbindungen werden aus Sicht der Stadt
Bad Schwalbach zu einem GroBteil von Seiten des On-Demand Verkehrs abgedeckt, aus diesem Grunde
wiinscht sich die Stadt Bad Schwalbach fiir die Zukunft wieder eine héhere Beteiligung seitens des
Landes bzw. des RMV und des Kreises.

Kenntnisnahme

19.160

Stadt Bad Schwalbach

Seite 241, 8.7. Qualitative Wirkungsanalyse / Anschluss von Gewerbe- und Industriestandorten:

" ,Entscheidende Verbesserungen ergeben sich so fiir die Gewerbestandorte ... ebenso wie fiir die 'Ober
der Hardt' und 'Emser StraBe' in Bad Schwalbach". Der hier getroffenen Aussage kann von Seiten der
Stadt Bad Schwalbach nur bedingt zugestimmt werden, da der angestrebte Stundentakt ein Anfang ist,
aber nur teilweise je nach Anzahl der Umstiege, keine Alternative zum MIV darstellt. Leider kann
zusatzlich der Bedarf nicht nachvollzogen werden, da die Ergebnisse der mehrmalig angesprochenen
mikroskopischen Bedarfsanalyse nicht einsehbar sind und somit auch keine Aussage getroffen werden
kann, ob mit dem Zielnetz der Bedarf der Bad Schwalbacher Burger zufriedenstellend gedeckt ist.

Kenntnisnahme




19.161

Stadt Bad Schwalbach

Seite 241, 8.7. Qualitative Wirkungsanalyse / Anschluss von Gewerbe- und Industriestandorten:

Der Aussage, dass ein "einfacher und zeiteffizienter Umstieg zwischen Bus und Bahn erreicht werden
[kann]", kann von Seiten der Stadt Bad Schwalbach nicht zugestimmt werden, da die Ausarbeitung keine
genauen Zeitangaben z.B. von Umsteigebeziehungen aufweist. Zudem fehlt der Stadt Bad Schwalbach
ein erweiterter Ansatz der Quartiersbusse, welche bedarfsgerecht fiir den Pendlerverkehr der Bad
Schwalbacher Biirger in die unterschiedlichen Zielgebiete in Wiesbaden (z.B. Innenstadt, Appelallee...)
ausgereichtet hatte werden konnen.

Die betriebliche Feinplanung erfolgt im Anschluss an den Prozess der Nahverkehrsplanung durch die RTV. Der
Nahverkehrsplan schafft die Grundlage fur systematisierte Anschlussbeziehungen.

Kenntnisnahme

19.162

Stadt Bad Schwalbach

Seite 242, 8.7. Qualitative Wirkungsanalyse / Anschluss von Freizeitzielen:
Der hier getroffenen Aussage kann von Seiten der Stadt Bad Schwalbach nur bedingt zugestimmt
werden, weil dieses Thema bzw. die Umsetzung nicht detailliert aufgearbeitet wurde.

Verbesserte Anschliisse von Freizeitzielen istim Rahmen der Linienbeschreibungen in Kapitel 7.2 erfolgt.

Kenntnisnahme

19.163

Stadt Bad Schwalbach

Seite 243, 8.8. Organisation, Linienbiindelung und Umsetzungshorizont / "kommunale Organisation" und
1. Absatz:

Es wird darum gebeten, den Begriff und die damit verbundenen Zustandigkeiten genauestens zu
definieren und am Zielnetz 2030 die finanziellen Auswirkungen fir die Stadt Bad Schwalbach bzw. auch
der anderen Kommunen darzustellen. Die Stadt Bad Schwalbach kann diesem Ansatz nicht zustimmen,
da es bereits mit der RTV eine lokale Nahverkehrsorganisation gibt, die die beschriebenen Aufgaben auch
weiterhin iibernehmen soll, da es sich auch bei On-Demand-Verkehren und Stadtbusverkehren um einen
Bestandteil des OPNV handelt.

Der Nahverkehrsplan wird in diesem Zusammenhang grundlegend Uberarbeitet. Entsprechende
Kostenaufstellungen und ein Organisationskonzept werden integriert.

Der On-Demand-Verkehr in der Stadt Taunusstein ist fiir das Funktionieren des kreisweiten OPNV-Angebots im
Sinne einer Mindestversorgung mit OPNV-Angeboten als nicht notwendig angesehen. Sofern eine
Beibehaltung des Angebots seitens der Stadt Taunusstein vorgesehen ist, ist das Angebot kommunal zu
finanzieren. Die Organisation des Angebots hinsichtlich des Vergabeprozesses kann ggf. an den Kreis
abgegeben werden. Nicht betroffen sind Leistungszeitraume, in denen der On-Demand-Verkehr
Linienangebote ersetzt.

Anregung wird teilweise
gefolgt

19.164

Stadt Bad Schwalbach

Seite 245, 8.8. Organisation, Linienbiindelung und Umsetzungshorizont / Tabelle 47:

Es wird darum gebeten, den Begriff und die damit verbundenen Zustandigkeiten genauestens zu
definieren und am Zielnetz 2030 die finanziellen Auswirkungen fiir die Stadt Bad Schwalbach bzw. auch
der anderen Kommunen darzustellen. Die Stadt Bad Schwalbach kann diesem Ansatz nicht zustimmen,
da es bereits mit der RTV eine lokale Nahverkehrsorganisation gibt, die die beschriebenen Aufgaben auch
weiterhin (ibernehmen soll, da es sich auch bei On-Demand-Verkehren und Stadtbusverkehren um einen
Bestandteil des OPNV handelt.

Der Nahverkehrsplan wird in diesem Zusammenhang grundlegend Uberarbeitet. Entsprechende
Kostenaufstellungen und ein Organisationskonzept werden integriert.

Der On-Demand-Verkehr in der Stadt Taunusstein ist fiir das Funktionieren des kreisweiten OPNV-Angebots im
Sinne einer Mindestversorgung mit OPNV-Angeboten als nicht notwendig angesehen. Sofern eine
Beibehaltung des Angebots seitens der Stadt Taunusstein vorgesehen ist, ist das Angebot kommunal zu
finanzieren. Die Organisation des Angebots hinsichtlich des Vergabeprozesses kann ggf. an den Kreis
abgegeben werden. Nicht betroffen sind Leistungszeitraume, in denen der On-Demand-Verkehr
Linienangebote ersetzt.

Anregung wird teilweise
gefolgt

19.165

Stadt Bad Schwalbach

Seite 245, 9.1 Entwicklung des Schienenverkehrsangebots:

Die Stadt Bad Schwalbach bittet um eine Erganzung eines zusatzlichen Zielnetzes im "Mitfall" der
Aartalbahn. Diese Ausarbeitung dient der Ubersicht und des Vergleichs des jetzt aufgefiihrten Zielnetzes
und deren Anderungen.

Das in Kapitel 7 dargestellte Zielnetz beschreibt den Mit-Fall. Aus diesem Grund sind im Priifauftrag
MaBnahmen des Ohne-Falls ergdnzend dargestellt.

Kenntnisnahme




19.166

Stadt Bad Schwalbach

Seite 251, 9.3. Erweiterungsoption des OPNV-Angebots / Starkung Kreisquerverbindung:

Aus Sicht der Stadt Bad Schwalbach schlieBen sich die beiden dargestellten Verkehrsarten flexible
Bedarfsverkehre und feste Linienverkehre nicht gegenseitig aus. Die Erfahrungen der Stadt Bad
Schwalbach zeigen, dass die Kombination beider Verkehrsarten eine bedarfsgerechte Losung fir die
Zukunft darstellt, da hiermit die Erfordernisse eines flexiblen OPNVs fiir die kurzen Wege sowie ein
kommuneniibergreifender OPNV in Form von Linienverkehren beglichen wird. Zudem kénnte ein
flachendeckender tbergreifender Bedarfsverkehr eine Méglichkeit bieten, Einsparungen bei den
Linienverkehren zu generieren, da diese in Randzeiten mit ,Ubergabestationen“ bzw. Wechsel von
Fahrzeugen zwischen Bediengebieten gewahrleistet werden konnte. Zudem kénnen durch die
Kombination der Expressbusse und Lokalbusse hinsichtlich der Reisezeiten optimiert werden, wenn der
On-Demand-Verkehr fir die Zubringerfunktion z. B. in Pendlerzeiten Gibernimmt. Dies wére eine Losung
fur die topographischen Verhaltnisse im Taunus, zusatzlich mit den schon jetzt teilweise langen
Zuwegungen zu den Haltestellen.

Die angesprochene Einfiihrung von Expressbussen zwischen Eltville und Idstein sowie Laufenselden und
Bremthal werden von Seiten der Stadt Bad Schwalbach sehr begriBt, da dies zu einer Entlastung der
AarstraBe filhren kénnte, wenn sich die Reisezeiten (OPNV) verglichen mit dem MIV weiter reduzieren
wiirden. Die aufgefiihrten Lokalbuserganzungen und die damit verbundene Attraktivierung des OPNVs in
Bad Schwalbach werden von der Stadt Bad Schwalbach sehr begriiBt.

Ein paralleles Angebot von Linien- und On-Demand-Verkehren ist nicht empfehlenswert, sofern keine
eindeutigen Aufgaben beider Produkte definiert und systemisch hinterlegt sind. Dies deckt sich mit den
Erkenntnissen aus Evaluationsstudien im gesamten Bundesgebiet.

Kenntnisnahme

Seite 252/253, 9.3. Erweiterungsoption des OPNV-Angebots / Verdichtung des Angebots im Linienstern
Wiesbaden:

In diesem Zusammenhang sollten die schon aufgefiihrten lokalen Quartiersverbindungen mit
aufgenommen werden, welche eine Sammelfunktion in Bad Schwalbach sowie bedarfsgerechte
Verbindungen in die unterschiedlichsten Quartiere Wiesbaden-Innenstadt, in den Stid-Osten (R+V,
Ministerien...) sowie in den Westen (Appelallee, Biebrich....) entwickelt, um mit kurzen Reisezeiten

19.167|Stadt Bad Schwalbach alternativen zum MIV bieten zu kénnen. Eine entsprechende Textg zur Berlicksichtigung der regionalen Quartiersbusse wird integriert. Anregung wird gefolgt
Seite 254, 9.3. Erweiterungsoptionen des OPNV-Angebots / Starkung der grenziiberschreitenden
Verbindungen:
Aus Sicht der Stadt Bad Schwalbach muss dieses explizit auch in Verbindung mit der Landeshauptstadt
Wiesbaden beibehalten bzw. im Hinblick auf die Aartalbahn und deren Anschliisse in Wiesbaden
ausgebaut werden. Diesbezuglich ist eine grenziiberschreitende Erarbeitung eines Zielnetzes im Mitfall |Das in Kapitel 7 dargestellte Zielnetz beschreibt den Mit-Fall. Aus diesem Grund sind im Prifauftrag
19.168|Stadt Bad Schwalbach Aartalbahn erforderlich. MaBnahmen des Ohne-Falls ergdnzend dargestellt. Kenntnisnahme

19.169

Stadt Bad Schwalbach

Seite 254,9.3.2. On-Demand Angebot / Flexibilisierung kleinrdumiger Verkehre:

Die derzeitige Nutzerzahl von ca. 5.000 Fahrgasten im Monat weist auf, dass ein groBer Bedarf
hinsichtlich des Standort -und Zeitflexiblen im On-Demand-Verkehr besteht. Somit kann man aus Sicht
der Stadt Bad Schwalbach nur bedingt von parallelen Angeboten sprechen, da die Leistung der beiden
Verkehrsarten stark differiert. Die weiteren aufgefiihrten Ansatzpunkte werden von Seiten der Stadt Bad
Schwalbach sehr begriiBt.

Ein paralleles Angebot von Linien- und On-Demand-Verkehren ist nicht empfehlenswert, sofern keine
eindeutigen Aufgaben beider Produkte definiert und systemisch hinterlegt sind. Dies deckt sich mit den
Erkenntnissen aus Evaluationsstudien im gesamten Bundesgebiet.

Kenntnisnahme

19.170

Stadt Bad Schwalbach

Seite 256, 9.4. Mobilitatsmanagement:

Die hier aufgefiihrten Punkte werden von Seiten der Stadt Bad Schwalbach sehr begriiBt. Hinsichtlich des
vorliegenden Nahverkehrsplanes wére es wiinschenswert gewesen, bereits jetzt das Schulische
Mobilitdtsmanagement zu analysieren und kostenoptimiert in das Zielnetz einflieBen zu lassen.

Kenntnisnahme

19.171

Stadt Bad Schwalbach

Teil D (Anhang): Landeshauptstadt Wiesbaden & RTK:
Die Stadt Bad Schwalbach bittet um eine Uberarbeitung und Erganzung des Anhang hinsichtlich der
vorherigen Anmerkungen.

S.0.

Anregung wird teilweise
gefolgt

20.

Stadt Eltville




20.1

Stadt Eltville

Teil A, 2.2.1.

Die Stadt Eltville weist daraufhin, dass im Bundesverkehrswegeplan unter der Projektnummer 2-004-V04
eine Neubaustrecke fiir den Giiterverkehr im Korridor Mittelrhein enthalten ist. Westliche Teile des
Rheingau-Taunus-Kreises werden von diesen Planungen tangiert. Dem Projekt wird derzeit durch den
Bundesverkehrswegeplan kein Bedarf zugesprochen.

Kenntnisnahme

20.2

Stadt Eltville

Die Ausfiihrungen zum "Deutschlandtakt" werden von der Stadt Eltville positiv bewertet. Sie beinhalten
neben einer geplanten "0-30-Takt"-Verbesserung fiir die den Hauptbahnhof Wiesbaden bedienenden
Linien auch Angebotserweiterungen im RTK. So ist fiir die rechte Rheinseite ein 30-Minuten-Takt bis
Assmannshausen ebenso vorgesehen, wie die Einfiihrung einer stiindlichen Expressverbindung nach
Koblenz und Neuwied.

Kenntnisnahme

20.3

Stadt Eltville

Die grundsatzlichen Ziele der Landes- und Regionalplanung werden von der Stadt Eltville positiv
bewertet. Im regionalen NVP des RMV ist die Einfiihrung eines HessenExpress (HE) mit Verbindung nach
Frankfurt vorgesehen. Ebenso soll die neue Linie RE 19 eine stiindliche direkte Verbindung von Koblenz
bzw. Lorchhausen uber Eltville nach Frankfurt anbieten und damit die bestehende Linie RE9 ersetzen.
Dies wird insgesamt positiv bewertet.

Kenntnisnahme

20.4

Stadt Eltville

Die Stadt Eltville schlagt vor, die Stadtbuslinie 24 mit vorgesehenen Ende in Frauenstein zu erweitern. In
Form einer Verlangerung oder eines Ringverkehrs "Frauenstein - Walluf - Martinsthal - Rauenthal -
Schlangenbad - Georgenborn - Wiesbaden kénnte u.a. auch die FH RheinMain angebunden werden.

Fur die Linie 44 des Zielkonzepts fir die Landeshauptstadt Wiesbaden ist bereits eine Verlangerung tiber
Frauenstein hinaus bis Oberwalluf geplant. Von einer weiteren Verldngerung ist zur Sicherung einer hohen
Betriebsstabilitat abzusehen. Durch das Zielnetz des Rheingau-Taunus-Kreises ist eine Verbesserung der
Verbindungsqualitat fiir die benannten Orte und Ortsteile angestrebt.

Anregung wird teilweise
gefolgt

20.5

Stadt Eltville

Teil C, Linienbiindel Rheingau, Linie 176:

Die Einfiihrung der Linie 176 (Kloster Eberbach - Kiedrich - Eltville - Walluf - Mainz Hbf) wird als
umsteigefreie Verbindung des dstlichen Rheingaus mit der Mainzer Innenstadt vollumfanglich begriiBt.
Auch weil damit die Fachhochschule und die Universitat Mainz erschlossen werden.Da die Einfihrung
dieser Linie auch mit der Landeshauptstadt Mainz als OPNV-Tréager fiir das dortige Stadtgebiet
abschlieBend zu klaren ist, sollten die zur Einflihrung dieser Linie erforderlichen Gesprache zeitnah und
mit Nachdruck gefiihrt und die EInfiihrung dieser Linie somit forciert werden.

Wahrend der Erstellung des Nahverkehrsplans werden bereits entsprechende Gesprache mit der
Landeshauptstadt Mainz gefiihrt. Diese sollen auch nach Beschluss des Nahverkehrsplans fortgesetzt werden.

Anregung wird gefolgt

20.6

Stadt Eltville

Teil C, Linienbiindel Rheingau-Ost:

Die im Status-Quo bestehenden Linien werden weiterentwickelt und um neue Verbindungen nach
Wiesbaden ergédnzt. Aus den Planungen ergeben sich neue zusatzliche Verbindungen aus Barstadt und
Hausen vor der Hohe nach Kiedrich und Eltville, die die Linie 172 auch fiir Freizeitverkehre attraktiv
gestaltet. Zusatzlich wird der Bahnhof Erbach neu an den Busverkehr angeschlossen, wodurch sowohl
die Verbindungsoptionen als auch die ErschlieBungswirkung des OPNV erhéht wird. Die neue Linie 170
ersetzt Fahrten der bisherigen Stadtbuslinie 5. Eine Bedienung dieser Linie ausschlieBlich mit
Solobussen wird begriiBt, da dies die Anbindung der Haltestellen, die mit Gelenkbussen nur sehr schwer
anzufahren sind, verbessert und die Fahrgastkapazitaten eines Gelenkbusses nur im Stadtgebiet
Wiesbaden benétigt werden. Insgesamt kdnnen mit dem Linienbilindel Rheingau-Ost die Bedarfe
insbesondere der Ortsteile Rauenthal und Martinsthal gedeckt werden.

Kenntnisnahme




20.7

20.10

Stadt Eltville

Stadt Eltville

Teil C, On-Demand-Konzept, S. 185

Um den Nahverkehr moglichst flexibel zu organisieren und anzubieten istim NVP vorgesehen,
Linienverkehre im Nebennetz weitestgehend durch digitale On-Demand-Angebote zu ersetzen bzw. zu
erganzen. Im Rahmen des NVP wird vorgeschlagen, aufgrund einer geringeren Verkehrsnachfrage in der
SVZin den Gemeinden nérdlich der Rheingau-Linie (Kiedrich, Eichberg, Hallgarten, Waldacker,
Schlossheide, Marienthal) das Linienangebot der NVZ fiir die SVZ mit einem On-Demand-Angebot in
Form eines Flachenverkehrs zu ersetzen. Damit bleibt fiir die genannten Siedlungen ein OPNV-Angebot.
Dieser Argumentation kann seitens der Stadt Eltville gefolgt werden. Zu begriiBen ist zudem, dass die On-
Demand-Angebote im bestehenden RMV-Tarif integriert werden sollen, ohne Aufpreis genutzt werden
kénnen und auch Einzelfahrscheine fiir die Busse Gliltigkeit besitzen.

Linie 265 - Kreisquerverbindung:

Der Ortsteil Rauenthal wiinscht, dass darauf hingewirkt wird, die Kreisquerverbindung (265) tiber
Rauenthal geflihrt wird. Falls es nicht méglich ist, die komplette Linie Giber Rauenthal zu fiihren, wird
angeregt, die Schulerfahrten nach und von Geisenheim tUber Rauenthal fahren zu lassen. Sollte keine
Maoglichkeit bestehen, die Schulfahrten tiber Rauenthal zu fiihren, soll die Fahrt mit der Fahrtnummer
104 (7:17 Martinsthal, Wildsauplatz) Gber den Wildsauplatz von Rauenthal mit der Linie 173 oder 5
angebunden sein, damit die StraBenquerung tiber die BundesstraBe an der Haltestelle Efen-Werk den
Schilern nicht zugemutet werden muss.

Eine dauerhafte Fiihrung der Linie 265 (iber Rauenthal ist aufgrund des entstehenden Fahrzeitverlusts nicht
empfehlenswert. Fir einzelne Schilerfahrten kann eine Fiihrung iber Rauenthal zukiinftig gepriift werden.
Dabei sind die seitens der RTV zur Verfiigung stehenden betrieblichen Kapazitaten zu bericksichtigen.

Kenntnisnahme

Anregung wird teilweise
gefolgt

20.11

Stadt Eltville

Linie 265 - Kreisquerverbindung:

Des Weiteren sollte die Fahrt der Linie 265 mit der Fahrtnummer 115 (13:00 Uhr ab Geisenheim
Ursulinen) 2 - 3 Minuten nach hinten gelegt werden, sodass die Schiiler der St. Ursula Schule diese Fahrt
in Anspruch nehmen kdnnen.

Eine betriebliche Feinplanung des Linienkonzepts aus dem Nahverkehrsplan erfolgt im Anschluss an dessen
Fertigstellung. Eine Priifung der genannten MaBnahme erfolgt in diesem Zuge.

Kenntnisnahme

20.12

Stadt Eltville

Die Stadt Eltville stellt fest, dass der Entwurf des NVP einige Verbesserungen in Bezug auf die OPNV-
Angebote, -Anbindung und -Taktung vorsieht und der Entwurf insgesamt mit Blick auf unsere Ortsteile
Rauenthal und Martinsthal zu begriiBen ist.

Kenntnisnahme

20.13

Stadt Eltville

Die Stadt Eltville regt an, in Hinblick auf den zunehmenden Fahrradverkehr die Moglichkeit der Mitnahme
von Fahrradern in Bussen zu priifen. Eltville ist, wie der gesamte Rheingau, eine Tourismusregion. Die
Zahl der Personen, die mit dem Fahrrad verreisen oder zumindest einen Teil der Wegstrecke mit dem
Fahrrad zurtiicklegen, steigt stetig und entspricht auch den touristischen Zielen der Stadt. Andere
Tourismusregionen, wie bspw. die Mosel und Sylt, bieten bereits sehr erfolgreich den Fahrradtransport
mit Linienbussen an.

Eine Verbesserung der Rahmenbedingungen zur Fahrradmitnahme ist als MaBnahme B4 (vgl. Kapitel 8.1)
definiert. Zu beriicksichtigen ist, dass die Fahrradmitnahme stets in Abhangigkeit vom eingesetzten
Fahrzeugtyp betrachtet werden muss. Anderungen in den Fahrzeuganforderungen sind in der Regel erst mit
Neuausschreibung der Verkehrsleistungen maglich.

Anregung wird teilweise
gefolgt




20.14

Stadt Eltville

AbschlieBend wird darauf hingewiesen, dass Eltville an einer im Regionalplan Stidhessen (RPS)
definierten Regionalachse liegt. In die Achse Frankfurt - Wiesbaden - Riidesheim wurden im RPS 2024 E
neu die Orte Hattersheim, Flérsheim und Hochheim aufgenommen. Ob und welche Auswirkungen dies
auf den Zugverkehr von und nach Frankfurt hat, wurde im NVP-Entwurf nicht naher beleuchtet. Zu
gegebener Zeit ist jedoch darauf zu achten, dass durch die Veréanderung der Regionalachse die Fahrzeit
von Eltville nach Frankfurt nicht verldangert wird, worunter die Attraktivitdt des SPNV litte. Dies konnte
eine unerwiinschte Entwicklung vom OPNV zum MIV zur Folge haben.

Grundlage flir den Nahverkehrsplan bildet der Regionalplan Stidhessen in seinem Stand vor der
Fortschreibung. Fiir die beschriebene Achse sind insbesondere im Zielnetz mehrere Verbesserungen
vorgesehen, die der Bedeutung der Regionalachse gerecht werden. Im Zentrum steht dabei der
Halbstundentakt auf der Schiene sowie die Sicherung halbstiindlicher Zubringerverkehre zu den Bahnhofen.

Kenntnisnahme

21

Stadt Idstein

211

Stadt Idstein

Die Hochschulstadt Idstein begriiBt das urspriingliche Ziel, jeden Stadtteil im Kreis montags bis
sonntags, mindestens stiindlich, zu bedienen. Fir viele Stadtteile von Idstein wére dies eine noch nie
dagewesene Anbindungsqualitat und fiir die auf den OPNV angewiesenen Biirgerinnen und Biirger
Lebensqualitat. Deshalb wiirde das Reduktionsszenario eine erhebliche Verschlechterung im gesamten
Stadtgebiet und fr die Verbindungen nach Waldems sowie in Teile von Hiinstetten bedeuten.

Kenntnisnahme

21.2

Stadt Idstein

Die Umsetzung der Linien 229, 239, 250 und 279 sowie die Verldngerung der Linie 231, wie sie im
Zielnetz dargestellt sind, wiirden die Verbindungen in das Umland erheblich verbessern. und Idstein als
Wohn- und Wirtschaftsstandort starken. Es wiirden sich im Idsteiner Land zwei Achsen zur verldngerten
S5 ergeben, sowie weitere Querverbindungen, die sowohl einen sozialen als auch einen wirtschaftlichen
Wert haben, der weit Uber die Erlose des Fahrscheinverkaufes hinausgeht. Vor diesem Hintergrund ist die
Ubergabe von lokalen Hauptlinien an den RMV zu priifen. Dies gilt sowohl fiir bestehende Linien als auch
insbesondere fiir Verbindungen, die aufgrund der finanziellen Situation des Kreises nicht realisiert
werden konnen. Die Stadt Idstein sieht hier das meiste Potential, die C)PNV—Qualitét im Idsteiner Land zu
verbessern.

Eine Aufnahme grenzliberschreitender Linien in das Regionalbusnetz des RMV wird grundsatzlich begriiBt. Vor
dem Hintergrund der durch den RMV gesetzten Angebotsstandards fallen die genannten Linien auf absehbare
Zeit nicht in die Verantwortung des RMV.

Kenntnisnahme

21.3

Stadt Idstein

Im Regionalplan Stidhessen wird Idstein aufgrund seiner Bedeutung fiir die umliegenden Gemeinden als
»Mittelzentrum Plus" klassifiziert. Idstein geht im Betrachtungszeitraum des Nahverkehrsplans von
stabilen, wenn nicht sogar steigenden Einwohnerzahlen aus. Aus diesem Grund wird die Beibehaltung
der OPNV-Qualitat im Bedienbereich der Stadt als zwingend erforderlich erachtet. Das im
Nahverkehrsplan angestrebte Qualitatsziel (D) wird daher ebenfalls als unzureichend angesehen.
Insbesondere an Knotenpunkten wie dem ZOB Schulgasse oder am Bahnhof Idstein muss eine bessere
Verbindungsqualitat erreicht werden. Dartiber hinaus sollte eine Hochstwartezeit von 20 Minuten fiir den
Schulbusbetrieb als Ziel gesetzt werden. Um dies zu ermdglichen, ist eine Staffelung der Schulzeiten im
Kreis ergebnisoffen zu priifen. Bei allen Planungen zu Schulverkehren ist zu beachten, dass die Qualitat
auch bei spatem Unterrichtsende (Nachmittagsunterricht an weiterfiihrenden Schulen) zu gewahrleisten
ist.

Das angestrebte Qualitatsziel bezieht sich auf Relationen im gesamten Kreisgebiet, fiir regional bedeutsame
Relationen mit Bezug zur Stadt Idstein wird bereits die Qualitatsstufe C als Zielwert angegeben. Insbesondere
dort, wo im Status Quo bereits eine hohere Qualitat erreicht wird, soll diese zukiinftig auch mindestens
gehalten werden. Ein entsprechende Passage wird in Kapitel 6.4.3 erganzt.

Anregung wird gefolgt

21.4

Stadt Idstein

Fur Idstein ist die Anbindung an die Landeshauptstadt Wiesbaden von groBer Bedeutung. Deshalb darf es
durch die Anpassungen im Nahverkehrsplan zu keiner Verschlechterung kommen. Dafir wird konkret
gefordert, dass durch den Einsatz von HVZ-Verstarkern auf der Linie 269 ein halbstlindlicher Takt in der
Spitzenzeit erreicht wird. AuBerdem bietet das Verlangern von Ziigen der Landchesbahn bis Limburgin
den Hauptverkehrszeiten eine weitere Moglichkeit, um direkt von Idstein in die Landeshauptstadt und
zuriick zu fahren.

Die Linie 269 fallt als Regionalbuslinie des RMV nur eingeschrankt in den Zustandigkeitsbereich dieses
Nahverkehrsplans. Eine Taktverdichtung bzw. Einflihrung einer zusatzlichen Verbindung auf der Relation
Wiesbaden <> Idstein ist als Prifauftrag aufgenommen (Kapitel 9.3.1)

Anregung wird teilweise
gefolgt

21.5

Stadt Idstein

Alle Stadtteile sollen mit einen On-Demand Versorgungsbereich abgedeckt werden, eine Aufteilungin
mehrere Korridore gemaB Abbildung 108 wird abgelehnt. Die Beschréankung des On-Demand-Verkehrs
Idstein auf die bestehenden Haltestellen des Linienverkehrs in den Stadtteilen wird als unzureichend
abgelehnt. Es ist besonders hervorzuheben, dass der Ersatz des Linienverkehrs durch ein On-Demand-
Angebot fiir die Fahrgéste zu keiner Fahrpreiserhohung fiihren darf. In diesen Fallen soll der
Komfortzuschlag explizit nicht erhoben werden.

Im Ziel- und Basisnetz ist die Einbindung Idsteins in ein einheitliches Bediengebiet vorgesehen. Die Aufteilung
in verschiedene Bediengebiete im Reduktionsnetz ist zur Sicherstellung einer hohen Betriebsqualitat bei
moglichst effizientem Fahrzeugeinsatz notwendig. Es ist zu beriicksichtigen, dass dadurch die
Angebotsqualitat fiir die Fahrgaste sinkt.

Die Erhebung eines Komfortzuschlags wird nur in solchen Fallen als vertretbar angesehen, in denen
alternative, ahnlich komfortable Angebote im Linienverkehr angeboten werden. Sobald der On-Demand-
Verkehr als Ersatz von Linienverkehren fungiert, ist die Erhebung eines Komfortzuschlags nicht vorgesehen.

Anregung wird teilweise
gefolgt




Sollte die Linie 229 nicht als regelmaBig verkehrender Linienverkehr realisiert werden, muss Ehrenbach o . X i .
8 g Bei einem Entfall der Linie 229 erfolgt eine Erweiterung des On-Demand-Korridors Zentraltaunus auf

Ehrenbach. Dieser ermoglicht ein mindestens stiindliches, umsteigefreies Angebot nach Idstein. Das Anregung wird teilweise
Reduktionsszenario sieht eine Aufspaltung der Bediengebiete auf Idsteiner Stadtgebiet vor, wodurch zum Teil |gefolgt
zusatzliche Umstiege notwendig werden.

iber den EMIL ohne Umstieg an Idstein angebunden werden. Es ist darliber hinaus wiinschenswert, dass
21.8 Stadt Idstein im Reduktionsszenario der On-Demand Ersatz firr die Linien 231 und 239 auch an die Stadtteile im

Idsteiner Osten (Heftrich, Nieder-Oberrod und Kroftel) angebunden wird. Da dabei Fahrten durch

Oberems anfallen, ware es naheliegend, auch Oberems in diesen On-Demand-Verkehr zu integrieren.

Eschenhahn ist ein dynamisch wachsender Ortsteil ldsteins, der besonders durch seine hier
angesiedelte Kita mit angeschlossener Kinderkrippe besténdig junge Familien anzieht. Die Konzeption
zweier Neubaugebiete deutet ebenfalls auf ein weiter geplantes Bevélkerungswachstum hin. Eine
2110 Stadt Idstein - Ortsbeirat barrierefreie Nutzung des OPNV ist somit besonders fiir die beiden am stérksten wachsenden Kenntnisnahme
Eschenhahn Bevdlkerungsschichten - Kinder und Senioren - eine wichtige Voraussetzung fiir die Teilhabe am
kulturellen und wirtschaftlichen Angebot dieser Region. Eine qualitative und quantitative Verbesserung
des OPNV-Angebotes ist daher auch eine wesentliche Voraussetzung fiir die Sicherung der
Lebensqualitat Eschenhahns.

. . Der Ortsbeirat Eschenhahn befiirwortet ausdriicklich die im Planungskonzept enthaltenen Punkte der
Stadt Idstein - Ortsbeirat

21.11 Eschenhahn Erhdhung der Bahntaktfrequenz Idstein-Limburg, die Reaktivierung der Citybahn und die Verlangerung Kenntnisnahme

der S2 von Niedernhausen nach Idstein.




Stadt Idstein - Ortsbeirat

Nach hinten ware es zudem sinnvoll, Uber das definierte Ende der Spitzenzeit hinaus (17:30), die dichte

Die Definition der Verkehrszeiten erfolgt auf Grundlage der Mobilitatsimulation. Linienbezogen kann je nach

Anregung wird teilweise

21.13 Eschenhahn Taktfrequenz mindestens noch bis 18:30 aufrechtzuerhalten, um die berufliche Mobilitat bis nach nachfragesituation von den dargestellten Zeiten abgewichen werden, sodass z. T. auch eine Verlangerung der e
Frankfurt zu erméglichen. HVZ auf einzelnen Linien moglich ist. g
Die geteilte Linienfiihrung der 269 nach Busbahnhof tiber Taubenberg einerseits und nach Esch Gber
21.14 Stadt Idstein - Ortsbeirat Bahnhof andererseits ist sinnvoll, allerdings sollte sich (iber eine andersartige Bezeichnung der Die Eingabe ist inhaltlich nicht zuzuordnen. Eine Bedienung von Esch durch die Linie 269 ist im regularen Anregung wird nicht
: Eschenhahn Busnummer dieser beiden Teillinien Gedanken gemacht werden (z.B. 269a und 269b), da sonst Linienbetrieb nicht vorgesehen. gefolgt
Verwirrungen vorprogrammiert sind.
Dass hingegen eine mogliche Anbindung des Tournesol nicht Bestandteil des Nahverkehrsplans ist, . ) o L . ) L
Stadt Idstein - Ortsbeirat geg g ) ‘g ) . ) P Eine Anbindung des Tournesol-Bads ist im Zielnetz durch die Linie 279 bzw. im Basisnetz durch die Linie 246 .
21.15 verwundert und stellt auch hier nach wie vor eine Nutzungshiirde der Eschenhahner Kinder dar - . ) L X Anregung wird gefolgt
Eschenhahn L N im Stundentakt sichergestellt. Zudem ist die Anbindung durch den On-Demand-Verkehr vorgesehen.
besonders wahrend der Schulferien.
Die beschriebenen Reduktionsszenarien des Nahverkehrs bis 2030 "vor dem Hintergrund begrenzter Die Nutzung externer Finanzierungsquellen zur Finanzierung des OPNV ist nicht grundsétzlich ausgeschlossen,
Finanzierungsoptionen" stehen in krassem Gegensatz zu dem Anspruch des Rheingau-Taunus-Kreises, |[in diesem konkreten Fall allerdings nicht unterstiitzenswert. Bei der Benennung von Haltestellen soll auf
. . ein 6kologisch nachhaltiges Verkehrskonzept zu vorzuhalten, das die Attraktivitat der Region fiir moglichst eindeutige und kurze Namen, die zudem Uber eine lange Verweildauer verfiigen, zuriickgegriffen L
Stadt Idstein - Ortsbeirat X N ) L . . ) L X N X e N Anregung wird nicht
21.16 Eschenhahn Einwohner und Besucher férdern soll. Warum gleichzeitig externe Geldquellen ausgeschlossen werden [werden. Die Intragration von Firmen in die Haltestellennamen widerspricht diesen Kriterien nicht zuletzt, da S
(etwa das Sponsoring der Benennung von Haltestellen durch Firmen), vermag deshalb umso weniger ein Sponsoring veranderlich ist und nicht zwingend iiber mehrere Jahre bestehen muss. Ein Sponsorenwechsel gefolg
einzuleuchten, da einer einseitigen Fixierung auf eine Reduktion offenbar durchaus Alternativen wiirde daher mit einer aufwéandigen Anpassung von Haltestellenschildern, Fahrplénen, Fahrgastinformationen
gegeniiberzustehen scheinen. in den Fahrzeugen einhergehen.
Stadt Idstein - Ortsbeirat Der Ortsbeirat Eschenhahn setzt sich fiir einen konsequenten Ausbau des OPNV ein und befiirwortet .
21.17 B P . ) P u Kenntnisnahme
Eschenhahn eine angemessene Beriicksichtigung dieses Postens in den kiinftigen Haushaltspléanen.
Der Ortsbeirat Heftrich merkt an, dass fiir bzw. durch Heftrich keine neuen Verbindungen geplant sind.
21.18 |Stadt Idstein - Ortsbeirat Heftrich |Der Ortsbeirat wertet aber die Erh6hung der Attraktivitat des Zentrums Idstein mittelbar auch als eine Kenntnisnahme
Starkung Heftrichs, da mit einer Umsteigestation viele Ziele erreichbar sind.
Die derzeitige Busanbindung - mit einer stiindlichen Taktung - scheint fiir Heftrich zufriedenstellend zu . . X N . . . . .
I . o ) X Eine entsprechende Verbindung wird gepriift, konnte jedoch kein ausreichendes Fahrgastpotenzial erzielen. X o
. . . sein. Fur Buspendler in den Frankfurter Raum ist eine Wiederbelebung der - abgestellten - direkten ) X o K Anregung wird teilweise
21.19 |Stadt Idstein - Ortsbeirat Heftrich . . . L L ) X . Zur Verbesserung der Anbindung an Niedernhausen ist eine Nutzung des On-Demand-Verkehrs mit
Busverbindung nach Niedernhausen wiinschenswert, da sie fur Berufstatige aus Heftrich mit erheblichen X L L gefolgt
R ) X gesichertem Umstieg in Oberseelbach maglich.
Zeitersparnissen verbunden ist.
Uberpriifung der Angeb dards hinsichtlich der Haushaltslage:
Angesichts der sich verschlechternden Haushaltslage sollen die im Nahverkehrsplan aufgefiihrten
Angebotsstandards (Geltender NVP S. 140-181 / Entwurf: Abschnitte 3 /4 Teil A) - mit Ausnahme der
Anforderungen an Barrierefreiheit - daraufhin Gberprift werden, ob sie mit Blick auf
Kosten/Nutzen Verhéltnisse im Einzelfall lokal dann reduziert werden kdnnen, wenn die ortlichen
Verhaltnisse dies erlauben. Die Kriterien sollten zudem an alternative Angebotsformen wie z.B. On
Demand-Konzepte angepasst werden, soweit noch nicht geschehen.
. Eine entsprechende Priifung wird vorgenommen, Standards fir Fahrzeuge und Haltestellen sind bei
Stadt Idstein - CDU Ortsverband - . - I ) - . . . X ) Lo .
21.20 Mit Blick auf diese schwieriger werdenden Haushaltspielraume in den ndchsten Jahren ist es fraglich, ob |ausschlieBlichem Einsatz im On-Demand-Verkehr entsprechend abgestuft. Die tibrigen dargestellten Kenntnisnahme

Worsdorf

die heute formulierten Standards mit Blick auf ihre jeweiligen Kosten-Nutzen-Relationen zeitgemaB sind.
Dies gilt insbesondere in Schwachlastzeiten und Breiche mit geringem Nachfragepotential. Dies gilt
insbesondere fiir das zentraldrtliche Raumkonzept (Tabellen 53 ff, geltender NVP) und dort die
ErschlieBungszone Il, Ausstattung und technische Anforderungen an Haltestellen und
Ausstattungsmerkmale der TransportgefaBe, ausgenommen werden sollten die Anforderungen an
Barrierefreiheit Teil (Teil A, S. 139 ff). Die Anforderungen sollten zudem daraufhin abgeglichen werden,
ob sie mit alternativen Angebotsformen wie On-Demand-Konzepte bzw. gebiindelte Bedarfsverkehre
(Pooling) kompatibel sind, soweit nicht geschehen.

Standards sind zur Erbringung eines attraktiven und inklusiven OPNV zwingend erforderlich.




Stadt Idstein - CDU Ortsverband

Beriicksichtigung der Belange Idsteins in einem eigenen Nahverkehrsplan:
Der aktuelle und der fortzuschreibende Nahverkehrsplan sind aufgrund ihrer umfassenden Geltung fiir
Wiesbaden und den gesamten Rheingau-Taunus-Kreis sehr aufwéndig und fiihren dazu, dass einzelne

Nahverkehrsplane betrachten OPNV-Gesamtsysteme, um die Verkehrsbeziehungen der Stadte und
Gemeindem im Umland akzeptabel ermitteln zu kénnen, und erfordern daher ein ausreichend groBes
Planungsgebiet. Daher sind in Deutschland die kreisweiten oder bei GroBstadten stadteigenen

21.21 . Kommunen mit eigenen Nahverkehrsangeboten nicht mehr aufgenommen sind und im Gesamtplan . - " Lo . Kenntnisnahme
Worsdorf . . L . ) ) Aufgabentragerorganasiationen mit der Erstellung des Nahverkehrsplans beauftragt. Fir die Stadt Idstein kann
aufgehen. Es wird daher gebeten zu priifen, ob langfristig mit der folgenden Fortschreibung in ca. 5-8 o X X .
o - ) . ) ) ) o lediglich ein Nahverkehrskonzept erstellt werden, welches im Rahmen der kreisweiten Nahverkehrsplanung
Jahren ein eigener NVP fiir Idstein oder gemeinsam mit den Kommunen im Idsteiner Land ein eigener X . . R o ) .
abgewogen wird. Ein vergleichbarer Ansatz wird zum Beispiel mit dem VEP Taunusstein verfolgt.
NVP erstellt werden kann und sollte.
Entwicklung eines Marketingkonzeptes:
Der gesamte Abschnitt 5/ Ziele ist angebotsorientiert formuliert und stellt im Wesentlichen eine
Darstellung der Inhalte der Fahrplane und deren Kommunikation in den Vordergrund. Wenn man aber
auch auf eine Starkung der Angebotsakzeptanz hinwirken will und aktiv OPNV ,verkaufen" will, gehért als | _ " X . L
N g : i X e X Eine Vermarktung des OPNV ist zweifelsohne bedeutsam fiir die Wahrnehmung und Akzeptanz des Angebots.
S A G LR S e e A e T U T Die Entwicklung eines entsprechenden Konzepts sollte allerdings auBerhalb des Nahverkehrsplans erfolgen
Stadt Idstein - CDU Ortsverband der Regionale Nahverkehrsplan in Abschnitt 6.11. auf S. 333. Zweifellos gibt es auch einige Aktivitaten g L P ) P ) € o P X gen. Anregung wird nicht
21.22 . X ) ) . . ) . Anforderungen an ein mindestens zu erbringendes Informationsangebot sind im rahmen von Kapitel 6.6.7
Worsdorf der Gemeinden und der RTV dazu. Diese zu integrieren und ein gemeinsames Instrumentarium oder " ) N . . " ) . gefolgt
) ) . definiert. Weitere MarketingmaBnahmen sind wiinschenswert, gehen aber iber einen Mindeststandard
einen gemeinsamen Rahmen vorzugeben, wiirde helfen. hinaus
Der Gemeinsame Teil A des NVP-Entwurfs enthalt in Abschnitt 5 Zielformulierungen und stellt die :
Kommunikationsangebote dar. Dieser Teil sollte ergéanzt werden durch ein Marketingkonzept, dass im
Sinne einer Verkaufsforderung sowohl fiir das Plangebiet als auch linienbezogen oder als lokale
Strategien formuliert werden.
Anbindung an den Fernverkehr:
Die ersten ICEs Mo-Frei 4.53 Uhr nach Miinchen, 5.06 Uhr nach Hamburg und 5.02 Uhr nach Stuttgart
sind mit den Regionalbahnen von nérdlich Niedernhausen nicht erreichbar (Ankunft F-Hbf 5.31 Uhr, Wi |Die betriebliche Feinplanung des Schienenverkehrsangebots erfolgt durch den RMV als zustandige
. 5.27 Uhr), die S2 leistet dies mit Ankunft 4.39 Uhr und 5.09 Uhr in Frankfurt. Die Regionalbahnstrecken |Aufgabentragerorganisation bzw. durch die DB als Verkehrsunternehmen im Fernverkehr sowie . L
Stadt Idstein - CDU Ortsverband R X . o . - ) N Anregung wird teilweise
21.23 Wérsdorf haben neben der Pendlerversorgung auch die Aufgabe, die Fernverkehrsknoten an die Flache Infrastrukturunternehmen. Fir die Linien 12 und 230 sind in den Liniensteckbriefen Friihfahrten ab 4:30 Uhr efolat
anzuschlieBen. Dies ist fiir die Linien 20-22 (Lim— F/Wi) fiir werktagliche Friihzeit nicht gewahrleistet vorgesehen. Im Rahmen der betrieblichen Feinplanung kdnnen entsprechende Anschlusssicherungen auf die gefolg
und sollte verbessert werden. Bspw, konnte die S-Bahnlinie S 2 in genau diesem Zeitraum in den frihen  |Fernziige gepriift werden.
morgendlichen Frithstunden bis Idstein verlangert werden und so einen morgendlichen Anschluss auch
(fir Worsdorfer Bahnkunden) gewahrleisten.
Einrichtung neuer Haltestellen:
Im Anhang werden unter den Ziffern 41-43 drei neue Haltestellen vorgeschlagen. Dagegen ist
grundsatzlich nichts einzuwenden. Erklarungsbedurftig ist aber, wieso bei den Ziff. 41 (Hauptstr./Aldi)
und 42 (Henriettenthaler Str./Ecke Reichenberger Str.) zwischen Midibus und Standardbus
. ( X ) L € ) N i . Das Zielnetz sieht die Fiihrung der Linien 230 und 279 tiber Worsdorf vor. Ein Betrieb der Linie 225 ist lediglich L
Stadt Idstein - CDU Ortsverband unterschieden wird und weiterhin die Linien 225 bzw. 250 (Aldi) dort nicht halten sollen. Das kénnte man | N . ) . ) L ) Anregung wird nicht
21.24 im Schilerverkehr geplant und daher nicht in der tabellarischen Ubersicht dargestellt. Die Linie 250 wird

Worsdorf

auch den Fahrgasten nicht erklaren. (Die aufgefiihrte Linie 279 ist im Zielnetz aufgrund der Darstellung
auf Worsdorf bezogen nicht nachzuvollziehen (auch S. 184-Teil C des Entwurfs). Fiir alle neuen
Standorte Ziff. 41-43 gilt bei der konkreten Auswahl, dass diese mit den Zufahrten zu den dortigen
privaten Grundstiicken abgestimmt werden und im Ortsbeirat zu behandeln sind. Fiir die Walsdorfer Str.
muss die Auswahl auf jeden Fall mit den Anforderungen der neuen Feuerwache abgestimmt werden.

zukunftig Uber Gorsroth/Kesselbach gefiihrt.

gefolgt




21.26

Stadt Idstein - CDU Ortsverband
Worsdorf

Expr
Grundsétzlich ist das System der Expressbuslinien gut, denn sie stellen ein zusétzliches attraktives
Angebot fiir Pendler an Aufkommensschwerpunkten dar. 3 Linien (X72,76,79) nach Wiesbaden aus
Norden gibt es aktuell, Idstein ist bislang jedoch nicht integriert. Der NVP sieht solches vor, allerdings nur
mit einer Seitenverbindung in Erganzung einer Verbindung Bad Camberg-Kronberg (Teil C, ABB 88, S. 52).
Dies reicht nicht aus. Es sollte gepriift werden, inwieweit im Zuge des Korridors A 3 und vor allem B8
(nach Ausbau) die Integration Idsteins in das X-Bus —Angebot mit dem Ziel erfolgen sollte, Wiesbaden
und Limburg Siid sowie den Flughafen attraktiver mit dem Raum Idstein zu verkniipfen und vor allem mit
dem ICE-Halt Limburg-Std zu verbinden und attraktiv anzuschlieBen.

Die Stadt Idstein ist nur in Teilen von der durch den RMV entwickelten X-Bus-Systematik betroffen, da ein
Anschluss an den Schienenverkehr besteht. Eine zusatzliche Expressverbindung nach Wiesbaden ist als
Prifauftrag formuliert. Fur die genannten Verbindungen nach Limburg Stid und zum Frankfurter Flughafen ist
die Nutzung des Schienenverkehrs mit einem Umstieg auf den Bus ausreichend und liegt in der Verantwortung
des RMV bzw. umliegender Aufgabentréager.

Anregung wird teilweise
gefolgt

21.27

Stadt Idstein - CDU Ortsverband
Worsdorf

Anbindung Tornesolbad:

Das Tournesolbad wird nach seiner Wiedererdffnung ein Angebot haben, dass auch fiir Interessenten in
der Region und in Worsdorf sehr attraktiv ist. Geeignete Regionalbuslinien sollten dort mit einem Halt
versehen werden bzw. dort einen Endpunkt erhalten und das Angebot der Linie 241 ergénzen, die zudem
als AST nicht sehr leistungsfahig sein diirfte. Ausgewahlte Regionalbusverbindungen sollen zusétzlich
zum Angebot der Linie 241 (AST) bis zum Tournesolbad nach wieder vollstandiger Eréffnung verlangert
werden bzw. dort eine Haltestelle erhalten. Im nérdlichen bzw. dstlichen Raum gibt es eine solche nicht.
Geeignet konnten dafiir bspw. die Taunusquerverbindung (Linie 265 bzw. im Zielnetz als Linie 200) oder
auch die Linien 250 oder 230 bzw. 231 daflr geeignet sein.

Eine Anbindung des Tournesol-Bads ist im Zielnetz durch die Linie 279 bzw. im Basisnetz durch die Linie 246
im Stundentakt sichergestellt. Zudem ist die Anbindung durch den On-Demand-Verkehr vorgesehen. Der Halt
von weiteren Linien ist aufgrund des entstehenden Fahrzeitverlusts kritisch zu betrachten.

Anregung wird teilweise
gefolgt

21.28

Stadt Idstein - CDU Ortsverband
Worsdorf

On-Demand-Verkehr "EMIL"

Das On Demand Angebot ,,.Emil" in Idstein sollte weiter geflihrt und optimiert und auf Wérsdorf (und
weitere Stadtteile) ausgeweitet werden - unter der Voraussetzung der Finanzierbarkeit. Die
begrenzenden Vorschlage des Entwurfs dazu reichen nicht aus und sollten Uberpriift werden.

Das hybride On Demand Angebot fiir Idstein hat sich nach Anfangsschwierigkeiten bewéhrt und sollte
optimiert werden. Die ergdnzenden Linienangebote der 221/222 sollten mit Blick auf die morgendlichen
und abendlichen nicht ausreichenden Anschliisse am Idsteiner Bahnhof bspw. zwischen 7.13 Uhr und
8.10 Uhr (Linie 221) bzw. 7.10 Uhr und 7.43 Uhr (Linie 222) ergénzt werden. Die schrittweise Ausweitung
auf die Ortsteile sollte in Abhangigkeit der Finanzierbarkeit durch Idsteiner Haushaltsmittel und in
Abhangigkeit von der vorhandenen Versorgung der Ortsteile mit Regionalbuslinien erfolgen, bspw. als
nachsten Schritt Worsdorf als dem der Kernstadt nachstgelegenen und groBten Ortsteil.

Je nach Netzstufe sieht der Nahverkehrsplan eine erganzende Wirkung des Stadtbusses und des EMIL-
Angebots vor. Eine Ausweitung des EMILs soll zukiinftig in der Entscheidung der Stadt Idstein liegen.

Anregung wird teilweise
gefolgt




21.29

Stadt Idstein - CDU Ortsverband

Worsdorf

On-Demand-Verkehr "EMIL"

Der Entwurf des NVP will allerdings die Integration des On-Demand-Angebotes in Worsdorf beschranken
auf die Haltestellen des allgemeinen Linienverkehrs gem. § 42 Personenbeforderungsgesetz (PebfG),
zudem soll ein Parallelfahrverbot zu diesen Linien gelten. Wahrend der Verzicht auf virtuelle Haltestellen
akzeptabel erscheint - wenn auch der Kundschaft schwierig zu vermitteln —, so scheint das
Parallelfahrverbot weder praktikabel noch den potentielle Kunden vermittelbar und wiirde auch von
Kunden nicht angenommen und damit eher dem System ,,On-Demand" schaden. Der Begriff
Parallelverkehr ist zudem zu definieren. Zudem stellt sich die Frage, wie mit Kunden, die innerhalb von
Worsdorf fahren wollen, umzugehen ist.

Ein Parallelfahrverbot ist gdngige Praxis bei einem GroBteil der On-Demand-Angebote in Deutschland und hat
sich bewahrt. Definiert wird ein Zeitraum vor und nach der Abfahrt des Linienverkehrs, in der der On-Demand-
Verkehr nicht auf einer durch den Linienverkehr abgebildeten Verbindung gebucht werden kann. Dies ist
insbesondere bei den definierten On-Denmand-Korridoren anzustreben. Die Ausgestaltung des Angebots fiir
den EMIL Idstein obliegt zukiinftig der Stadt Idstein.

Anregung wird nicht
gefolgt

21.30

Stadt Idstein - CDU Ortsverband

Worsdorf

On-Demand-Angebot im Reduktionsnetz:

Die On-Demand-Angebote It. Reduktionsnetz (S. 214/ Teil C) erscheinen einleuchtend, zumal dann der
Worsdorfer DB-Haltepunkt mit umliegenden Hiinstetter und Idsteiner Ortsteilen angebunden ist (unter
dieser Voraussetzung wiirde auch die in dieser Stellungnahme unter Punkt 5 vorgeschlagene Anbindung
der Linie 250 an den DB-Haltepunkt zu Uberpriifen sein). Allerdings sind die Orte Walsdorf und Wallbach
nicht als Bediengebiet aufgefiihrt, wahrscheinlich wegen der vorhandenen Linienangebote. Das ist
nachvollziehbar, wiirde aber auch wieder den betroffenen Interessenten schwierig zu vermitteln sein und
der Akzeptanz des Systems schaden.

Auch die Orte Wallbach und Walsdorf sind im Reduktionsnetz an den On-Demand-Verkehr angeschlossen,
sodass ein flichendeckendes System gewahrleistet wird. Die Darstellung der Bediengebiete wird zur besseren
Ubersichtlichkeit noch einmal angepasst.

Anregung wird gefolgt

21.31

Stadt Idstein - CDU Ortsverband

Worsdorf

An allen durch die Bedarfsverkehrsangebote bedienten Haltestellen soll eine 60-minditige Verfiigbarkeit
in definierten Betriebszeiten des On-Demand-Angebots gelten. Der CDU Ortsverband Worsdorf bittet um
die Erlauterung dieser Passage. Es wird sich erkundigt, ob dies heiBen soll, dass eine maximale 60-
miniitige Wartezeit einzukalkulieren ware? Auch dies ware potentiellen Kunden kaum zu erklaren und
wiirde eher der Akzeptanz des Systems als solchem schaden.

An allen Haltestellen wird ab Buchungszeitpunkt eine maximal 60-miniitige Wartezeit gelten. Diese ist
notwendig, um die Anschlusssicherung an Knotenhaltestellen zu gewahrleisten. Fiir den Fahrgast wird zur
besseren Orientierung ein Grobfahrplan bereitgestellt.

Anregung wird nicht
gefolgt

21.32

Stadt Idstein - Ortsbeirat
Niederrod

,,Flir das bisherige Bediengebiet des EMIL in ldstein wird eine Ausweitung nach Osten in das ldsteiner
Land angestrebt. Das On-Demand-Angebot im ldsteiner Land zielt darauf ab, den Linienverkehrim
Zielnetz zu ergdnzen und allen Ortsteilen einen adiquaten Zugang zum OPNV zu erméglichen. Das
Bediengebiet ldsteiner Land wird demgemaB in das des EMIL Idstein integriert".

Fur die Bewohner der 6stlichsten Stadtteile wére es eine enorme Bereicherung, wenn der On-Demand-
Verkehr bis nach Oberems weitergefiihrt werden konnte. Von Oberems fahren die Linien direkt ins
Hochtaunus Gebiet.

Kenntnisnahme

21.33

Stadt Idstein - Ortsbeirat
Niederrod

Der Ortsheirat Niederrod betont, dass fiir Schiiler die Zuverlassigkeit des OPNV der wichtigste Punkt
darstellt. Verspatungen der Busse oder gar der Ausfall ist das groBte Argernis fiir die Schiiler und werden
als weit wichtiger als die Frage von mehr oder neuen Linien angesehen.

Kenntnisnahme

21.34

Stadt Idstein - Ortsbeirat
Niederrod

Die jiingeren Schiiler wiirden sich eine direkte Anbindung an ihre Schule wiinschen, das ist bei der
Limesschule meist nicht gegeben.

Die Beférderungszeiten im Schiilerverkehr orientieren sich an den gesetztlichen Vorgaben zur
Schiilerbeférderung. Ein entsprechendes Kapitel wird im Nahverkehrsplan erganzt und die Anteile fehlender
bzw. unattraktiver Relationen aufgezeigt.

Anregung wird teilweise
gefolgt

21.35

Stadt Idstein - Ortsbeirat
Niederrod

Der Ortsbeirat merkt an, dass auBerhalb des Schiilerverkehrs, es erstrebenswert wére, kleinere Busse
einzusetzen. In vielen europaischen und nicht europaischen Landern hat das schon langstens Einzug
gehalten.

Ein Einsatz von kleineren Fahrzeugen (Midibusse und ggf. Kleinbusse) ist auf mehreren Linien vorgesehen. Der
Fahrzeugeinsatz orientiert sich dabei stets an der erwarteten Fahrgastnachfrage. Es ist darauf zu achten, dass
im Schiilerverkehr eingesetzte Fahrzeuge im Sinne einer hohen Betriebseffizienz auch auBerhalb der
Nachfragespitzen zum Einsatz kommen.

Anregung wird teilweise
gefolgt




Stadt Idstein - Ortsbeirat Nieder-

der Bedi iete Idstein und Idsteiner Land:

Erweiterung des EMIL und Z
Fur die Bewohner der stlichsten Stadtteile ware es eine enorme Bereicherung, wenn der On-

Demand Verkehr bis nach Oberems weitergefiihrt werden kénnte. Von Oberems fahren die Linien direkt
ins Hochtaunus Gebiet. Es gibt unzahlige Griinde dafir, die fiir einen geschlossen Kreis und einer

Eine potenzielle Verlangerung des On-Demand-Korridors in den Hochtaunuskreis ist als Priifauftrag
aufgenommen (Kapitel 9.3.2). Dazu ist eine Unterstlitzung des Vorhabens aus dem Hochtaunuskreis bzw. VHT
notwendig.

Alle Idsteiner Stadtteile sind an den On-Demand-Verkehr angeschlossen, sodass jeweils Fahrten in die

Anregung wird teilweise

21.36 Oberrod zufriedenstellenden Verkehrsverbindung zu sprechen. Es ware zumal unvorteilhaft den Kreis des On- Kernstadt von Idstein und zum Bahnhof méglich sind. Aufgrund von betrieblichen Restriktionen ist ein efolat
Demand-Konzeptes zu unterbrechen, sondern ihn vielmehr zu erweitern, beziehungsweise zu schlieBen. |vollstandiger Flachenverkehrim gesamten Gemeindegebiet als nicht realisierbar zu bewerten, ohne dass gefolg
Eine Anbindung aller Stadtteile der Hochschulstadt ldstein inklusive der 6stlichen Stadtteile Nieder- erhebliche Mehrkosten entstehen. An Ubergabepunkten wie dem Bahnhof Idstein oder dem Busbahnhof kann
Oberrod und Kréftel mit Erweiterung desOn-Demand-Verkehrs bis Oberems-Anschluss jedoch zwischen On-Demand-Angeboten und/oder Linienverkehren unter Anschlussgewahrung umgestiegen
Waldems/Wiistems sollte unseres Erachtens priorisiert werden. werden.
Anbindung des Hocht im Redukti io:
Es wird betont, dass im Reduktionsszenario die ostlichen Stadtteile nicht mit eingebunden sind, wohl . . . X . L. .
. . . i ) . ) o g ) Eine potenzielle Verlangerung des On-Demand-Korridors in den Hochtaunuskreis ist als Priifauftrag
Stadt Idstein - Ortsbeirat Nieder- |aber ein Angebot von Esch bis u.a. nach Wiistems. Aus dem NVP wird ersichtlich, dass es keine ) L " N .
21.37 L o o L . ) . ) ) aufgenommen (Kapitel 9.3.2). Dazu ist eine Unterstiitzung des Vorhabens aus dem Hochtaunuskreis bzw. VHT [Kenntnisnahme
Oberrod Moglichkeit gibt, mit einer anderen Linie ins Hochtaunusgebiet jenseits von K6nigstein zu gelangen. Eine .
Verlangerung des ODV im Idsteiner Osten bis nach Oberems sollte aufgrund zahlreicher Nutzer '
unbedingt erfolgen.
Alle Idsteiner Stadtteile sind an den On-Demand-Verkehr angeschlossen, sodass jeweils Fahrten in die
Erweiterung des EMIL und Z der Bediengebiete Idstein und ldsteiner Land: Kernstadt von Idstein und zum Bahnhof méglich sind. Aufgrund von betrieblichen Restriktionen ist ein
2138 |Stadt Idstein - Ortsbeirat Kréftel Anlehnend an die Stellungnahme des Nachbarortes Nieder-Oberrod sieht auch der Ortsbeirat Kroftel vollstandiger Flachenverkehr im gesamten Gemeindegebiet als nicht realisierbar zu bewerten, ohne dass Anregung wird teilweise
’ eine Integrierung des On-Demand-Verkehrs fiir die dstlichen Stadtteile Nieder-Oberrod und Kréftel als erhebliche Mehrkosten entstehen. An Ubergabepunkten wie dem Bahnhof Idstein oder dem Busbahnhof kann |gefolgt
zwingend erforderlich. jedoch zwischen On-Demand-Angeboten und/oder Linienverkehren unter Anschlussgewahrung umgestiegen
werden.
Alle Stadtteile und besonders die dstlichen Stadtteile Nieder-Oberrod und Kréftel miissen sowohlan die | . . N . . . .
. . . X Eine potenzielle Verlangerung des On-Demand-Korridors in den Hochtaunuskreis nach Oberems ist als
Kernstadt aber auch an den wohl nicht bedachten Kreis beziehungsweise dem Umlauf an den N . L . . —
. R . . . . Prifauftrag aufgenommen (Kapitel 9.3.2). Dazu ist eine Unterstiitzung des Vorhabens aus dem Anregung wird teilweise
21.39 |Stadt Idstein - Ortsbeirat Kroftel Nachbarort Oberems angebunden werden. Dies muss insbesondere durch den Besuch unserer Schuler X . o . . . . .
. ) . . . - . . Hochtaunuskreis bzw. VHT notwendig. Der Umstieg in die Linie 81 ist dariiber hinaus auch in Glashutten gefolgt
in den Hochtaunuskreis bedacht werden. Eine gesicherte Anbindung nach Kénigstein, weiter nach Bad méalich
ich.
Homburg, Oberursel oder nach Frankfurt wére in Oberems gegeben. g
Der Ortsbeirat betont, dass die wohl geplante Liicke Kroftel/Nieder-Oberrod - Oberems - Wiistems Eine potenzielle Verldngerung des On-Demand-Korridors in den Hochtaunuskreis nach Oberems ist als
21.40 |Stadt Idstein - Ortsbeirat Kréftel geschlossen werden muss. Dies ist insbesondere in Hinlick auf eine Stabilisierung der OPNV-Mobilit4t Priifauftrag aufgenommen (Kapitel 9.3.2). Dazu ist eine Unterstiitzung des Vorhabens aus dem Anregung wird teilweise
: zwischen den Orten, den Bediirfnissen der vorwiegenden Nutzer des OPNV (Schiiler, Studenten, Hochtaunuskreis bzw. VHT notwendig. Der Umstieg in die Linie 81 ist darliber hinaus auch in Glashiitten gefolgt
Gefluchtete) und einer Attraktivierung fiir Arbeitswege und Freizeitwege zu beachten. moglich.
Eine potenzielle Verlangerung des On-Demand-Korridors in den Hochtaunuskreis nach Oberems ist als
Der Ortsbeirat bittet darum, den Kreis des On-Demand-Konzeptes nicht zu unterbrechen, sondern zu Pril pft " e (Kg itel9.3.2). D ist eine Unterstiit des Vorhab d Anresung wird teilweise
rifauftrag aufgenommen (Kapitel 9.3.2). Dazu ist eine Unterstiitzung des Vorhabens aus dem regung wi ilwei
21.41 |Stadt Idstein - Ortsbeirat Kroftel erweitern, beziehungsweise zu schlieBen. Eine Anbindung aller Stadtteile der Hochschulstadt Idstein, g g P R o . g . i i . gung
. . — . 5 5 . . Hochtaunuskreis bzw. VHT notwendig. Der Umstieg in die Linie 81 ist dariiber hinaus auch in Glashutten gefolgt
inklusive der Ostlichen Stadtteile mit Erweiterung bis Oberems sollte sichergestellt werden. selich
moglich.
Die CDU Idstein betont, dass das Ein- und Aussteigen bei den Regionalziigen nur miihevoll méglich ist.
Inbesondere die letzte hohe Stufe kann beim Ausstieg nur unter hohem Risiko (iberwunden werden. Es  |Der barrierefreie Ausbau von Bahnstationen liegt in der Aufgabentragerschaft des RMV in Zusammenarbeit mit Anregung wird teilweise
21.42 |Stadt Idstein - CDU Idstein wird darauf hingewiesen, dass es bereits zu einigen Unfallen gekommen sei. Es wird daher darum der DB InfraGO AG. Der Rheingau-Taunus-Kreis kann hier nur in Form von Priifauftragen Einfluss nehmen. In S

gebeten, bei der Deutschen Bahn den zeitnahen barrierefreien Umbau der Bahnsteige am Idsteiner
Bahnhof einzufordern. Ein- und Ausstieg mussen niveaugleich erméglicht werden.

Kapitel 9.1 wird die Bedeutung eines barrierefreien Ausbaus verdeutlicht.

gefolgt




21.43

Stadt Idstein - Bindnis 90/Die
Griinen Idstein

Stadt Idstein - Bundnis 90/Die
Griinen Idstein

Auswirkungen von I"\nderungen im SPNV, Teil A, S. 35:

Es werden MaBnahmen zum SPNV genannt, insbesondere die Reaktivierung der Aartalbahn (SPNV-1)
und die Verlangerung der S2 nach Idstein (SPNV-2). In den tbrigen Dokumentteilen wird hierauf nur
rudimentar eingegangen, etwa in Teil C, S. 246 if.So wird nichts iiber mégliche Auswirkungen auf die RB
22 oder RE 20 im Abschnitt Frankfurt-ldstein gesagt. AuBerdem werden bei den Buslinien die
MaBnahmen, insbes. die Reaktivierung der Aartalbahn, als gegeben angenommen und dadurch die Linie
271 gestrichen, zugleich aber ausgesagt, dass die SPNV MaBnahmen noch unsicher sind. Eine
Reduktion von Linien vor einem entsprechenden Ausbau des SPNV ist abzulehnen, und die Auswirkungen
sind zu benennen.

Vervollstandigung Ziele, Teil A, Kap. 5, S. 116 ff.

Es fehlt das Ziel ,In der Landeshauptstadt Wiesbaden und im Rheingau Taunus-Kreis wird der OPNV so
gestaltet, dass durch eine Vermeidung individueller Kfz-Fahrten ein Beitrag zum Klimaschutz, zur
Senkung von Immissionen und zur Entlastung der StraBenrdume geleistet werden kann."

Der Nahverkehrsplan kann lediglich in Form von Priifauftragen auf das Schienenverkehrsangebot Einfluss
nehmen. Das Kapitel 9.1 wird entsprechend angepasst und die Bedeutung eines mindestens gleichbleibenden
Angebots fir die Stadt Idstein hervorgehoben. Hinsichtlich des angestrebten Bahnangebots sind ebenfalls die
Prifauftrage in Kapitel 9.1 zu beriicksichtigen.

Von einer Fornmulierung eines zuséatzlichen Ziels wird abgesehen. Die genannten Aspekte werden im Rahmen
der bestehenden Ziele geschérft.

Anregung wird teilweise
gefolgt

Anregung wird teilweise




21.49

Stadt Idstein - Bindnis 90/Die
Griinen Idstein

Ersatz von AST-Linien und durch On-D d-Verkehr, Teil C, S. 186:

Zur Aussage ,,Daher ist auch beabsichtigt, die bestehenden AST-Linien durch das digitale On-Demand-
Angebot zu ersetzen": Dieses Vorgehen ist in Gebieten und Zeiten mit geringer Nachfrage sinnvoll -
keineswegs jedoch zu Zeiten von StoBbetrieb des Berufs- oder Schiilerverkehrs: Wegen der nicht
vorhersagbaren Uhrzeit einer On-Demand-Fahrt wére eine Nutzung fiir diese Zwecke oder fiir den
Umstieg z.B. auf den schienengebundenen Verkehr nicht mehr moglich. AuBerdem wiirden wiederholte
Fahrten eines On-Demand-Fahrzeugs mit einzelnen Fahrgasten im Vergleich zu gebiindelten Rufbus-
Fahrten mit mehreren Fahrgésten in Bezug auf die Auswirkungen auf die Umwelt den Sinn und Vorteil des
OPNV ins Gegenteil verkehren.

Daher sind im Bereich Idstein die Fahrten der Linien 220, 230, 232, 234 zu StoBbetriebszeiten
aufrechtzuerhalten.

AuBerdem wird vorgeschlagen, ein Konzept zu entwickeln, auf welche Weise zu StoBbetriebszeiten
fahrplangebundener Linienverkehr und auBerhalb der StoBbetriebszeiten On-Demand-Verkehr
ermoglicht werden kann, ohne dass fir die beiden Bedienungsarten komplett unterschiedliche
Fahrzeugparks vorgehalten werden miissen, wie dies derzeit noch der Fall ist.

Durch die Bedienung des On-Demand-Verkehrs im Sektor- bzw. Korridorbetriebs wird eine stérkere
Fahrtenbiindelung mit gleichzeitig langeren Wartezeiten fiir die Fahrgaste sichergestellt. So kénnen Vorteile
des Rufbusses mit Vorteilen des On-Demand-Verkehrs verbunden werden.

Zudem wird das Angebot durch zusatzliche Linien des Schiilerverkehrs erganzt, die die Nachfragespitzen
abdecken.

Anregung wird teilweise
gefolgt




Stadt Idstein - Idsteiner

Es wird angemrkt, dass im Zielkonzept (Kapitel 7) der Themenbereich "Zuverldssigkeit" vollstandig fehlt.

Diese Untergewichtung verkennt die absolute, grundlegende Bedeutung der Zuverlassigkeit des
Offentlichen Personennahverkehrs. Die Zuverlassigkeit ist wesentlich fiir die Wahl des Verkehrsmittels.
Die meisten Menschen haben die Wahl; fast jeder Haushalt verfligt jederzeit (iber einen fahrbereiten

Qualititsstandards zur Zuverlassigkeit des OPNV sind im Anforderungsprofil (Kapitel 6.3) definiert. Das

Anregung wird teilweise

2154 Wahlergemeinschaft Pkw. Wenn die Zuverlassigkeit des Nahverkehrs nicht mit der des Autos konkurrieren kann, sind Zielkonzept soll zur Erreichung der angestrebten Standards beitragen. gefolgt
fahrplanméaBig gute Verbindungen, Linienfiihrungen, Linientakte, Sauberkeit usw. bedeutungslos. Es
wird erwartet, dass der NVP eine Ausarbeitung, wie ein zuverlassiger 6ffentlicher Nahverkehr
ausgestattet und organisiert sein muss, enthalt.

22 Gi inde Kiedrich
Die Gemeinde Kiedrich nimmt die Fortschreibung des gemeinsamen Nahverkehrsplans des Rheingau-

22.1 Gemeinde Kiedrich Taunus-Kreises und der Landeshauptstadt Wiesbaden zur Kenntnis. Weitere Anregungen liegen seitens Kenntnisnahme
der Gemeinde nicht vor.

23 Beteiligte Trager offentlicher Belange ohne Riickmeldung

23.1 ALV Oberhessen

23.2 Bastian Reisen

23.3 Beauftragte fir Menschen mit Behinderung des Rheingau-Taunus-Kreises

23.4 DB Regio

23.5 DB Regio Bus Mitte

23.6 Engelhardt Omnibusbetrieb

23.7 ESE Verkehrsbetrieb

23.8 ESWE Verkehrsgesellschaft

23.9 FPV FahrPlan Verkehrsgesellschaft

23.10 |Gemeinde Hohenstein

23.11 |Gleichstellungsbeauftragte des Rheingau-Taunus-Kreises

23.12 |HLB Hessische Landesbahn

23.13 |Landeshauptstadt Mainz

23.14 |Landesverband Hessicher Omnibusunternehmen

23.15 |Landeshauptstadt Wiesbaden

23.16 |Loreley Verkehr

23.17 [Mainzer Mobilitat/Mainzer Verkehrsgesellschaft

23.18 |Nassauische Verkehrsgesellschaft

23.19 |Omnibus-Mietwagen Klotz

23.20 |Rhein-Lahn-Kreis

23.21 |Rheingau-Taunus Kultur und Tourismus GmbH

23.22 |Rheingau-Taunus-Kreis FD Kreisentwicklung

23.23 |Rheingau-Taunus-Kreis FD Schulamt

23.24 [Rheingau-Taunus-Kreis FD Verkehrsbehorde

23.25 |Roth Reisen

23.26 |Seniorenbeirat Rheingau-Taunus-Kreis

23.27 |Stadt Oestrich-Winkel

23.28 |VDK Hessen-Thiiringen Bezirksverband Wiesbaden

23.29 |Verkehrsbetriebe Weber

23.30 |VHT Verkehrsverband Hochtaunus

23.31 |Via Mobility GmbH

23.32 |VIAS

23.33 |Verkehrsverbund Rhein-Mosel

23.34

Wassum







