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Bad Schwalbach, den 05.12.2024

Niederschrift

Gremium Gemeinsame Ausschusssitzung von UMTK, JSG, SBS und
HFWD und des Kreisausschusses

Sitzungsnummer 1/XI. Wahlperiode

Datum Montag, 2. Dezember 2024

Sitzungsbeginn 17:00 Uhr

Sitzungsende 19:00 Uhr

Ort Cafeteria Kreishaus

Teilnehmer:

Landrat

Herr Sandro Zehner

SPD Fraktion

Herr Volker Diefenbach

BlUndnis 90/Die Griinen Fraktion

Frau Annette Reineke-Westphal

Herr Martin Stappel

Herr Klaus Stolpp

AfD-Fraktion

Herr Klaus Gagel MdL

Herr Christian Kessner

Herr Karl Mayer

FW Fraktion

Herr Matthias Bremser

Fraktionslose Abgeordnete der Partei DIE LINKE

Herr Benno Poértner
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Kreisausschuss

Frau Heike Jung-Wellek

Herr Hans Rodius

Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft
RTV

Herr Arno Brandscheid

Verwaltung

Frau Yvonne Grein

Frau Julia Scherer-Lupp

Herr Daniel Siegler

Schriftfihrer

Herr Harald Rubel

Offentliche Tagesordnungspunkte:

TOP 1. DS Sachstand und Zukunft des OPNV im RTK

Landrat Zehner begrudt die anwesenden Mitglieder der Fachausschiisse des Kreistages und
die Mitglieder des Kreisausschusses zur gemeinsamen Sitzung Uber die aktuelle Situation des
Offentlichen Personennachverkehrs und dessen Zukunft im Rheingau-Taunus-Kreis.

Landrat Zehner stellt den neuen Fachbereichsleiter I, Herrn Daniel Siegler kurz vor.

Landrat Zehner erklart, dass die Verkehrsgesellschaft RTV inzwischen personell stabilisiert sei,
allerdings in den kommenden Jahren vor grof3en Herausforderungen stehe.

Anhand einer ausfuhrlichen Power-Point-Prasentation (PPP) stellt sodann der seit Januar 2024
im Amt befindliche neue Geschaftsfuhrer der RTV, Herr Arno Brandscheid, die Situation der
offentlichen Verkehre im RTK dar. Der Vortrag gliedert sich wie folgt:

Status quo - Zahlen, Daten Fakten zum OPNV im Landkreis
Vertragsanpassungsmoglichkeiten in den Verkehrsvertragen
Herausforderungen und die erwartete Zukunft
Handlungsoptionen und Aufgaben bis 2030 ff.

PwnE

Die Prasentation ist der Niederschrift als Anlage 1 beigefugt.
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Landrat Zehner und Geschéftsfihrer Brandscheid beantworten wahrend des Vortrages und im

Anschluss Fragen der Abg. Gagel, Stappel, Bremser, Pdrtner, Mayer, Stolpp, Kessner und der
KB Jung-Wellek.

Landrat Zehner dankt abschlie3end Herrn Brandscheid und der RTV fiir den vertieften Einblick

in die Finanzierungssituation des OPNV, mit der sich in den kommenden Jahren die Mitglieder
der Gremien zu befassen haben.

Bad Schwalbach, 5. Dezember 2024

(Sandro Zehner) (Harald Rubel)
Ausschussvorsitzender Schriftfihrer
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OPNV IM RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

ZAHLEN &DATEN

ZUR INFORMATION DER
MITTELFRISTIGEN ENTWICKLUNG DER
OPNV-KOSTEN FUR DIE BESTEHENDEN
ANGEBOTE

IM RHEINGAU-TAUNUS-KREIS
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GLIEDERUNG

1.STATUS QUO - ZAHLEN, DATEN FAKTEN ZUM
OPNV IM LANDKREIS

2.VERTRAGSANPASSUNGSMOGLICHKEITEN IN
DEN VERKEHRSVERTRAGEN

3.HERAUSFORDERUNGEN UND DIE
ERWARTETE ZUKUNFT

4. HANDLUNGSOPTIONEN UND AUFGABEN BIS
2030 FF.
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OPNV IM RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

1. ZAHLEN, DATEN &FAKTEN
ZUM OPNV IM LANDKREIS
AUF DER BASIS STATUS QUO
KOSTENBASIS 2023 UND 2024
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UBERSICHT FINANZIERUNGSSTRUKTUR

Einnahmeblécke fiir OPNV (Stand 2024)

6,33 Mio.€ Einnahmezuscheidung RMV
davon 2,54 Mio.€ ant. F. Schiilerbeférderung

1,05 Mio.€ Zusatzverkehre Kommunen

26,165 Mio.€
Gesamt

1,934 Mio.€ Kosterst. Schulerverkehr d. RTK

15,67 Mio.€ Gesellschafterumlage Landkreis

1,178 Mio.€ Ubrige Einnahmen/Zuwendungen
davon 853 T€. Anteilig f. Schiilerbeférderung




UBERSICHT FINANZIERUNGSSTRUKTUR

Ausgabenblécke fiir OPNV (Stand 2024)

11,899 Mio.€ ant. Kosten Schulerverkehr Linie

13,113 Mio.€ ant. Kosten Jedermannverkehr

0,559 Mio.€ Partnerschaftsfinanzierung SPNV

26,145 Mio.€ Gesamt

0,405 Mio.€ RMV Infrastrukturkostenausgleich

0,169 Mio.€ Ubrige Ausgaben




UBERSICHT FINANZIERUNGSSTRUKTUR

Finanzierung der sonstigen Schulerverkehre (Stand 2024)

3,973 Mio.€ Erstattung RTK f. Schilerbeforderung

537 T€ Erstattung RTK Zusatzverkehre Schulen
(Schwimmbad- u. Sportfahrten, Intensivklassen))

0,0 Mio.£€ Kosterstattung externe Kostentrager

N\
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4.64 Mio.€ Gesamt

130 T€ Regiekosten RTK

Es handelt sich hier um sog. durchlaufende Positionen, die in
Einnahmen und Ausgaben bei der RTV gleich sind.




FINANZIERUNGSSTRUKTUR

B Aktueller Gesamtausgabebedarf der RTV fur die lokalen
Verkehre -> rd. 26,145 Mio.€ p.a.

B Aktuell wesentliche Erlose 2024 aus Ticketverkaufen,
Einnahmezuscheidungen RMV und Deutschlandticket -> rd. 7,0
Mio.€ p.a.

B Landkreis zahlt 2024 aktuell Gber Gesellschafterumlage 15,67
Mio. € p.a. und f. Schulerbeforderung 1.934 Mio.€

B Einzelne Kommunen (z.B. Idstein, Taunusstein, Wiesbaden, etc.)
zahlen fur innerortliche oder partnerschatftliche
Verkehrsleistungen jahrliche Beitrage in Hohe von -> 1,05 Mio.€.




FINANZIERUNGSSTRUKTUR

Fur die Organisation und Abwicklung des sog. ,Freigestellten
Schulerverkehrs® zu Sonderpadagogischen Einrichtungen (ca.
450-500 Kinder & Jugendliche, Bedarf steigend) und fur
Sonderverkehre (Schwimmunterricht, Sport, Ausfllige, etc.) zahlt
der Landkreis an die RTV in 2024 rd. -> 4,64 Mio.€ p.a.

Im Rahmen der gesetzlichen Regelungen zahlt der Landkreis
zudem den vom RMV/Land Hessen festgesetzten Ticketpreis fur
alle Fahrschuler mit Kostenerstattungsanspruch, hierfur wird in
2024 ein Betrag in Hohe von 3,6 Mio.€ aufgewandt.

An Einzelerstattungen fur Fahrschuler zahlt der RTK in 2024 rd.
260 T€.

Alle Kosten der Schulerbeférderung gesamt in 2024 betragen
18,68 Mio.€




FINANZIERUNGSSTRUKTUR

B Landkreis und RTV finanzieren zu gleichen Anteilen die zu
erstellenden Fortschreibungen von Nahverkehrsplanen und
Mobilitatskonzepten, etc.

B Die Aktuelle Fortschreibung des Nahverkehrsplans RTK kostet
ca. 250 T€.

B Der Plan ist regelmaldig (mind. alle 5 Jahre fortzuschreiben).



OPNV- AUFTRAGSSTRUKTUR IM RTK

Biindel Rheingau 1 Laufzeit Betreiber Biindel Idsteiner Land Laufzeit Betreiber
Eltville Schlangenbad Walluf  [2017-2027 Martin Becker Idstein HUhnerkirche 2022-2030 ESE
Rheingau Mitte 2022-2030 ALV Idstein Waldems 2022-2030 DB
Rheingau W est 2022-2030 ALV Niedernhausen Idstein 2022-2030 ESE
Biindel Kreisiibergreifend Laufzeit Betreiber Biindel Untertaunus Laufzeit Betreiber
Aar (Rufbus) 2017-2025 Fahrplan Bad Schwalbach 2017-2027 Engelhardt
Kreisquerverbindung 2022-2026 DB Taunusstein 2017-2027 Engelhardt
Aar 2022-2030 DB




LEISTUNGS- UND KOSTENSTRUKTUR

Der Leistungspreis im OPNV wird aus folgenden
Kostenarten gebildet:

« Streckenbezogene Kosten -> Betriebskosten

Ergeben sich aus der Linienlange und der Anzahl aller
Fahrplanfahrten (Hin und Rick) und der erforderlichen
Umsetzungsfahrten.

« Zeitbezogene Kosten -> Personalkosten

Die Ermittlung der zeitbezogenen Kosten erfolgt auf
Grundlage der Umlaufplane.

 Fahrzeugbezogene Kosten -> AFA-Kosten, Zinsen
Die fahrzeugbezogenen Kosten wurden auf Grundlage der
maximal gleichzeitig eingesetzten Busse ermittelt.
Diese wurden aus den Umlaufplanen abgeleitet.




LEISTUNGS- UND KOSTENSTRUKTUR

Streckenbezogene Kosten OPNVim RTK (Stand 2023)

Fahrleistungin Streckenbezogen

km/Tag e Kosten pro Tag
Werktags mit Schulfahrten 21.898 15.420,00 €
Werktags ohne Schulfahrten 14.792 6.777,00€
Samstag 8.382 6.162,00 €

Sonntag/Feiertg 4184 2.875,00€

Nur Linienfahrzeuge ohne Kosten der Bedarfsverkehre (Rufbusse und ODM-Systeme)




LEISTUNGS- UND KOSTENSTRUKTUR

Zeitbezogene Kosten OPNV im RTK (Stand 2023)

Arbeitszeitpro  Zeitbezogene

TaginStd. KostenproTag
Werktag mit Schulfahrten 1.332  60.302,00€
Werktags ohne Schulfahrten 810 36.277,00€
Samstag 471  20.959,00€

Sonntag/Feiertg 188 8.191,00€

Nur Linienfahrzeuge ohne Kosten der Bedarfsverkehre (Rufbusse und ODM-Systeme)




LEISTUNGS- UND KOSTENSTRUKTUR

Fahrzeubezogene Kosten des OPNV im RTK (Stand 2023

Kosten pro Jahr

Werktag mit Schulfahrten 4.203.631,00€

Werktags ohne Schulfahrten 2.124.348,00 €

Nur Linienfahrzeuge ohne Kosten der Bedarfsverkehre (Rufbusse und ODM-Systeme)



LEISTUNGS- UND KOSTENSTRUKTUR

Info zur nachstehenden Gesamtdarstellung:

Die Strecken- und zeitbezogene Kosten sind auf
ein Kalenderjahr hochgerechnet, fur den fiktiven
Fahrplan werden alle Werktage wie Ferientage
behandelt: 250 Werktage, davon 187 Schul-

und 63 Ferientage, 53 Samstage, 62 Sonn-
/Feiertage.



LEISTUNGS- UND KOSTENSTRUKTUR

Zusammenfassungder Kosten OPNV (Stand 2023)

it Schufahrten Kostenpro Jahr
in€
streckenbezogen 4.050.139,00 €
zeitbezogen 15.180.661,00 €
fahrzeugbezogen 4.203.631,00 €

Summe 23.434.431,00 €

Nur Linienfahrzeuge ohne Kosten der Bedarfsverkehre (Rufbusse und ODM-Systeme)



LEISTUNGS- UND KOSTENSTRUKTUR

Zusammenfassungder Kosten OPNV (Stand 2023)

- _ Kostenpro Jahr
Fiktive Rechnung nur zur rechn. Ermittlung .
in€
streckenbezogen 2.021.676,00€
zeitbezogen 8.587.890,00 €
fahrzeugbezogen 2.124.348,00€
Summe 12.733.914,00 €

Nur Linienfahrzeuge ohne Kosten der Bedarfsverkehre (Rufbusse und ODM-Systeme)



LEISTUNGS- UND KOSTENSTRUKTUR

Zusammenfassung:

Insgesamt ergibt sich ohne die Kosten fur den
Schulerverkehr ein rechnerisches Einsparpotential
von rund 45,66% (ca. 10,7 Mio. €) am
Gesamtkostenblock.

Der grofdte Anteil am Einsparpotential entsteht
durch die zeitbezogenen (Personal-)Kosten.



SCHULSTANDORTE IM RTK

Waldems
Insgesamt 57 Schulen :

[ ]
+ 28 Grundschulen ®
+ 29 WeiterfUhrende Schulen
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RELATIONEN DER FAHRSCHULER BIS
KLASSE 10 INNERHALB DES RTK

Insgesamt 8.289 Schiler*innen

« 2.008 Grundschiler
+ 6.281 Schuler weiterflhrender
Schulen

N

f

0 1] 20 km

R, |y 5- Y erkehrsgesellzchaft & ioki l

£ OpenStreetMap contributors improve this map  ©® Mapbaox

'3 Planungsgebiet

s Schulstandorte
Relationenen "Wohnort - Schule”
aller Schiler*innen bis Klasse 10
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KOSTEN FUR SCHULERVERKEHRE BELAUFEN
SICH PRO JAHR AUF CA. 10.7 MIO.€
(OHNE RMV-TICKETKOSTEN + 3,5 MIO.€)

12.000.000

10.000.000

8.000.000

4.000.000

Kosten pro Jahr

4.000.000

2.000.000

0

m Laufleistungsabhingige Kosten
m Fahrzeug-Abschreibung

m Fahrpersonal

| Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft & ioki

21 05.12.2024

Auf Basis der wichtigsten operativen Kostenkomponenten
wird eine Uberschlagige Kostenabschatzung der
betrachteten Verkehre durchgefihrt:

* Fahrpersonal

* Fahrzeug-Abschreibung
» Laufleistungsabhangige Kosten (Kraftstoff + Wartung)

Der Groltteil der Kosten entfallt dabei auf das eingesetzte
Fahrpersonal (45%).

Pramissen zur Kostenberechnung:
Fokus auf operative Kosten und Schuljahr (kein Overhead, Disposition etc.)
Fahrerkosten: 38 Euro / Stunde
Laufleistungsabhéngig: 0,76 Euro/km (davon 0,40 Eura Kraftstoff)
Fahrzeuge: 23.000 Euro/Fzg-Jahr
Hochrechnung auf 200 Schultage/Jahr

103
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SCHULTAGLICH WERDEN BIS ZU 141

FAHRZEUGE FUR DEN SCHULERVERKEHR
EINGESETZT

Aus dem Bestandsnetz wurde eine
- Umlaufplanung durchgefihrt.
%

Auf dieser Grundlage wurde eine
Fahrzeugganglinie erstellt, mit

Berucksichtigung von reinen und
teilweisen Schilerverkehrsfahrten

Bis zu 50 Fahrzeuge werden

Anzahl Fahrzeuge
oo
(=]

60 . - o s
ausschliellich fUr Schilerverkehre

40 bendtigt.

20
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th Sh 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 1&h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
——Fahrzeuge im Schulerverkehr
J | Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft & ioki |O)||
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OPNV IM RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

2.MOGLICHKEITEN DER VERTRAGSAN-
PASSUNG IN DEN LAUFENDEN
VERKEHRSVERTRAGEN
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VERTRAGSANPASSUNGSMOGLICHKEITEN
IN DEN VERKEHRSVERTRAGEN

B §3.3, Absatz 7 der Leistungsbeschreibung: Die Differenz der Zu-
und Abbestellungen wird innerhalb eines Kalenderjahres auf 20%
der Nkm (FplKm) eines durchschnittlichen Kalenderjahres (zum
Zeitpunkt des Vertragsschlusses) begrenzt.

B §3.3, Absatz 8 der Leistungsbeschreibung: Die Differenz aller Zu-
und Abbestellungen wird uber den gesamten Betriebszeitraum
auf 10% der dem Angebot zugrunde liegenden
Nutzwagenkilometer auf Basis eines durchschnittlichen
Kalenderjahres begrenzt.




VERTRAGSANPASSUNGSMOGLICHKEITEN
IN DEN VERKEHRSVERTRAGEN

B §10, Absatz 2 des Verkehrsvertrages i.V.m. Ziffer 1 Abs. 2 der
Leistungsbeschreibung: Ein Fahrzeugminderbedarf ist nur dann
begrundet, wenn aufgrund der Abbestellungen ein oder mehrere
Fahrzeug(e) im vertragsgegenstandlichen Verkehr in der
Verkehrsspitze entfallt/entfallen; Die Abbestellung ist mit dem VU
zu verhandeln.



VERTRAGSANPASSUNGSMOGLICHKEITE
N IN DEN VERKEHRSVERTRAGEN

B Einsparungen in den OPNV-Kosten lassen sich im laufenden
Bestand immer nur auf der Grundlage der Verkehrsvertrage
(max. 10-20% Range), in differenzierten Einzelschritten und bei
Neugestaltung der Auftragsanforderungen durch
Neuausschreibungen erzielen.

B Nennenswerte Einsparungen im Linienverlauf lassen sich nur
durch Einsparungen ganzer Linienumlaufe (Arbeitszeit) und dem
Wegfall von Fahrzeugen (Wegfall d. Anschaffungs- und
Betriebskosten) erzielen.



OPNV IM RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

3. HERAUSFORDERUNGEN UND DIE
ERWARTETE ZUKUNFT
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GESETZLICH VORGABEN:
OPNV-AUSBAU- UND NACHHALTIGKEITS-
ZIELE

B Gesetzliche Verpflichtungen zur Verbesserung des OPNV vor
dem Hintergrund der Klima- und Nachhaltigkeitsziele bis 2035.

B Gesetz Uber die Beschaffung sauberer Stral3enfahrzeuge
(Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz). Dieses Gesetz setzt
die Richtlinie (EU)2019/1161 vom 20.Juni 2019 CVD-Richtlinie

um.
Beschaffungsquote Beschaffungsquote
02.08.2021 - 01.01.2026 -
Fahrzeugklasse 81.12.2025 31.12.2030
M3 Klasse | und Klasse A ("sauber schwenr") a5 % 65 %
/ davon 50 % emissionsfrei
M1 und M2 ("sauber leicht") / Die 38,5% 38,5%
Emissionsgrenzwenrte fUr saubere leichte
Fahrzeuge in den Referenzzeitrdumen
werden in der Anlage 1 zum Saubere-
Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes
definiert.




GESETZLICH BESCHLOSSENE VORGABEN:
OPNV-AUSBAU- UND NACHHALTIGKEITS-

ZIELE

Auswahl wichtiger regulatorischer Ma3nahmen / Vorgaben im Zeitlauf

©Radl &Pertner

THE: - 55 % ggli. 1990 THE: - 90 % THE: - 100 %
v v v
-Klimagesetz* EU (Fit for 55, etc.): THE-Minderung
THE: - 90 % ggu. 2021 Neubeschaffung Flotte v v THE: - 100 %
EU-Standards/Flottenziele Stadtbusse: THE-Minderung
I l | | | | l | |
I I 1 I 1 1 1 b k
1990 2019 2021 2024 2025 2030 2035 2040 2045 2050
max. 56% Neuvergabe max. 35% max. 35 %
konv. Antriebe konv. Antriebe konv. Antriebe
v v v
CVD: Abschmelzungsquote Beschaffung klassischer Antrieb
A 4 A 4 \ 4

Klimaschutzgesetz Bund — E 2024: THE-Minderung  THE: - 65 % ggu. 1990 THE: - 88 % THE: - 100 %

<

VMK 2021: Verdoppelung Fahrgastzahlen * TR0% Fahgestogp. 2018

4

0% Anteil eingesetzter Busse 9

KoAV 2021: E-Bus-Einsatzquote Stadtbusse




DURCH DEN KREISTAG BESCHLOSSENE
VORGABEN:

Ziele und Auftrage aus dem aktuellen Nahverkehrsplan.

B Ziele und Auftrage aus dem in 2022 beschlossenen
Mobilitatskonzept fur den Landkreis.

Beschluss zur Reaktivierung der Aartalbahn.

B Bestehende vertragliche Bindungsfristen, teilweise bis 2030 an
beauftragte Verkehrsunternehmen.

B Ziele und Auftrage aus dem zur Beschlussfassung anstehenden
neuen Nahverkehrsplan fur die Zeit nach 2030.




EINNAHMESEITE:
AKTUELLE UND MITTELFRISTIGE
FINANZSITUATION

e Absehbar stagnierende oder abnehmende Bundes- und
Landesmittel.

e Bis 2030 Stagnierende oder rucklaufige Finanzmittel des
Landkreises.

e Unklare Finanzierung des Deutschlandtickets.

e Auch seitens des RMV vor dem Hintergrund der neuen
Finanzierungsvereinbarung mit dem Land bis Ende 2027 ist nicht
mit hoheren Zuscheidungen oder Zuschussen zu rechnen.



AUSGABENSEITE:
PREIS- UND KOSTENSTEIGERUNGEN

e Zu erwartende Kostensteigerungen im OPNV von >25-30% bei
neuen Leistungsausschreibungen.

e Dauerhaft steigende Lohne und kostentreibende Anderungen der
Arbeitsbedingungen (Zuschlage, Wegfall geteilte Dienste, etc.).

e Dauerhaft steigende Sach- und Betriebskosten durch Co?-
Preissteigerung, Digitalisierungs- und Burokratiekosten.

e \erscharfung des Fahrermangels durch anst. Verrentung -> in
Hessen -> 6.000-8.000 Stellen bis 2030.

e Nur noch wenige lokale Familienbetriebe im Landkreis uberhaupt
im OPNV aktiv.




AUFGABENSEITE:
STEIGENDE MOBILITATSANFORDERUNGEN

e Zunahme der Einpersonenhaushalte und Zunahme der immer
alter werdenden Menschen im landlichen Raum.

e Zunahme der Mobilitatsanforderungen insbesondere alterer
Menschen im landlichen Raum.

e |okale Nahversorgungsmoglichkeiten, arztliche Versorgung,
Apothekendichte, etc., gehen mittelfristig weiter zuruck.

o Komplexitat und Kostensteigerung im Schulerverkehr durch
zusatzliche Bedarfe aus der Ganztagesbeschulung ab 2026.

o Steigender Bedarf an individuellen Beforderungen von Kindern
und Menschen mit Behinderungen (Fallzahlen steigen).




ANFORDERUNGEN DER WICHTIGSTEN
ZIELGRUPPEN

e Der erforderliche Bedarf an Schulerbeférderung ist vorrangig
sicherzustellen.

e Der erforderliche Bedarf an Berufspendlerverkehren mit grof3en
Liniengefalden ist durch entsprechende Untersuchung des
Nutzerverhaltens regelmafig zu Uberprifen und gdfls.
anzupassen.

e Durch die absehbaren weiteren Verluste wohnortnaher
Versorgungsstrukturen (Apotheken, Arztpraxen, Einkaufsmarkte,
etc.) werden sich die Mobilitatsanforderungen fur flexible
Bedienformen im Nahbereich, insbesondere fur alterer
Menschen, u.E. deutlich erhohen.

e |m landlichen Raum werden die Forderungen nach
bedarfsgerechten Mobilitatsangeboten mit deutlich mehr
wohnort- oder zielnahen Haltestellen (z.B., Arztpraxen oder
Supermarkte als virtuelle Haltestellen im System) zunehmen.




OPNV IM RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

4. HANDLUNGSOPTIONEN
UND AUFGABEN BIS 2030 FF.
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HANDLUNGSOPTIONEN UND AUFGABEN
BIS 2030 FF.

B Zum Erhalt des aktuellen Versorgungsniveaus mit OPNV-
Leistungen im gesamten Kreisgebiet benotigt das System aus
heutiger Sicht jahrliche Mehrkosten in Hohe von 600 bis 800 T€
ggu. dem Stand heute. Diese Mehrkosten resultieren zu 100%
aus den jetzt bereits bekannten und zu erwartenden
Kostensteigerungen.

B Um nur diese Mehrkosten innerhalb der RTV ohne Erhohung der
Gesellschafterumlage zu finanzieren, mussten jahrlich zwischen
120T bis 160T Fahrplankilometer im Netz geklrzt und dauerhaft
abgebaut werden.

B Da im Schulerverkehr kaum Kirzungen moglich sind, wlrden
solche Einsparungen — soweit vertraglich mit den VU umsetzbar
- weit Uber-wiegend den sog. ,Jedermann-Verkehr® betreffen.
Dies betrifft Ange-bote am Nachmittag, den Abenden, am WE
e den Fefion:



HANDLUNGSOPTIONEN UND AUFGABEN
BIS 2030 FF.

B Gefahr der zunehmenden Abhangigkeit von externen Grof3unter-
nehmen. Es gibt im RTK nur noch fiinf im OPNV aktive
eigentumer-gefuhrte Verkehrsunternehmen (VU) mit eigenen
Betriebshofen. Die Rahmenbedingungen sollten nach Moglichkeit
auf den Erhalt dieser VU ausgerichtet sein.

B Durch die vorgeschriebene Klimatransformation muss auch im
Landkreis absehbar eine strategische Entscheidung fur eine
vorrangige Antriebsart (Elektrobusse oder Wasserstoffbusse)
getroffen werden.

B Durch die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben (CVD) in
anstehenden Ausschreibungen werden sich die Leistungspreise
weiter verteuern, da Busse mit klimaneutralen Antrieben in der
Anschaffung deutlich teurer als herkommliche Busse sind und die
bestehenden Fordermoglich-keiten (Bund & Land) sehr

-~ eingeschrankt sind.



HANDLUNGSOPTIONEN UND AUFGABEN
BIS 2030 FF.

B Im Rahmen der Umsetzung der CVD mussen dann auch die
damit verbundenen organisatorischen Bedingungen fur
Betankung und/oder Aufladung der Fahrzeuge erfullt werden.
Damit eng verbunden ist die Entscheidung uber den
Standort, den Bau und Betrieb der dann erforderlichen
Busbetriebshofe mit der dann benotigten Technik.

B Es sollten daher in den Kreisteilen zlgig geeignete Standorte fur
diese Busbetriebshofe identifiziert und die notwendigen Flachen
gesichert werden. Dabei ist auch die entsprechende
Netzverfugbarkeit (Strom oder Wasserstoff) herzustellen.




HANDLUNGSOPTIONEN UND AUFGABEN
BIS 2030 FF.

B Um etwa 120 bis 140 Linienbusse mit E-Lade- oder Wasserstoft-
Tanktechnik, mit Werkstatt-, Wasch- und Abstellflachen zu
versorgen benotigt man im Landkreis vermutlich mindestens drei
Betriebshofe (einen im Kreisteil Rheingau und zwei im Kreisteil
Untertaunus). Geschatztes Investitionsvolumen nach heutigen
Kosten 100 -125 Mio.£€.

B Es ist nicht anzunehmen, dass Verkehrsunternehmen bei einer
Vertragslaufzeit von 8-10 Jahren einer Beauftragung solche
Investitionen tatigen. Es macht vermutlich deutlich mehr Sinn
solche Betriebshofe den zukunftigen Auftragnehmern per
Mietkosten Uber die Ausschreibung zur Verfugung zu stellen und
die Objekte Uber langfristige AFA-Zeitraume zu refinanzieren. Es
ist zu entscheiden uber welches Finanzierungsmodell eine
Realisation erfolgen soll.




HANDLUNGSOPTIONEN UND AUFGABEN BIS
2030 FF.

B Die Bedeutung der Bedarfsverkehre wird im RTK auch gemaf} dem
vor-liegenden Nahverkehrsplans bis 2030 deutlich zunehmen und
zu prufen ist, ob in weiten Teilen des landlichen Raumes im
Kreisgebiet diese Verkehre Teile des heutigen Linienverkehrs
ubernehmen konnen. Zum Einsatz kommen dann Kleinbusse bis
max. 3,5 t mit 8-9 Sitzplatzen, die mit regularen AutofUhrerschein
und P-Schein gefahren werden konnen.

B Die bislang getrennt organisierten und betrieben OPNV-
Betriebsformen der FSV-Sonderverkehre, Rufbusverkehre und
ODM-Verkehre sollten zukunftig sinnvoll verzahnt und
fahrzeugtechnisch und personell moglichst zusammengefuhrt
werden, um Betriebskosten zu optimieren und moglichst
einzusparen oder zumindest die Angebote fur die Bevolkerung zu

V



HANDLUNGSOPTIONEN UND AUFGABEN
BIS 2030 FF.

B Die Umsetzung solcherart optimierten Verkehre erfordert eine
ubergreifende multimodale digitale Steuerungsplattform, die
solche Verkehre und Aufgaben automatisiert managt.

B Absehbar ist die strategische Entscheidung zu prufen und zu
entscheiden, ob die Grindung eines oder die Beteiligung an
einem kommunalen Verkehrsunternehmen fur die Zielerreichung
sinnvoll sein konnte.

B Auch uber die Frage einer moglichen Ruckkehr der Kommunen
in den Gesellschafterkreis der RTV ist in der kommunalen
Familie unter langfristigen strategischen Gesichtspunkten zu
beraten und zu entscheiden.
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