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Sehr geehrter Herr Stolz,
die CDU-Kreistagsfraktion beantragt folgendes:

1. Der Kreistag nimmt die 6ffentlichen Verlautbarungen der RMV und die Mitteilungen der RMV-
Geschaftsfiihrung an ihre Gesellschafter — darunter der Rheingau-Taunus-Kreis — mit groRer Sorge
zur Kenntnis. Demnach muss der RMV in Folge unzureichender Finanzierung bereits heute schon
Einschrankungen im Verkehrsangebot vornehmen und er prognostiziert, dass seine
Finanzausstattung nicht ausreichen wird, die in den kommenden Jahren fertiggestellte und
langersehnte Infrastruktur — wie beispielsweise der Ausbau der S6 — tatsichlich im OPNV zu
betreiben. AuBerdem ligen die groRten Probleme des OPNV im Rhein-Main-Gebiet in
mangelnder Kapazitdit und Unplnktlichkeit, die auf unzureichende und unzureichend
instandgehaltene Infrastruktur zuriickzufihren ist. '

2. Der Kreistag erkennt an, dass sich eine angemessene finanzielle Ausstattung des RMV neben den
eigenen Fahrgeldeinnahmen nur aus den Regionalisierungsmitteln des Bundes, origindren
Finanzmitteln des Landes und/oder durch seine Gesellschafter darstellen kann. Letzteres
scheidet im Hinblick auf den Rheingau-Taunus-Kreis aus, da zum einen finanzielle Spielrdaume fiir
Aufwendungen auBerhalb der Pflichtaufgaben nicht bestehen und zum anderen Ausweitungen
der Ausgaben fiir den OPNV einschlieRlich der dazu ggf. notwendigen Anhebungen der
Kreisumiage von der Aufsichtsbehdrde nicht genehmigt werden. In Hinblick auf die Bundes- und
die Landesebene stellt der Kreistag fest, dass die bestehenden finanziellen Spielrdume derzeit
ausschlieRlich dafiir aufgewendet werden, den Verkehrsverbiinden die laufenden
Einnahmeausfille zu erstatten, die durch die Einfihrung des 49-Euro-Tickets entstehen.



Investitionen in die Offentliche Verkehrsinfrastruktur werden dagegen gekiirzt und eine
verbesserte Unterstlitzung der Verkehrsverbiinde bei der Bereitstellung von Verkehrsleistungen
bleibt aus. '

3. Der Kreistag fordert die Landesregierung und die Bundesregierung auf, die Festlegung auf einen
willkiirlichen Preis von 49 Euro je Monat fiir ein bundesweites OPNV-Abonnement aufzugeben.
Gleichzeitig begriuft er den Gewinn an Klarheit und Komfort fiir die Fahrgaste, den ein
bundesweit giiltiges Nahverkehrsticket bedeutet.

4. Die aktuell zum Ausgleich der Fahrgeldmindereinnahmen durch das 49-Euro-Ticket
vorgesehenen zusatzlichen Subventionen von ca. 4 Milliarden Euro im Jahr sollen stattdessen
umgehend in den Ausbau und die Modernisierung der Verkehrsinfrastruktur investiert werden.
Dies beinhaltet insbesondere die Finanzierung von Infrastrukturprojekten, Personal und
Fahrzeugen, um einen zuverlissigen und eng getakteten OPNV zu gewihrleisten.

5. Der Kreistag spricht sich fiir eine bundesweit koordinierte Tariflandschaft im OPNV aus. Neben
einem unkomplizierten Zugang fir regelmaRige wie auch Gelegenheitsnutzer und verbund-
sowie ldanderibergreifender Giltigkeit ist es dabei von herausragender Bedeutung, dass
Verkehrsverbiinde die Moglichkeit haben, durch eine flexible Preisgestaltung die Nachfrage zu
steuern und attraktive Angebote zu refinanzieren. Sozialtickets und Unterstiitzungsmanahmen
fir Personen mit geringen Einkommen und besonderen Hartefdllen sollen weiterhin
gewahrleistet bleiben.

6. Der Kreistag fordert die Landesregierung und die Bundesregierung auf, wichtige
Infrastrukturprojekte in Hessen wie die Reaktivierung der Aartalbahn, die Wallauer Spange, die
Regionaltangente West und den Ausbau der S6prioritdr und zlgig umzusetzen. Es muss
sichergestellt werden, dass ausreichende Mittel zur Verfiigung stehen, um nicht nur diese neue
bzw. reaktivierte Infrastruktur herzustellen, sondern auch den Verkehr auf dieser zusatzlichen
Infrastruktur zu bestellen, ohne dabei bestehende Angebote einzuschranken. Das ist mit dem
horrenden Subventionsbedarf des 49-Euro-Tickets offensichtlich nicht maoglich.

7. Der Kreistag setzt sich fir eine nachhaltige und zukunftsfahige Verkehrspolitik ein, die einen
zuverldssigen, eng getakteten und dichten OPNV erméglicht. Hierdurch soll der OPNV als
attraktive Alternative zum Individualverkehr geférdert werden.

Begrindung
Die Subventionierung des 49-Euro-Tickets durch den Bund ist eine ineffiziente MalRnahme, die die

eigentlichen Herausforderungen des OPNV nicht adressiert. Insbesondere subventioniert das 49-Euro-
Ticket die Mobilitidt von Personen, die bereits vor dessen Einfihrung Zeitkarten zu deutlich hheren
Preisen gekauft haben. Diese Personen konnten sich die hoheren Preise leisten und haben diese
Ausgaben als gekéchtfertigt ahgesehen. Die Subvention fiir diese Fahrgaste stellt daher eine ineffiziente
Verwendung von Steuergeldern dar, ohne dass eine nennenswerte Anzahl neuer Fahrgdste gewonnen
wird.



Die Kosten des 49-Euro-Tickets betragen allein in Hessen 235 Millionen Euro pro Jahr und bundesweit
rund 3 bis 4 Milliarden Euro. Diese hohen Subventionen fiihren jedoch kaum zu einer signifikanten
Gewinnung neuer Kunden. Das Geld muss sinnvoller in den Ausbau und die Modernisierung der
Verkehrsinfrastruktur investiert werden, um ein gréReres und zuverlassigeres Bus- und Bahnangebot zu
schaffen.

Zudem fiihrt die subventionierte Nachfrage durch das Deutschlandticket zu einer geschatzten
Reduktion des TreibhausgasausstofRes um lediglich 0,1 Prozent des jahrlichen AusstoBes in Deutschland.
Dies zeigt, dass das Ticket keinen signifikanten Beitrag zum Klimaschutz leistet. Eine langfristig attraktive
Nutzung des OPNV kann nur durch gezielte Investitionen in ein flichendeckendes, zuverldssiges und
dicht getaktetes Angebot erreicht werden. Das Schienennetz ist vielerorts Uberlastet ist, was zu
Zugausfallen, Verspatungen und Frustration bei den Pendlern fiihrt. Eine Investition in die Infrastruktur
ist daher dringend notwendig und besser geeignet, mehr Menschen von der Nutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel zu Gberzeugen als ein starker subventionierter Preis.

Wiirde das Deutschlandticket erhalten, ohne dabei den willkiirlich auf 49 Euro festgesetzten Preis zu
subventionieren, ergdbe sich ein Preis von 200 bis 250 Euro pro Monat. Dies ware weiterhin ein
attraktives Angebot und im Vergleich zu den Kosten fiir den Individualverkehr sehr wettbewerbsfahig.
Ein solcher Preis wiirde ein bundesweit giiltiges Nahverkehrsticket ermdéglichen, ohne dabei einen
horrenden Subventionsbedarf auszulésen. Personen, die vor Einfiihrung des Deutschlandtickets bereits
ihr Monatsticket zu héheren Preisen erworben haben, hitten zudem den Vorteil, den Nahverkehr
deutschlandweit nutzen zu kdnnen, was eine erhebliche Verbesserung darstellen wiirde, ohne
zusatzliche Kosten zu verursachen.

Der wesentliche Fehler liegt jedoch in der Festlegung eines patjschalen, willkiirlichen und bundesweit
glltigen Fahrpreises, der keine Riicksicht auf bestehende Tarifstrukturen nimmt. Der Kreistag appelliert
daher an die Landesregierung und die Bundesregierung, die Mittel zur Subventionierung des 49-Euro-
Tickets zum Ausbau der Verkehrsinfrastruktur umzuwidmen und damit die Grundlage fiir einen
attraktiven und zukunftsfihigen OPNV zu schaffen. Nur durch eine nachhaltige Verkehrspolitik kdnnen
langfristig mehr Menschen zur Nutzung des OPNV motiviert und die Mobilitdt im Rheingau-Taunus-Kreis
verbessert werden.
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