Reaktivierung der Aartalbahn
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AUSSCHUSS FUR UMWELT, MOBILITAT, TOURISMUS UND KULTUR
20.09.2022




Ausgangssituation Betrachtung der Aartalbahn
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Stand der Voruntersuchung Stdabschnitt

» Die Untersuchung des Sudabschnitts erfolgt in Kooperation der Landeshauptstadt
Wiesbaden, dem Rheingau-Taunus-Kreis und dem RMV

« Betrachtung des Abschnitts Bad Schwalbach — Wiesbaden der Aartalbahn-Strecke unter
Einbeziehung des Abzweigs nach Wiesbaden Ost

» Die Verkehrsmodellierungsdaten von Hessen Mobil (Verkehrsdatenbasis Rhein-Main) in
der neuesten, grundlegend tberarbeiteten Fassung, wurden nach erfolgter
Qualitatskontrolle im April dieses Jahres freigegeben und bereitgestellt

« Die Beschaffung von technischen Daten zur Strecke Uber die ESWE konnte nach
anfanglichen Problemen Anfang Juni abgeschlossen werden, sodass der Gutachter
diesbezuglich arbeitsfahig geworden ist

« Das zunachst fur Ende des letzten Jahres angekiindigte neue Verfahren fir die
Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen wurde vom Bund zum 1. Juli
in Kraft gesetzt

« Damit liegen nunmehr alle Voraussetzungen vor




Wichtige Anderungen bei der Standardisierten Bewertung

« EinfUhrung der Version 2016+ durch das BMDV am 1.7.2022
« zur Bewertung der Fordertatbestande des zum 1.1.2020 novellierten GVFG

* Neue Nutzenkomponenten im Regelverfahren:
* Lebenszyklusemissionen Infrastruktur/Fahrzeuge
« implizite Fahrgastnutzen: Bewertung von Widerstandsanderungen statt
Reisezeitanderungen: Dies erfasst alle impliziten Fahrgastnutzen im OV, d. h.
Reisezeitdifferenzen, aber z. B. auch weitere Komfortaspekte
* Neue fakultative Nutzenkomponenten im Regelverfahren, z. B.:
* Funktionsfahigkeit der Verkehrssysteme / Flachenverbrauch
« Primarenergieverbrauch
« Daseinsvorsorge / raumordnerische Aspekte
* Neue Modellbausteine z. B.:
« besondere Aspekte touristischer Regionen
« Aktualisierungen und Ergédnzungen der Datenvorgaben und Kostensatzen
» vereinfachte Verfahren, z.B. fur Reaktivierungen bei Invest unterhalb 30 Mio. €




Aufbau der Voruntersuchung Stdabschnitt

Bestand Fahrplankonzebtion Modellierung
Infrastruktur P P Verkehrsnachfrage
Ausbaubedarf Verkehrsnetz Planfall — Verkehrsnachfrage
Infrastruktur Planfall
Abschdtzung »  Bewertung Planfall

Investitionskosten




Infrastruktur im Stadtgebiet Wiesbaden

» Ortsbegehung und Inaugenscheinnahme hat ergeben, dass die Bauwerke weit
uberwiegend in gutem Erhaltungszustand sind

« Ausnahme Brlcke tber die Flachstral3e in Wiesbaden (Anfahrschaden)

» Eisenbahniberfiihrung in Taunusstein tber die B 54: Verlegung des Ful3- und
Radwegs erforderlich

« maOogliche Lage von Haltestellen im Gebiet des Rheingau-Taunus-Kreises
» Aspekte der
« ErschlieBung (ful3laufig erreichbares Einzugsgebiet)
» Verkntpfung mit dem Busnetz (Umsteigeverbindungen zu weiter entfernten Zielen)
« Berucksichtigung von Umweltbelangen, insbesondere Wasserschutzzonen




RHEIN-MAIN-VERKEHRSVERBUND /// RM,

prufenwert erscheinende potenzielle Standorte von Haltepunkten
und Bahnhofen im Rheingau-Taunus-Kreis
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Weiteres Vorgehen Aartalbahn Gesamtstrecke

» Unter der Voraussetzung eines Abschlusses der Voruntersuchung Stidabschnitt zum
Jahresende Vorbereitung der Untersuchung flur die Gesamtstrecke ab Frihjahr 2023

» Die Bearbeitungsdauer fur die landertbergreifende Untersuchung der Gesamtstrecke ist
mit mindestens eineinhalb Jahren zu veranschlagen




Vielen Dank




