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Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis Veranlassung

1 Veranlassung

1.1 Anlass

Der Rheingau-Taunus-Kreis ist ein Landkreis mit 17 Stadten und Gemeinden am
Rande der Metropolregion Frankfurt-Rhein/Main. Die Siedlungsstruktur im Landkreis
ist sehr unterschiedlich. Sie reicht von verstadterten Bereichen mit hoherer
Siedlungsdichte v.a. in unmittelbarer Nahe zur Landeshauptstadt Wiesbaden bis hin
zu sehr landlich gepréagten Regionen geringer Siedlungsdichte im Norden und
Westen des Kreises. Das Kreisgebiet umfasst eine Gesamtflache von 81.148 Hektar,
auf der ca. 187.500 Einwohner leben.

So heterogen wie die Siedlungsstruktur, so unterschiedlich ist auch die verkehrliche

ErschlieBung der einzelnen Kreisteile:

o Der ostliche Kreisteil mit dem Mittelzentrum Idstein ist durch die
Bundesautobahn A 3, die S-Bahnlinie 2 und die Regionalbahnlinien RB 20 und
RE 22 sehr gut an die Metropolregion Rhein/Main angebunden.

o Der zentrale Kreisteil mit den Stadten Bad Schwalbach und Taunusstein, der
grofldten Stadt im Kreis, ist Giber die B 54 und die B 275 erschlossen, besitzt aber
derzeit keinen Schienenanschluss nach Wiesbaden oder Frankfurt. Aus diesem
Grund ist die Anbindung von insbesondere Bad Schwalbach und Taunusstein
an Wiesbaden anhand einer geeigneten Schienenanbindung eine wichtige
MaRnahme, den Offentlichen Verkehr im Kreisgebiet attraktiver zu machen.

o Der Landkreisteil Rheingau im Studwesten ist entlang des Rheins durch die B
42 und die Bahnlinie 10 erschlossen. Der Rhein, der den Kreis im Stdwesten
begrenzt, kann innerhalb des Kreisgebietes nur mit Fahren gequert werden.
Allen Kreisteilen gemeinsam ist, dass eine enge Verknupfung mit der
Landeshauptstadt Wiesbaden besteht, die im Stden direkt an den Rheingau-
Taunus-Kreis angrenzt.

Anlass fur die Erstellung des Mobilitatskonzeptes und die Analyse der bestehenden

Mobilitdtsangebote ist ein Beschluss des Kreistags vom 8. Mai 2018. In seinem

Beschluss hat der Kreistag folgende Eckpunkte fir das Mobilitatskonzept bestimmt:

o Das Konzept soll mdglichst in enger Abstimmung mit der Landeshauptstadt
Wiesbaden erstellt werden.

o Die Teilverkehrsplanungen der Kommunen des Kreises sind in die Planungen
einzubeziehen. Zeitlich soll das Konzept den Zeitraum bis 2030 erfassen, mit
einer Zwischenstufe im Jahr 2025.
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o Es sollen alle Verkehrsarten:

- der motorisierte Individualverkehr,

- der offentliche Personennahverkehr sowie
- Rad- und Nahwege

- und die umweltfreundliche Mobilitat

untersucht werden.

Das zu entwickelnde Konzept soll neben den aktuellen Problemstellungen ebenfalls
die zukinftigen Herausforderungen der Mobilitdt im Zusammenspiel mit der
Landeshauptstadt Wiesbaden fur den Zeitraum bis zum Jahr 2030 (Zwischenstufe
2025) aufgreifen und Losungen benennen.

Die Untersuchung beinhaltet die Entwicklung eines Konzepts fir ein
flachendeckendes Mobilitdtsangebot im Rheingau-Taunus-Kreis, mit dem
sichergestellt wird, dass die Bewohner jeder Gemeinde oder Ortsteils in der Zeit von
06—22 Uhr (werktaglich) innerhalb von 30 Minuten ins néchste Mittelzentrum
gelangen konnen. Dieses Ziel wurde den Kreistagsbeschluss erweiternd in der
Birgerbeteiligung als Leitziel fur die Mobilitdt genannt (siehe dazu auch Kapitel 5).
Der Kreistag setzte die Erreichbarkeit der Mittelzentren innerhalb von 60 Minuten als
Ziel.

Die Sicherstellung der Erreichbarkeit der Orte im Kreisgebiet auch mit dem
Offentlichen Verkehr ist ein wichtiges Anliegen des Mobilitatskonzeptes. Die Starkung
des offentlichen Verkehrs generell als Alternative zur dominierenden Nutzung des
Pkw bildet deshalb ein wichtiges Handlungsfeld, wie auch innovative Mal3hahmen,
mit denen eine nachhaltige Mobilitéat geférdert werden kann. Der Radverkehr, der
infolge der Corona-Krise bundesweit an Bedeutung gewonnen hat, sollte im
Rheingau-Taunus-Kreis dort ausgebaut werden, wo es unter Berlicksichtigung der
Topografie absehbar einen Bedarf geben wird.

Mit dem Mobilitdtskonzept wird zuerst eine ausfihrliche Analyse des aktuellen
Mobilitatsangebotes vorgelegt. Die Analyse identifiziert Mangel, aus denen wiederum
MalRnahmen abgeleitet werden kénnen. Alle MalRhahmen, die in diesem Konzept
vorgestellt werden, leiten sich aus einem Zielsystem ab, das mit Beteiligung der
Birgerschaft erarbeitet worden ist.

Fachlich begleitet wurden die Arbeiten durch eine Lenkungsgruppe, einen
Kommunalen Arbeitskreis und einem Dialogforum.

Fur die Durchfihrung der Untersuchungen und die Erstellung der vorliegenden
Dokumentation hat der Rheingau-Taunus-Kreis das ZIV — Zentrum fir integrierte
Verkehrssysteme GmbH, Darmstadt, beauftragt. Die Arbeiten wurden im Oktober
2019 aufgenommen und planméaRig im Dezember 2020 abgeschlossen.
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1.2 Aufbau des Berichts

Um das Mobilitatskonzept des Rheingau-Taunus-Kreises entsprechend der oben
zusammengestellten Zielvorgaben systematisch abarbeiten zu kénnen, wurde der
Bericht in verschiedene Arbeitsschritte eingeteilt.

Wesentlicher Bestandteil des Konzeptes ist neben der projektbegleitenden
Beteiligung der Burgerinnen und Birger sowie der lokalen Akteure, die Analyse der
Bestandssituation. Diese verfolgt das Ziel, die gegenwartige Verkehrssituation und
das Mobilitatsangebot des Rheingau-Taunus-Kreises unter Bericksichtigung des
Kfz-Verkehrs, des Offentlichen Verkehrs sowie des Radverkehrs zusammenzustellen
und zu bewerten. Die Bestandsanalyse wurde sowohl mit Hilfe von
Bestandserhebungen vor Ort als auch der Analyse und Aufbereitung vorliegender
Unterlagen (vgl. Kapitel 2.2) durchgefiihrt. Ebenso sind die Ergebnisse der ersten
Birgerbefragung zu den Mangeln im Verkehrssystem eingeflossen. Im n&chsten
Schritt wurde ein kiinftiges Leitbild entwickelt, welches die Definition eines tragfahigen
Mobilitatsystems in 6konomischer, 6kologischer und sozialer Hinsicht vorsieht. In die
Entwicklung des Leitbildes wurden die Blrger intensiv einbezogen. Auf Basis der
festgelegten Leitziele wurden ebenfalls in Zusammenarbeit mit der Blrgerschaft
richtungsweisende MafRnahmen fir den Rheingau-Taunus-Kreis bis zum Zeithorizont
2030 definiert und priorisiert.

Der nachfolgende Bericht gliedert sich wie folgt:

e Kapitel 2 beschreibt die Vorgehensweise, die verwendeten Datengrundlagen
sowie den Beteiligungsprozess, welcher sich aus der Zusammenarbeit der
lokalen Akteure (Lenkungsgruppe, kommunale Arbeitsgruppe, Dialogforum)
sowie der projektbegleitenden Birgerbeteiligung zusammensetzt.

e Kapitel 3 umfasst die vorherrschenden Rahmenbedingungen (Raumstruktur)
und Strukturdaten (Bevdlkerungsstatistik/ -entwicklung) des Kreises.

e Kapitel 4 stellt die maRgeblichen Ergebnisse aus der Bestandsanalyse je
Verkehrstrager gegeniber.

e Kapitel 5 zeigt das im Rahmen der Birgerbeteiligung aufgestellte Leitbild und
die Festlegung der strategischen Ausrichtung hinsichtlich der Entwicklung des
Mobilitatsangebotes im Rheingau-Taunus-Kreis bis zum Jahr 2030.

e Kapitel 6 enthélt die auf dem Leitbild aufbauenden und priorisierten
MalRnahmenvorschlage je Verkehrstrager und weiterer korrespondierender
Mafnahmen.

e Kapitel 7 bildet den Abschluss der Untersuchung und beschreibt die
perspektivischen Herausforderungen des Kreises sowie innovative Ideen, die
Uber den Betrachtungshorizont 2030 hinausgehen.
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2 Vorgehensweise

2.1 Methodik

Die Erstellung des Mobilitdtskonzepts folgt prinzipiell dem Ablauf einer klassischen
Verkehrsuntersuchung, in der auf der Grundlage einer Mangelanalyse und in
Verbindung mit den verkehrlichen Zielen MaRnahmen entwickelt und beschrieben
werden, mit denen der Verkehr der Zukunft gestaltet werden soll. Allerdings gab es
zwei Besonderheiten und Innovationen:

o Anders als in &hnlich gelagerten Untersuchungen wurde auf eine Wiedergabe
des Verkehrsgeschehens des Rheingau-Taunus-Kreises in einem separaten
Verkehrsmodell verzichtet, so dass auch die Wirkungen erwogener
Malnahmen in alternativen Szenarien nicht ex-ante ermittelt werden konnten.
Der Vorteil dieses Vorgehens ist, dass die ressourcenaufwandige
Modellbearbeitung entfallen und die gesamte Untersuchung innerhalb eines
Jahres abgeschlossen werden konnte. Es kam hinzu, dass der Anteil der
baulichen MalRBnahmen im StraRennetz recht Gberschaubar war und von daher
die Routenwahleffekte, die man allein in einer Verkehrsmodellierung ermitteln
kann, keine groRRe Rolle gespielt haben. Auf quantitative Aussagen wird
dennoch nicht verzichtet. Um quantitative Einschatzungen zu treffen, wurde das
VDRM-Modell und vorhandene Datensétze z.B. die Verkehrsmengenkarte
Hessen genutzt.

o Pilotcharakter flr den Rheingau-Taunus-Kreis hatte die Beteiligung der
Birgerschaft an der Erstellung des Mobilitatskonzeptes. Hier hatte man sich
bewusst fir die starkste Form der Beteiligung, der Kooperation (Mitsprache)
entschieden. Die vorgesehene Beteiligung bestand aus zwei Formaten:

a) drei Online Befragungen zum Verkehrsverhalten und Méangeln, dem
Leitbild und Maflinahmenvorschlagen/ MalRnahmenpriorisierung

b) zwei Blrgerforen, in denen die Ziele des Mobilitdtskonzeptes definiert
und Malinahmenvorschlage erarbeitet wurden

Die Birgerschaft hat die angebotene Mitwirkung an der Erarbeitung des
Mobilitatskonzeptes sehr engagiert aufgegriffen: So sind, wie auch bei vielen
MalRnahmen des Handlungskonzeptes, ihre Ideen und Vorstellungen bei der Leitbild-
und Zieldefinition maf3geblich miteingeflossen.

Ein Teil der 80 Malinahmen des Handlungskonzeptes sind aus schon vorhandenen
Planungen und Konzeptionen entnommen. Es handelt sich um MafRnahmen des
Bundesverkehrswegeplans, des regionalen Nahverkehrsplans und des
Nahverkehrsplans Wiesbaden, des Kreisstrafiensanierungsprogramms sowie des
Larmaktionsplans Hessens. Es wurden ausschlie3lich Ma3nahmen aufgenommen,
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die zum Zeitpunkt der Bearbeitung noch nicht umgesetzt waren und die mit den Zielen
Ubereinstimmen.

Ausgangspunkt der Arbeiten war die Analyse der Verkehrssituation im Rheingau-
Taunus-Kreis, bei der das vorhandene Mobilitatsangebot sowie die mafl3gebenden
Schwachstellen des Verkehrssystems untersucht wurden. Indikator fir die
Angebotsqualitdt sind die derzeitigen Reisezeiten fir Verbindungen zwischen
einzelnen Stadtteilen und den nachstgelegenen Mittelzentren der Region im
motorisierten Individualverkehr/ Offentlicher Personennahverkehr. Anhand der
Gegenuberstellung wurden Defizite in der Netzabdeckung im Rahmen der
60- Minuten Erreichbarkeit gem. des Kreistagsbeschlusses identifiziert.

Die Ziele des Mobilitatskonzeptes und die wesentlichen Inhalte wurden durch den
Kreistagsbeschluss aus dem Jahr 2018 definiert. Daraus abgeleitet wurden der
Birgerschaft verschiedene Ziele im Rahmen der Erarbeitung eines Leitbildes
vorgelegt. In den Burgerforen wurden die genannten Ziele von der Burgerschaft
erganzt und in einem nachfolgenden Abstimmungsprozess priorisiert. Im Rheingau-
Taunus-Kreis tragen die Ziele die Handschrift der Birgerschaft und sind Ergebnis der
entsprechenden Beteiligungsrunden.

Mit Bezug zu den Ergebnissen aus der Bestandsaufnahme und den Zielen wurden
anschliel3end landkreistibergreifende MalRnhahmen und Handlungsempfehlungen fiir
eine nachhaltige und attraktive Mobilitdt im Landkreis erarbeitet. Alle MalRnahmen
wurden im weiteren Gang der Untersuchung (mit Unterstiitzung der Birgerinnen und
Birger) priorisiert. Dabei wurden neben neu entwickelten MalRnhahmen auch bereits
geplante Baumallinahmen des Bundes / anderer Aufgabentréger berticksichtigt.

Parallel dazu wurden im Beteiligungsprozess (Onlinebefragungen sowie
Birgerforen) Hinweise aus der Bevolkerung und den Fachdiensten der Kommunen
Uber die gesamte Bearbeitungsdauer gesammelt, intern rickgekoppelt und
anschliel3end im Gesamtkonzept beriicksichtigt.

Das kreisweite Mobilitdtskonzept endet an der Grenze zur kommunalen
Selbstverwaltung der kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden. Daher wurden
innerdrtliche Verkehre und der Ful3géangerverkehr nicht untersucht.

2.2 Datengrundlagen

Neben den eigenen Bestandserhebungen vor Ort wurden vorliegende und bereits
konzipierte Voruntersuchungen im Kreisgebiet im Mobilitdtskonzept des Rheingau-
Taunus-Kreises bertcksichtigt. In erster Linie wurden dabei die Ergebnisse des
Nahverkehrsplans (NVP 2015, Stadt Wiesbaden [2]) sowie des verbundweiten
Nahverkehrs fiur die Region Frankfurt Rhein-Main (RNVP 2014, Rhein-Main-
Verkehrsgesellschaft [3]), der Arbeitsstand zur moglichen Umsetzung der CityBahn
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[4], der Bundesverkehrswegeplan 2030 [5] sowie der Verkehrsentwicklungsplan der
Stadt Wiesbaden (VEP Wiesbaden, Jahr 2019 [6]) bertcksichtigt.

Im weiteren Verlauf der Bearbeitung wurden folgende Untersuchung hinsichtlich der
Bedeutsamkeit fur das Mobilitatskonzept des Rheingau-Taunus-Kreises integriert
und die Ergebnisse beriicksichtigt:

Larmaktionsplan Hessen (Regierungsprasidium Darmstadt) [7]
KreisstralRensanierungsprogramm des Rheingau-Taunus-Kreises [8]
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Taunusstein [9]

Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Hessen (Rad-Hauptnetz
Hessen) [10]

Verbundweiter Nahverkehrsplan fur die Region Frankfurt Rhein-Main (Entwurf)
[11]

Regionales Entwicklungskonzept Stdhessen [12]

Strukturelle Entwicklungen auf Kommunaler Ebene [43]

Zudem wurden die erarbeiteten Handlungsfelder (vgl. Kapitel 6.4) des Offentlichen
Verkehrs (OPNV/ SPNV) mit der Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft mbH (RTV)
bzw. dem Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) abgestimmt und bereits im Rahmen
der aktuellen Bindelausschreibung (Ausschreibung 2020) beriicksichtigt.
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2.3

Beteiligungsprozess

Die Beteiligung der Burgerschaft des Rheingau-Taunus-Kreises erfolgte in
folgenden Teilschritten der Untersuchung:

* Bestandsanalyse
e die Entwicklung eines (verkehrlichen) Leitbildes sowie
e die Auswahl und Priorisierung von MalRnahmen

Hierbei war zu bericksichtigen, dass sich der Kreis aus den drei unterschiedlichen
Teilregionen Untertaunus, Rheingau sowie Idsteiner Land zusammensetzt und jede
Teilregion einzeln einzubeziehen war. Da es durch die COVID-19-Pandemie ab Marz
2020 nicht oder nur eingeschrankt méglich war Burgerversammlungen abzuhalten,
wurde die Birgerschaft fast ausschliellich online in die Bearbeitung einbezogen.

Bei der Form der Beteiligung hat man sich fir die intensivste Form, die Kooperation
(Mitsprache) entschieden. Kooperation bedeutet, dass die Beteiligten im
Planungsprozess in den Mdglichkeiten und Grenzen der jeweiligen Verfahrensebene
Mitspracherechte erhalten. Sie kbnnen mit ihren Beitrdgen unmittelbar Einfluss auf
die Ergebnisse des Mobilitatskonzeptes nehmen. Wahrend der Projektlaufzeit wurden
neben der Beteiligung der Birgerinnen und Blrger folgende Akteursgruppen
(Stakeholder) eingebunden:

e Lenkungsgruppe
Die Lenkungsgruppe bestand aus Vertretern der Verwaltung des Rheingau-
Taunus-Kreises, die aus fachlicher Sicht mit dem Thema Mobilitdt beschaftigt
sind.

e Kommunale Arbeitsgruppe
Hier waren alle 17 kreisangehérigen Kommunen mit ihren Blrgermeistern oder
Fachabteilungen vertreten.

e Dialogforum
Das Dialogforum vereinte Vertreter von Verkehrsverbanden,
Verkehrsunternehmen, Polizei, Ubergeordnete Verwaltungsstellen (wie Hessen
Mobil) und anderen Organisationen.

Alle drei Akteursgruppen kamen einschlieBlich der Vorbereitungszeit je viermal
zusammen.

Fir die Burgerbeteiligung waren drei Phasen vorgesehen, die aufgrund der COVID-
19-Kontaktbeschrankungen modifiziert werden mussten. Sie bestand ausfolgenden
Elementen:

¢ Online Befragung zum Mobilitdtsverhalten und Bestandssituation

e Birgerforum zu Mangeln im Mobilitatssystem und zu Mobilitatszielen
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e Virtuelles Blrgerforum als Live-Stream Uber eine Online-Plattform
* Online Abstimmung uber Mobilitatsziele
e Online Priorisierung der Malinahmenvorschlage

Trotz der Einschrankungen ab Marz 2020 konnte die Beteiligung im Zeitplan
durchgefuhrt werden. Die ersatzweise konzipierten Online-Formate fanden
erheblichen Anklang und haben den politischen Anspruch des Kreises, das
Mobilitatskonzept mit der Burgerschaft zu erarbeiten, keinesfalls geschmalert
(Abbildung 1).

Abbildung 1 Mobilitdtskonzept: Ablauf und Beteiligungsplan

Quelle: Rheingau-Taunus-Kreis

Der intensive Einbezug externer Fachleute, der Kommunen und der Bilrgerschaft ist
ein hervorgehobenes Merkmal dieser Untersuchung, weil Blrgerbeteiligung im
Rheingau Taunus Kreis politisch gewollt und beschlossen ist. Bei der Erstellung des
Mobilitatskonzeptes handelt es sich nicht um eine Beteiligung, die im
Planungsverfahren vorgeschrieben war, sondern um eine freiwillige Vorgehensweise.
Die Grunde hierfur sind:

e Wird die Birgerschaft an der Planung beteiligt, steigt die Akzeptanz fur die spater
umzusetzenden MalRnahmen. Wer frih informiert ist, kann sich Gehor
verschaffen und auf die Planungen (begrenzten) Einfluss nehmen.

e In der ortlichen und Uberértlichen Verkehrsplanung sind die Blrgerinnen und
Birger auch Informationstrager. Haufig kennen sie sich in ihren Wohnorten gut
aus und kdnnen, teilweise auch sehr kundig, Probleme gut benennen und Ideen
zur Abhilfe der Probleme entwickeln. Dieses Wissen ist fur die Entwicklung von
MalRnahmen sehr wertvoll.
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Der gesamte Beteiligungsprozess gestaltete sich recht komplex, da sowohl die
Akteursgruppen wie auch die Burgerschaft auf die Ergebnisse eingewirkt haben.
Entscheidend fur die inhaltlichen Festlegungen war schlussendlich der
Lenkungskreis, der jedoch in seinen Empfehlungen inhaltlich den Wiinschen aus den
anderen Gremien gefolgt ist (Abb. 2).

Abbildung 2 Struktur des Beteiligungsprozess

Quelle: Eigene Darstellung

2.3.1 Lenkungsgruppe

Aufgabe der Lenkungsgruppe war es, den gesamten Bearbeitungsprozess zu
begleiten und zu steuern. Die Lenkungsgruppe war folgendermal3en
zusammengesetzt:

* Landrat

* Verkehrsdezernent

* Biurgerbeauftragte

e Leitung der Stabsstellen

* Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft (RTV)
e ivm GmbH

* Stabsstelle Kreisentwicklung

* Fachdienst Verkehr

* Fachdienst Organisation

e Weitere Fachdienste der Kreisverwaltung

Die Lenkungsgruppe ist wahrend der gesamten Bearbeitungszeit insgesamt viermal
zusammengekommen (Abbildung 4).
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Tabelle 1 Terminlbersicht der Lenkungsgruppe

Termine der Lenkungsgruppe

Termine Teilnehmende Inhalt der Sitzung
19. Méarz 2019 Lenkungsgruppe | * Abstimmung der Aufgabenstellung
05.Nov. 2019 Lenkungsgruppe | * Vorstellung des Arbeitsprogramms
e Klarung der Datengrundlagen
05. Méarz 2020 Lenkungsgruppe | * Bestandsdatenanalyse
¢ |eitbilddefinition
25. August 2020 Lenkungsgruppe | * Mafinahmenkatalog und Priorisierung

Quelle: Eigene Darstellung

2.3.2 Kommunale Arbeitsgruppe

In der Kommunalen Arbeitsgruppe waren alle 17 kreisangehdrigen Kommunen
vertreten. Zweck dieser Arbeitsgruppe war es im ersten Schritt, die unterschiedlichen
Anforderungen, resultierend aus der lagespezifischen Ausrichtung der einzelnen
Kommunen (Rheingau, Untertaunus, Idsteiner Land), an ein nachhaltiges
Verkehrssystem und die damit verbundenen Interessenslagen aufzunehmen Dort
wurde auch der MaRnahmenkatalog vorgestellt und Kommunen hatten Gelegenheit,
zu den Malnahmen Stellung zu nehmen. Die Kommunale Arbeitsgruppe tagte
ebenfalls viermal.

Tabelle 2 Terminlbersicht der Kommunalen Arbeitsgruppe

Termine der Kommunalen Arbeitsgruppe

Termine Teilnehmende Inhalt der Sitzung

26. Mirz 2019 Kommunale e Abstimmung der Aufgabenstellung
Arbeitsgruppe
Kommunale e Vorstellung des Arbeitsprogramms

15. Nov. 2019

Arbeitsgruppe e Klarung der Datengrundlagen
. Kommunale * Bestandsdatenanalyse
06. Marz 2020 Arbeitsgruppe | * Leitbilddefinition
01. September Kommunale * MaRnahmenkatalog und Priorisierung
2020 Arbeitsgruppe

Quelle: Eigene Darstellung

Innerhalb der Sitzung der Kommunalen Arbeitsgruppe am 15. November 2019
wurden kommunenspezifisch die wichtigsten Handlungsfelder genannt, diese sind
nachfolgend stichpunktartig aufgefihrt. Die Vertreter der Kommunen Heidenrod,
Hohenstein, Rudesheim und Schlangenbad waren an diesem Termin nicht
anwesend, daher sind diese Kommunen nachfolgend nicht aufgelistet.
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Tabelle 3 Gesprachsthemen mit den Vertretern der 17 kreisangehdrigen Kommunen

Kommunen Maf3gebende Handlungsfelder

Aarbergen

Keine geeignete OPNV-Anbindung vorhanden
Klarung der Tarifgestaltung (Hessen/ Rheinland-Pfalz)

Bad Schwalbach

Erschwerte Anbindung der verschiedenen Ortsteile
durch topografische Lage

Attraktive OPNV-Verbindungen nach Wiesbaden fehlen
Umsetzung der geplanten CityBahn (bzw.
Schienenanbindung Untertaunus) oder Reaktivierung
der Aartalbahn ist wiinschenswert

Eltville am Rhein

Erhéhung der Taktung der Rheingaulinie (Ausweitung
der Kernzeiten morgens und abends (07:00 — 09:00
Uhr und 16:00 — 18:00 Uhr)) an Wochenenden in
Sommermonaten oder Einsatz von Doppelziigen
Busverbindungen zu den H6hengemeinden verbessern

Erschwerte Anbindung der verschiedenen Ortsteile
durch topografische Lage

Geisenheim * Madglichkeiten eines Carsharing-Angebots werden
gepruft

Hiinstetten e Erhohtes Verkehrsautfkommen auf der B 417

* Hohes Verkehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt (bei
_ Verkehrseinschrankungen auf der BAB A3)

ldstein » Grundlegende Verbesserung der OV-Anbindung
e Flachenneu/ -umverteilung zugunsten des Radverkehrs
» Optimierung der Vernetzung des OPNV (Abstimmung

Kiedrich

Taktung Bahn/ Bus)

Niedernhausen

Hohe Auslastung im bestehenden OPNV-Angebot
(insbesondere Linie 22) Richtung Wiesbaden

Hoher Schwerverkehrsanteil (Gewerbestandort
Hartmann Druckfarben) in der Ortsdurchfahrt
Umsetzung neuer Radverkehrsflachen. Die Umsetzung
der geplanten Mal3nahmen wird durch die
Zustandigkeit von Hessen Mobil erschwert.

Oestrich-Winkel

Innerértliche Radverkehrsanbindung ist nicht
zufriedenstellend

OPNV-Beeintrachtigung durch Wirtschafts-/
Guterverkehr auf der Rheinlinie

Unzureichende finanzielle Ressourcen; bestehende
OPNV-Linien (Bus) sollen gestrichen werden

11
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Kommunen Maf3gebende Handlungsfelder

* Klarung der Zustandigkeiten fur eine zeitnahe
Umsetzung angedachter Bauvorhaben (Hessen Mobil)

 Attraktive OPNV-Verbindung fehlt

Taunusstein * Erschwerte Umsetzung der geplanten Bauvorhaben
durch die Abstimmung mit Hessen Mobil

e Hohes Verkehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt,
Knotenpunkt an der B 275 ist nicht leistungsfahig

Waldems * Kein geeignetes Radverkehrsnetz in Richtung
Hochtaunuskreis, Grundlegender Ausbau des
Radverkehrsnetzes

» Optimierung der OPNV-Anbindung zwischen
Oberwalluf und Unterwalluf, hohe Verkehrsbelastung

Walluf zu Spitzenzeiten in der Ortsdurchfahrt, Ortsumgehung
wird kaum genutzt

e Nutzungskonflikte Radverkehr

Quelle: Eigene Darstellung

2.3.3 Dialogforum

Im Dialogforum wurden alle Institutionen beteiligt, die Aufgabentrager des Verkehrs,
die Verbande oder andere Interessengruppen sind, die fur Verkehrsangebote oder
die Entwicklung des Verkehrs im Rheingau-Taunus-Kreis zustandig sind. Vertreter
waren unter anderem die IHK Wiesbaden, die Kreishandwerkerschaft, Verbéande,
Verkehrsunternehmen und Verwaltungen wie der ADAC, VCD, ADFC, Hessen Mohil,
Vertreter der Polizei, der RMV, IVM GmbH Frankfurt und die RTV.

Die Vertreter des Dialogforums trafen sich ebenfalls viermal wahrend der eigentlichen
Bearbeitungszeit (Tabelle 4).

Tabelle 4 Terminlbersicht der Kommunalen Arbeitsgruppe

Termine des Dialogforums

Termine Teilnehmende Inhalt der Sitzung
03. April 2019 Dialogforum e Abstimmung der Aufgabenstellung
21 Nov. 2019 Dialogforum . Vqlrstellung des Arbeitsprogramms
e Klarung der Datengrundlagen

. . * Bestandsdatenanalyse
12. Marz 2020 Dialogforum « Leitbilddefinition
08. September Dialoaf * Maflnahmenkatalog und Priorisierung
2020 ialogforum

Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 3 Abstimmungsrunde im Dialogforum (12.Mé&rz 2020)

Quelle: ZIV GmbH

2.4 Ergebnisse des Beteiligungsprozesses

Die Burgerbeteiligung wurde zunachst mit drei Online-Befragungen und drei
Burgerforen in den drei Kreisteilen konzipiert. Bedingt durch die Covid-19-
Beschréankungen konnte nur ein Burgerforum stattfinden, die anderen beiden wurden
abgesagt; zusatzlich wurde jedoch ein Online Birgerforum als Live-Stream
eingerichtet.

Die Burgerschaft zeigte sehr grof3es Interesse an dem Mobilitdtskonzept. Das wurde
insbesondere an den drei Online-Befragungen deutlich, die vom Rheingau-Taunus-
Kreis konzipiert und durchgeftihrt wurden. Auf diese Weise wurde auf das Thema
aufmerksam gemacht und das Interesse, sich einzubringen, geweckt. Die
vollstadndigen Ergebnisse der Blrgerbeteiligung befinden sich in der Anlage 7.

Onlinebeteiligung — Verkehrsverhalten und gréf3te Schwachstellen im Kreis

Erster Schritt war die Nutzung des neu eingerichteten Onlineportals. Mit einer ersten
Befragung zum individuellen Verkehrsverhalten wurde eine nicht-reprasentative, in
jedem Fall aber informative Datenbasis geschaffen.
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Abbildung 4 Onlineportal - Birgerbeteiligung

Quelle: Rheingau-Taunus-Kreis, Burgerbeteiligung (https://www.zusammen-zukunft.de) [Abruf am 24.01.2020)

Die erste Online-Befragung fand vom 3. Februar 2020 bis 28. Februar 2020 statt.
Erfragt wurden u. a. das aktuelle Verkehrsverhalten, Schwachstellen im Verkehrsnetz
und die Nutzungshaufigkeit digitaler Medien. Insgesamt wurde der Fragebogen von
2.350 Teilnehmenden beantwortet, das entspricht einem Anteil von etwa 1,25 % der
Gesamtbevolkerung im Rheingau-Taunus-Kreis.

Die Frage zur Verkehrsmittelnutzung hat ergeben, dass fur 84 % der Befragten der
Pkw mit 1.964 Nennungen das Hauptverkehrsmittel im Rheingau-Taunus-Kreis ist.
Nur 16 % sind ohne den Pkw unterwegs. Dennoch nutzen auch Autofahrer den
Offentlichen Verkehr, der mit 27,5 % (Busverkehr) und 19,4 % (Schienenverkehr) auf
den Platzen 2 und 4 folgen. An dritter Stelle der Nennungen liegt der Radverkehr mit
24,3 %. Car-Sharing/Taxi liegen bei gerade 1 % der Nennungen (Abb. 6).
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Abbildung 5 Verkehrsmittelnutzung im RTK (Ergebnisse der Onlinebefragung — Februar 2020)

Quelle: Rheingau-Taunus-Kreis, Burgerbeteiligung (https://www.zusammen-zukunft.de) [Abruf am 24.01.2020)

Ein erstes Fazit lautet: Ohne den Pkw lauft im Rheingau-Taunus-Kreis nichts, aber
auch die anderen Verkehrsmittel fuhren kein Nischendasein. Je nach Kreisgebiet
stellt sich die Situation auch differenzierter dar: Mehr offentlicher Verkehr im
Rheingau und ldsteiner Land, mehr Pkw Nutzung im Einzugsgebiet von Bad
Schwalbach.

Auf Basis der Onlinebefragung konnten zudem erste maf3gebliche Handlungsfelder
identifiziert werden. Diese zeigen neben dem Wunsch der Bevdlkerung hinsichtlich
der Instandsetzung und -haltung der bestehenden StrafReninfrastruktur gré3tenteils
MafRnahmen zur Optimierung des OPNV-Systems. Dazu z&hlen insbesondere die
Optimierung der Bus- und Bahnverbindungen sowie der geplanten Realisierung der
CityBahn bzw. einer geeigneten Schienenanbindung des Untertaunus. Ebenfalls
auffallend ist das Erfordernis fir den Ausbau der allgemeinen Radverkehrs-
infrastruktur und der Herstellung eines lickenlosen Verbindungsnetzes auf
Uberregionaler Ebene. Hauptsachlich wurden je nach Verkehrssektor folgende
Angaben aus der Birgerschaft genannt und im weiteren Arbeitsprozess
bertcksichtigt:
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Motorisierter Individualverkehr:

1. schlechter StralRenzustand (102 Nennungen)
2. Uberlastung/ Stauungen im Verkehrsnetz (71 Nennungen)

Offentlicher Verkehr (Bus):

1. Keine ausreichenden/schlechte/wenige/unregelmafiige Verbindungen
besonders nachts oder am Wochenende (421 Nennungen)

2. ungeniigende Taktung des Busangebotes (222 Nennungen)

3. Fahrpreise zu teuer (164 Nennungen)

Offentlicher Verkehr (Bahn):

1. Umsetzung CityBahn (bzw. Schienenanbindung Untertaunus)/Reaktivierung
Aartalbahn (91 Nennungen)

2. fehlende Schienenverbindung (Rheingau — Untertaunus) (57 Nennungen)

3. mehr P+R-Platze / Mobilitatsstationen zum Umstieg auf den Offentlichen
Verkehr (18 Nennungen)

Radverkehr:

1. Ausbau Radverkehrsinfrastruktur (189 Nennungen)
2. Sicherheit im Radverkehr (eigenstandige Fuhrung) (77 Nennungen)

Onlinebeteiligung — Leitbild

Im weiteren Verlauf wurde zudem eine zweite Abfrage fur die Definition eines
kinftigen Leitbilds (vgl. Kapitel 5) fir den Kreis durchgefuhrt. Hierbei konnten die
Beteiligten die Prioritat, der im Rahmen der Burgerveranstaltung entwickelten
Mobilitatsziele bestimmen und somit an der Gestaltung des finalen Leitbildes fur
Mobilitdt und Verkehr zum Jahr 2030 mitwirken. Das schlussendlich entwickelte
(Burger-) Zielspektrum fir die kiinftige Mobilitdtsentwicklung des Kreises wurde somit
unter Berilicksichtigung der folgenden Prioritatenreihung seitens der Blirgerinnen und
Burger festgelegt:
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Abbildung 6 Ergebnisse der Onlinebeteiligung zur Leitbildentwicklung

Quelle: Onlineportal: www.zusammen-zukunft.de
Onlinebeteiligung — Mallnahmen

Die im Einklang mit dem Leitbild konzipierten Mafinahmen des Mobilitdtskonzeptes
wurden ebenfalls im Rahmen einer weiteren Onlinebefragung (07. September bis 30.
September; 1.147 Teilnehmende) durch die Blrgerinnen und Burger priorisiert und
mit weiterfihrenden MalRnahmenergénzungen belegt. In dieser Befragung wurden
die fur das kunftige Mobilitatsangebot maf3geblichen Malinahmen (vgl. Kapitel 6) aus
dem Beteiligungsprozess auf Basis einer Prioritdtenreihung abgefragt, weitere
MalRnahmenvorschldge gesammelt und im schlussendlichen MalRhahmenkonzept
bertcksichtigt. Folgende Festlegungen und Prioritdten gingen dabei je Verkehrstrager
aus der Birgerbeteiligung hervor:

Motorisierter Individualverkehr (Kfz-Verkehr):

1. Verbesserung/Instandhaltung des StraRenzustands (687 Nennungen)

2. Beseitigung von Unfallhdufungsstellen (366 Nennungen)

3. Planung und Bau von Ortsumgehungen (Esch, Bad Schwalbach,
Eschenhahn, Wambach, Martinsthal) (353 Nennungen)

4. Bau einer Querungsmaglichkeit des Rheins zwischen Mainz und Koblenz (215
Nennungen)
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5.

Umbau der Kreuzungen und Erhéhung der Leistungsfahigkeit auf der B 42
und B 275 (179 Nennungen)

Offentlicher Verkehr (Bus):

1.

5.

Dichtere Taktfolgen im Busverkehr von 6 bis 22 Uhr (Stundentakt oder 30 Min.
Takt werktags) (629 Nennungen)

Anpassungen im Tarifsystem (z.B. Jobticket oder 365-Tage-Ticket) (387
Nennungen)

Modernisierung und Ausbau von Mobilitatsstationen, in denen man vom Bus
oder Zug auf andere Verkehrsmittel umsteigen kann (345 Nennungen)
Einrichtung neuer Schnellbuslinien z.B. ldstein-Taunusstein-Bad Schwalbach
(297 Nennungen)

Ausbau barrierefreier Bushaltestellen (195 Nennungen)

Offentlicher Verkehr (Bahn):

1. Bau der CityBahn (bzw. Schienenanbindung Untertaunus) von Wiesbaden
nach Bad Schwalbach bzw. Reaktivierung der Aartalbahn von Bad
Schwalbach bis Diez (566 Nennungen)

2. Verlangerung der S-Bahnlinie S2 von Frankfurt bis nach Idstein (360
Nennungen)

3. Taktverdichtung der Regionalbahnlinie 10 im Rheingau auf 30-Minuten-Takt
von 5-22 Uhr (294 Nennungen)

4. Ausbau barrierefreier Bahnhofe (278 Nennungen)

5. Beseitigung des Bahnibergangs in  Ridesheim  (Bau einer
Stral3enunterfiihrung) (184 Nennungen)

Radverkehr:

1. Radwege sollten bei Neu- und UmbaumaflRnahmen von Stralen immer
bericksichtigt werden (602 Nennungen)

2. Herstellung eines liickenlosen Radwegenetzes (491 Nennungen)

3. Grof3zugige Radschnellverbindungen z.B. von Ridesheim nach Wiesbaden,
von Taunusstein nach Wiesbaden oder von Idstein nach Wiesbaden (368
Nennungen)

4. Mehr sichere Abstellanlagen z.B. an Bahnhtéfen und Schulen (210
Nennungen)

5. Einheitliches Beschilderungskonzept fir Freizeitrouten und andere Routen

(165 Nennungen)
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Ubergreifende MaRnahmen

1. Breitbandausbau im Kreisgebiet (660 Nennungen)

2. Ausbau des Handynetzes im Kreis (559 Nennungen)
3. Mobilitatsmanagement in Unternehmen und an Schulen (311 Nennungen)
4. Informationsplattform (App) zu den Mobilitditsangeboten im Kreis (200
Nennungen)
5. Aktionstage und Informationsveranstaltungen, z.B. zur Elektromobilitat (63
Nennungen)
Burgerforen

Erganzend zur Onlinebefragung waren Informationsveranstaltungen in den drei
Kreisteilen (Untertaunus, Rheingau, Idsteiner Land) vorgesehen. Sinn und Zweck der
Veranstaltungen war die Vorstellung der Ergebnisse aus der Bestandsanalyse
(Starken und Schwachen des Verkehrssystems), die Erarbeitung von Mobilitatszielen
fur das Leitbild im Mobilitatskonzept mit den anwesenden Biirgerinnen und Blrgern
sowie die Madoglichkeit, Vorschlage zur Verbesserung des Verkehrssystems
vorzubringen. Die Vorschlage wurden gesammelt und auf Zielkongruenz und die
erwarteten Wirkungen geprift. Allein das Burgerforum fir den Kreisteil Bad
Schwalbach konnte am 10. Mé&rz 2020 noch stattfinden, die beiden geplanten Foren
in Geisenheim (17. Marz 2020) und Idstein (1. April 2020) mussten abgesagt werden.

Als Ersatz wurde am 1. April 2020 ein Online-Burgerforum angeboten, welches die
vorgesehenen Inhalte im Rahmen einer Livelbertragung per Videomitschnitt
beinhaltet. Das Online-Burgerforum richtete sich an alle Burgerinnen und Burger im
Kreis und wurde wie folgt konzipiert:

(1) Vorstellung der Methodik zum Mobilitdtskonzept

(2) Ergebnisvorstellung der Bestandsanalyse

(3) Entwurf und Diskussion fur ein mogliches Leitbild
(Abstimmung per Mentimeter)

(4) Ausblick auf ausgewahlte MalRhahmen im Kreis

(5) Fragerunde per Chatfunktion
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Abbildung 7 Birgerforum in Bad Schwalbach vom 10. Mérz 2020

Quelle: Birgerforum vom 10.03.2020 (Bad Schwalbach) [links]/ Liveiibertragung vom 01.04.2020 (Bad Schwalbach) [rechts] [Eigene
Aufnahme]

Die Burger*innen haben von dem Angebot der Beteiligung regen Gebrauch gemacht.
Bei dem Forum in Bad Schwalbach waren rund 25 Personen anwesend, die zunachst
Ziele fur das Verkehrssystem vorgeschlagen haben, tber deren Priorisierung
wahrend des Forums abgestimmt wurde. Im zweiten Teil wurden in vier
Arbeitsgruppen  Mallnahmenvorschlage zum  StralBenverkehr, Radverkehr,
Busverkehr und schienengebundenen Personenverkehr gesammelt.

Im Online-Burgerforum wurden die definierten Ziele des Verkehrssystems ebenfalls
vorgestellt und im Rahmen einer digitalen Abstimmung priorisiert. Weiterhin konnten
Anmerkungen per Chatfunktion eingereicht und per Live-Ubertragung direkt
beantwortet werden.

Insgesamt war die Beteiligung unter den besonderen Bedingungen der COVID 19-
Pandemie erfolgreich — Das Interesse, vor allem die Angebote im 6ffentlichen Verkehr
und Radverkehr verbessern zu wollen, war spirbar und spiegelt die wesentlichen
Problemlagen im Rheingau-Taunus-Kreis wieder: Die vielfaltigen Verbindungen nach
Wiesbaden, fir die es aus der Kreisstadt Bad Schwalbach keine attraktiven
Verbindungen mit dem 6ffentlichen Verkehr gibt und auch das Fahrrad aufgrund der
Topografie derzeit keine Alternative darstellt.

2.5 Experteninterviews

In Einzelgesprachen mit Vertretern der Kommunen des Rheingau-Taunus-Kreises
sowie Mitgliedern des Dialogforums (u.a. Deutsche Bahn, Hessen Mobil, Rheingau-
Taunus-Verkehrsgesellschaft) wurden deren spezifische Anforderungen an das
Mobilitatskonzept gesammelt. Ebenso werden wiinschenswerte sowie bereits
geplante Um- und Neubaumal3hahmen im kommunalen und Uberregionalen Raum
gemeinsam diskutiert, eingeordnet und die Relevanz fir ein zukunftstrachtiges
Mobilitatsangebot bewertet.
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Die Gesprache fanden zu Beginn der Untersuchung statt und wurden ausnahmslos
vor Ort durchgefiihrt (Tabelle 5).

Tabelle 5

Termine der Experteninterviews

Termine

Kommunen/
Stakeholdern

Termine der Experteninterviews

Inhalt der Sitzung

04. Dez. 2019 IHK Wiesbaden e Datengrundlagen
* Bestands- und Schwachstellenanalyse
12. Dez. 2019 Rheingau-Taunus e Datengrundlagen
Verkehrs- e Bestands- und Schwachstellenanalyse
gesellschaft mbH
16. Dez. 2019 Taunusstein, e Datengrundlagen
Bad Schwalbach e Bestands- und Schwachstellenanalyse
15. Jan. 2020 Aarbergen, e Datengrundlagen
Heidenrod, * Bestands- und Schwachstellenanalyse
Hohenstein
16. Jan. 2020 Fachdienst * Geplantes StralRensanierungsprogramm
Verkehr, e Bestands- und Schwachstellenanalyse
Kreisverwaltung
23. Jan. 2020 Oestrich-Winkel, ¢ Datengrundlagen
Geisenheim * Bestands- und Schwachstellenanalyse
27. Jan. 2020 Rudesheim, e Datengrundlagen
Lorch * Bestands- und Schwachstellenanalyse
30. Jan. 2020 Waldems, Idstein, ¢ Datengrundlagen
Niedernhausen, e Bestands- und Schwachstellenanalyse
Hunstetten
28. Feh. 2020 Hessen Mobil — ¢ Bestands- und Schwachstellenanalyse
Stra3en und ¢ Geplante Manahmen im Rheingau-Taunus-
Verkehrs- Kreis (Planungsstand 2020)
management
27. August 2020 | Deutsche Bahn * Bestands- und Schwachstellenanalyse
® Geplante Mallnahmen im Rheingau-Taunus-
Kreis (Planungsstand 2020)

Quelle: [Eigene Darstellung]
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3 Rahmenbedingungen

3.1 Raumstruktur

Der Rheingau-Taunus-Kreis besteht aus 17 Stadten und Gemeinden mit insgesamt
115 Ortsteilen. Der Rheingau-Taunus-Kreis ist ein Flachenkreis, mit sechs
Mittelzentren, drei Unterzentren und acht Kleinzentren. Die Kreisstadt des Rheingau-
Taunus-Kreises ist Bad Schwalbach.

Das Kreisgebiet liegt im Rhein-Main-Gebiet in unmittelbarer Nahe zur Metropolregion
Frankfurt am Main und den Landeshauptstadten Wiesbaden und Mainz. Trotz dieser
Lage ist der Kreis Giberwiegend eher landlich strukturiert.

Aufgrund der soziobkonomischen Struktur und der unterschiedlichen verkehrlichen
Rahmenbedingung lasst sich der Kreis in drei TeilrAume unterscheiden:

e der Rheingau, mit den Mittelzentren Eltville, Geisenheim und Ridesheim
e der Untertaunus, mit den Mittelzentren Bad Schwalbach und Taunusstein, sowie
e das ldsteiner Land, mit dem Mittelzentrum Idstein.

Abbildung 8 zeigt die Lage der Mittelzentren im Rheingau-Taunus-Kreis.

Abbildung 8 Mittelzentren im Rheingau-Taunus-Kreis

Quelle: Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

In nachfolgender Tabelle ist eine Ubersicht des Rheingau-Taunus-Kreises mit der
Gliederung nach dem System Zentraler Orte [17] (Ober-, Mittel-, Unter- sowie
Kleinzentrum) dargestellt:
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Tabelle 6 Zuordnung zentral6rtlicher Funktionen im Kreis nach Regionalplanung

Stadt, Gemeinde

Mittelzentrum Bad Schwalbach, Eltville, Geisenheim, Idstein, Taunusstein
Ridesheim

Grundzentrum Aarbergen (Ortsteile Kettenbach und Michelbach),
Niedernhausen, Oestrich-Winkel

Kleinzentrum Heidenrod (Ortsteile Laufenselden und Kemel), Hohenstein
(Ortsteil Breithardt), Hunstetten (Ortsteil Wallbach),
Kiedrich, Lorch, Schlangenbad, Waldems (Ortsteil Esch),
Walluf

Quelle: Regierungsprasidium Darmstadt, Regionalplan [Eigene Darstellung]

Zentralitatsstufe

3.2 Bevodlkerung und Wirtschaft

Der Rheingau-Taunus-Kreis zahlt aktuell rund 187.000 Einwohner (Stand 2018) [20].
Die Aufteilung der Bevolkerung auf die 17 Stadte und Gemeinden ist sehr
unterschiedlich: Einwohnerstarkste Stadt ist Taunusstein mit rund 30.000 Einwohner,
Bad Schwalbach hat gut 11.000 Einwohner, kleinste Kommune ist Lorch mit 3.800
Einwohnern. Mit einer Einwohnerdichte von ca. 231 Einw./km2 gehort der Kreis
insgesamt zu den am diinnsten besiedelten Landkreisen in Stdhessen.

Wohn- und auch Arbeitsplatzschwerpunkte bilden die Gemeinden und Stadte, die an
Wiesbaden angrenzen, die sich in Nahe der Bundesautobahn A3 befinden sowie
entlang der Achse des Rheingaus situiert sind.

Die Einwohnerzahlen und deren Entwicklung im Zeitraum zwischen 2011 und 2018
sind der Tabelle 7 zu entnehmen.

Tabelle 7 Einwohnerzahlen und -entwicklung des RTK
Stadt/ Gemeinde Einwohner | Einwohner  Prognose Prognose
2011 2018 Einwohner 2025 Einwohner 2035

Taunusstein 28.385 30.005 29.600 29.200
Idstein 23.409 24.897 25.400 25.800
Eltville am Rhein 16.711 17.077 17.100 17.100
Niedernhausen 14.402 14.766 14.800 14.500
Oestrich-Winkel 11.381 11.869 11.700 11.600
Geisenheim 11.605 11.704 11.600 11.300
Bad Schwalbach 10.409 11.187 11.200 11.200
Hinstetten 10.042 10.487 10.600 10.600
Rudesheim am

Rhein 9.795 9.922 9.900 9.600
Heidenrod 7.859 7.913 7.800 7.500
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Schlangenbad 6.081 6.446 6.500 6.400
Hohenstein 6.040 6.178 6.100 5.900
Aarbergen 5.999 6.151 5.900 5.600
Walluf 5.502 5.522 5.500 5.400
Waldems 5.175 5.153 5.100 5.000
Kiedrich 3.912 4.062 4.000 4.000
Lorch 3.799 3.818 3.600 3.300

Summe 180.506 187.157 186.500 183.900

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, Wiesbaden, 2019/ Bevélkerungsvorausschatzung der Hessen Agentur, 2019 [Eigene
Darstellung]

Die Bevolkerung im Kreisgebiet hat in den Jahren von 2011 bis 2018 um rd. 4 %
(+ 6.651 Einwohner) zugenommen. Durch die Zugehérigkeit zum Rhein-Main-Gebiet
und die Nahe zu den Landeshauptstadten Wiesbaden (Hessen) und Mainz
(Rheinland-Pfalz) sowie der Metropole Frankfurt am Main wird laut
Bevolkerungsvorausberechnung mittelfristig (in etwa bis zum Jahr 2025) noch eine
etwa gleichbleibende Bevdlkerungszahl erwartet. Langfristig ist aber wie in vielen
landlich gepragten Gebieten von einem Riickgang der Einwohnerzahlen auszugehen,
die mit einer Anderung der Altersstruktur der Bevélkerung einhergehen wird. Trotz
der Bevolkerungsvorausberechnung kann es aufgrund der Lage des Rheingau-
Taunus-Kreises durchaus zu einem Zuwachs der Bevoélkerung kommen. Grund daftir
ist der stetig steigende Zuzug ins Zentrum des Rhein-Main-Gebiets und der dortige
Mangel an bezahlbarem Wohnraum.

Tabelle 8 Bevdlkerungsentwicklung und Durchschnittsalter des RTK

Einwohner am Jahresende (in Tausend) Durchschnittsalter

2018 2025 2035 2018 2025

187,2 186,5 183,9 45,5 47,0 48,7

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, Wiesbaden, 2019 [Eigene Darstellung]

Mit dber 30.000 Einwohner ist die Altersgruppe zwischen 50-59 Jahren (vgl.
Abbildung 9) starkste Bevolkerungsgruppe. Ihr aktuelles und kinftiges
Mobilitatsverhalten wird in den kommenden Jahren prégend sein — oft wird die im
Berufsleben praktizierte Mobilitat solange beibehalten, wie es die Gesundheit und die
Einkommensverhaltnisse zulassen.
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Abbildung 9 Altersstruktur im Rheingau-Taunus-Kreis

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, Altersstrukturen der Bevolkerung in den hessischen Gemeinden am 31. Dezember 2018,
Wiesbaden, 2019

Generell entspricht die Altersstruktur im Kreisgebiet dem bundesweiten Durchschnitt
und weist auf den demographischen Wandel hin: Auch im Rheingau-Taunus-Kreis
werden zunehmend mehr &ltere Menschen leben. In allen Altersgruppen liegt die
prozentuale Abweichung zum Bundesdurchschnitt lediglich bei etwa ein bis zwei
Prozentpunkten.

Nach Angaben der Bundesagentur fUr Arbeit sind im Rheingau-Taunus-Kreis ca.
4.600 Betriebe mit insgesamt Uber 45.000 Beschaftigten ansassig [22], die
Arbeitsplatze in der Region bieten und somit auch das tagtagliche Verkehrssystem
durch die unterschiedlichen Pendlerstrome beeinflussen.

Schwerpunkte der kiinftigen baulichen Entwicklung im Rheingau-Taunus-Kreis bilden
die bereits heute bestehenden Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte [13]. Dabei
spielen insbesondere ldstein-Siid, Taunusstein-Hahn, Taunusstein-Wehen und
Taunusstein-Neuhof (vgl. Abbildung 10) eine maf3gebliche Rolle.

Die ErschlieRung der vorgesehenen Siedlungs- und Gewerbegebiete in den oben
genannten Bereichen kann kinftig Gber das bestehende Uberregionale Verkehrsnetz
(Bundesautobahn A3, B275, B417, B54) abgewickelt werden. Die Erschlie3ung mit
dem offentlichen Verkehr ist ebenfalls sicherzustellen, und zwar fur die innerdrtliche
wie auch die Uberdrtliche Anbindung. Fir Taunusstein sind aul3erdem Angebote fir
den nicht-motorisierten Verkehr (Fuf3- und Radverkehr) zu schaffen.
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Abbildung 10 Entwicklungsflachen im Rheingau-Taunus-Kreis

Quelle: Regionales Entwicklungskonzept Stidhessen, Kommunale Einzelgesprache [eigene Darstellung] [13]
Tourismus

Der Tourismus spielt — besonders in der Sommerperiode - eine bedeutende Rolle im
Rheingau-Taunus-Kreises. Schwerpunkt ist traditionell der Rheingau mit seinen
beliebten Ausflugszielen mit (iber 660.000 Ubernachtungen (bei 1.179.000
Ubernachtungen im gesamten Rheingau-Taunus-Kreis [44] (im Jahr 2019)). Neben
den verschiedenen historischen Altstadten (z. B. in Riidesheim) und Veranstaltungen
wie beispielsweise dem Rheingau-Musik-Festival sind wichtige Freizeitziele im
Rheingau-Taunus-Kreis das Niederwalddenkmal, die Drosselgasse in Riudesheim,
das Kloster Eberbach oder das Taunus Wunderland (Freizeitpark bei Schlangenbad).
Bad Schwalbach als Kurstadt mit fast 220.000 Ubernachtungen (im Jahr 2019) spricht
ein eigenes Publikum an.

Fur die bevorstehende Bundesgartenschau im Jahr 2029 zwischen Koblenz und
Bingen/ Ridesheim sollen entlang von 67 Flusskilometern, weit Gber den Zeitraum
der Veranstaltung hinaus, aufeinander abgestimmte MaRnahmen verwirklicht
werden. Die Bundesgartenschau ist Anlass und Chance zugleich, die bestehende
Infrastruktur und das grundlegende Mobilitatsangebot des Rheingau-Taunus-Kreises
auszubauen, zu starken und barrierefrei zuganglich zu machen.
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3.3 Uberregionale verkehrliche Anbindung

Der Kreis ist im Osten uber die Bundesautobahnen (BAB) A3 und die A66 an das
Uberregionale Bundesautobahnnetz angebunden. Die Teilregionen Untertaunus und
Idsteiner Land werden insbesondere Uber die A3 an das Autobahnnetz
angeschlossen. Fir die Teilregion Rheingau tbernimmt insbesondere die A66, die im
Rheingau in die B42 Ubergeht, diese Funktion.

Durch das Kreisgebiet verlaufen dariiber hinaus sechs Bundesstral3en (B 42, B 54, B
260, B 275, B 417 und B 454). Die StralRenerschliel3ung wird durch Landesstraf3en,
KreisstralRen und Gemeindestral3en vervollstandigt. Verkehrsflachen nehmen ca. 6%
der Gesamtflache des Kreises ein. Abbildung 11 (vgl. Anlage 3.1) zeigt das
klassifizierte StraRennetz im Kreisgebiet.

Abbildung 11 Klassifiziertes Stralennetz im Rheingau-Taunus-Kreis

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

Mit insgesamt zehn Bahnhdfen im Rheingau und weiteren drei Bahnhofen im
Idsteiner Land ist der Landkreis an das regionale Bahnnetz angebunden (s. Abbildung
12/ Anlage 3.2). Direkte Verbindungen bestehen aus dem Rheingau nach
Koblenz/ Wiesbaden (Regionalbahn 10/ Regionalbahn 9) sowie aus dem Idsteiner
Land nach Limburg/ Frankfurt (RegionalExpress 20/ Regionalbahn 22). Die
Landchesbahn (Regionalbahn 21) stellt eine direkte Verbindung zwischen dem
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Idsteiner Land und der Landeshauptstadt Wiesbaden sicher, liegt aber fast
ausschlie3lich nicht im Kreisgebiet. Seit der Stilllegung des sudlichen Abschnitts der
Aartalbahn (Wiesbaden — Bad Schwalbach) 1983 fiir den Personenverkehr hat die
Kreisstadt keinen direkten Schienenanschluss mehr.

Abbildung 12 Schienenanbindung des Rheingau-Taunus-Kreises

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

Das Bahnangebot wird durch eine Vielzahl an regionalen Buslinien, Stadtbuslinien
sowie sonstige Angebotsformen wie Rufbusse erganzt. Direkte Buslinien tber die
Kreisgrenzen hinaus bestehen zwischen dem Rheingau-Taunus-Kreis und der
Landeshaupt Wiesbaden, dem Rhein-Lahn-Kreis, dem Hochtaunuskreis und dem
Landkreis Limburg-Weilburg.

Fur den Radverkehr sind auf Uberregionale Ebene, die auf den Freizeitverkehr
ausgerichteten Radfernwege zu nennen. Insbesondere der Limesradweg quer durch
das Kreisgebiet, der R6 bzw. R8 im Idsteiner Land sowie der Leinpfad/ Rheinradweg
entlang des Rheins nehmen hier eine bedeutende Rolle ein. Erganzend zum
Uberregionalen Radfernwegenetz verbindet das definierte Rad-Hauptnetz [14] auf
Basis der Radverkehrspotenziale zwischen Ober- und Mittelzentren der Region die
Landeshauptstadt Wiesbaden Uber Taunusstein nach Bad Schwalbach sowie die
Landeshauptstadt Wiesbaden/ Mainz entlang des Rheins nach Ridesheim/ Lorch fur
den Alltagsradverkehr. Diese Verbindungen richten sich eher an den Alltagsverkehr

28



Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis Rahmenbedingungen

(Schuler- und Berufspendelnde) und sind zum aktuellen Stand noch nicht lickenlos
ausgebaut.

Abbildung 13 Uberregionale Radverkehrsanbindung (Rad-Hauptnetz)

R6/ R8

Limesradweg R8

R6

R3

R3/ Rheinradweg

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

Insbesondere fur den Rheingau sind die Fahrverbindungen tber den Rhein fur die
nach Rheinland-Pfalz (Landkreis Mainz-Bingen) von besonderer Bedeutung, da eine
feste Stral3enquerung zwischen Mainz und Koblenz fehlt. RegelméaRige offentliche
Fahrverbindungen bestehen zwischen Riudesheim und Bingen, Ingelheim und
Oestrich-Winkel sowie Lorch und Niederheimbach.

3.4 Eckdaten des Mobilitatsverhaltens

Spezifische Informationen zum Mobilitatsverhalten der Bewohner des Rheingau-
Taunus-Kreises liefern insbesondere die Ergebnisse der Onlinebefragung des
Rheingau-Taunus-Kreis (vgl. Kapitel 2.3). Obwohl die Reprasentativitit der
Stichprobe von Uber 2.000 Befragten nicht Uberprift werden konnte, entsprechen die
Antworten den Erwartungen zum Mobilitdtsverhalten der Einwohner des Rheingau-
Taunus-Kreises. Die recht hohen Anteile im Offentlichen Verkehr und Radverkehr
deuten darauf hin, dass auch Birger*innen an der Befragung teilgenommen haben,
die fur diese Verkehrsmittel sensibilisiert sind.
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Dennoch zeigt sich eindeutig, dass der Individualverkehr (eigener Pkw/ Mitfahrer in
Pkw) die haufigste Fortbewegungsart im Kreisgebiet ist. Aufgrund der Raumstruktur
ist dieses Ergebnisses nicht Uberraschend. Daneben spielen im Mobilitdtsverhalten
vieler Personen aber auch FuRR- und Radverkehr und der Offentliche Verkehr eine
bedeutende Rolle.

Abbildung 14 Verkehrsmittelnutzung im Rheingau-Taunus-Kreis auf Basis der Onlinebeteiligung
(Stand 29.Februar 2020)

Ubliches Verkehrsmittel im RTK

100,0%
Antwort Anzahl Prozent
90,0% Eigener PKW 1964 83,6%
83,6% zu Ful 837 35,6%
80,0% Bus 646 27,5%
Fahrrad (inkl. E-Bikes, Mietrader) 572 24,3%
70,0% Bahn 455 19,4%
Mitfahrer im PKW 428 18,2%
60,0% Motorrad/ Motoroller/ Moped 126 5,4%
Car-Sharing/ Taxi 26 1,1%
* Mehrfachnennungen méglich
50,0%
40,0% 35,6%
Q,
30,0% 27,5% 24.3%
20,0% 15,47 18,2%
10,0% l l 5,4%
1,1%
0,0% F—
Eigener PKW  zu FuR Bus Fahrrad Bahn Mitfahrer im Motorrad/ Car-Sharing/
(inkl. E- PKW Moatoroller/ Taxi
Bikes, Moped
Mietrader)

Quelle: Rheingau-Taunus-Kreis, Birgerbeteiligung (https://www.zusammen-zukunft.de) (Stand: 29. Februar 2020)
[Eigene Darstellung]

Die Bedeutung des Pkw fiir die Mobilitat im Kreis ist auch am Motorisierungsgrad
ablesbar: Mit rd. 700 Pkw pro 1.000 Einwohnern (vgl. ca. 570 Pkw je 1.000 Einwohner
im Bundesdurchschnitt) [23] besitzt im rechnerischen Durchschnitt fast jeder
Einwohner ab 18 Jahre im Rheingau-Taunus-Kreis einen eigenen Pkw. Im Zeitraum
2015 - 2019 nahm die Anzahl der Kraftfahrzeug-Zulassungen (Pkw + Motorrad) um
rd. 6 % zu [23]. Personen, die Uber einen uneingeschrankten Zugang zum eigenen
Pkw verfligen, sind deutlich schwerer fir alternative Mobilitatsformen zu gewinnen.

Fur die zukinftige Entwicklung des Mobilitatsverhaltens ist der demographische
Wandel ein wichtiger Faktor. Das Alter beeinflusst — neben anderen Ursachen wie
verfugbares Einkommen, Wohnort, Mobilitatsstile) - das Mobilitdtsverhalten. Der
Ergebnisbericht zur Mobilitét in Deutschland (MiD) [24] aus dem Jahr 2017 zeigt, wie
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sich die Verkehrsmittelnutzung je nach Altersgruppe unterscheidet. So geht die Pkw-
Nutzung ab einem Alter von 60 Jahren kontinuierlich zuriick, wahrend die Wege zu
Fuld und als Mitfahrer zunehmen. Selbst der Radverkehrsanteil veréandert sich bis
zum 80. Lebensjahr kaum.

Tabelle 9 Verkehrsmittelnutzung je Altersgruppe gemafd MID 2017

Verkehrsmittelnutzung je Altersgruppe nach MID 2017 [in Prozent]

MIV- MIV-

Altersgruppe | Zu Ful3 Fahrrad Fahrer Mitfahrer ov

0-9 Jahre 32% 11% 0% 50% 6%
10-19 Jahre 22% 19% 9% 27% 23%
20-29 Jahre 19% 11% 43% 10% 17%
30-39 Jahre 20% 10% 53% 8% 9%
40-49 Jahre 17% 10% 59% 7% 8%
50-59 Jahre 18% 10% 57% 7% 8%
60-69 Jahre 22% 10% 49% 11% 7%
70-79 Jahre 28% 11% 40% 14% 8%
>80 Jahre 34% 8% 32% 16% 11%

Quelle: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Mobilitét in Deutschland 2017[Eigene Darstellung]

Fur den Rheingau-Taunus-Kreis bedeutet dies, dass der ¢ffentliche Verkehr und
FuRverkehr demographiebedingt zunehmen werden, der Pkw aber dennoch das
dominierende Verkehrsmittel bleiben wird. Die Bedurfnisse der &lteren Bevolkerung
in der Mobilitat werden kinftig eine groRere Rolle spielen.

Verkehrsspitzen und die damit verbundenen Probleme sind in der Regel auf die
Verkehrsnachfrage des Berufsverkehrs zurtickzufihren. Hierbei spielt insbesondere
der Berufspendelverkehr tber die Kreisgrenzen hinaus eine wesentliche Rolle. Der
Rheingau-Taunus-Kreis ist ein attraktiver Wohnstandort fir Personen, die ihren
Arbeitsplatz in der Rhein-Main-Region (u. a. Stadt Wiesbaden/ Stadt Frankfurt a.M./
Stadt Mainz) haben. Die Anzahl der Berufsauspendler ist mehr als doppelt so grof3
wie die Anzahl der Berufseinpendler.

Insbesondere die Verkehrsbeziehung mit Wiesbaden ist fir das Verkehrsgeschehen
im Kreis von grof3er Bedeutung (etwa die Halfte der Gesamtauspendler des
Kreisgebietes haben ihren Arbeitsplatz in Wiesbaden), gefolgt von Frankfurt am Main.
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Wichtige Einpendel-Beziehungen bestehen insbesondere mit den Landkreisen
Limburg-Weilburg und dem Rhein-Lahn-Kreis.

Tabelle 10 Uberregionale Pendlerbeziehungen (Ein/ Auspendler) im Rheingau-Taunus-Kreis
(Jahr 2018)

Pendlerverflechtungen Anzahl Einpendelnde pro Anzahl Auspendelnde
von RTK nach Tag * pro Tag *
Wiesbaden 4.726 18.888
Frankfurt am Main 832 7.511
Main-Taunus-Kreis 857 2.784
Mainz 885 2.537
GroRR-Gerau 541 1.416
Limburg-Weilburg 2.258 1.355
Hochtaunuskreis 490 1.170
Mainz-Bingen 851 752
Rhein-Lahn-Kreis 2.398 748
Offenbach 0 644
Bad Kreuznach 270 0
Summe 14.108 37.805
* Zahl des sozialversicherungspflichtigen Beschéftigten (Keine Minijobber, Beamte)

Quelle: Bundeagentur fur Arbeit, Pendleratlas (Stand 2018) [Eigene Darstellung]

Eine Ubersicht der Pendlerbeziehungen zwischen den einzelnen Kommunen des
Rheingau-Taunus-Kreises und der Landeshauptstadt Wiesbaden sind in der
folgenden Tabelle gegenubergestellt:

Tabelle 11 Eeqdlerbeziehungen (Ein-/ Auspendler) Stadt Wiesbaden/ Rheingau-Taunus-
reis

Pendlerverflechtung Anzahl Einpendelnde Anzahl Auspendelnde
von / nach von Wiesbaden pro Tag nach Wiesbaden pro Tag
Taunusstein 1.226 5.449
Eltville am Rhein 1.013 2.498
Idstein 574 1.919
Niedernhausen 259 1.741
Bad Schwalbach 421 1.640
Oestrich-Winkel 152 1.428
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Hunstetten 81 1.282
Heidenrod 48 1.262
Schlangenbad 170 1.084
Geisenheim 366 1.078
Hohenstein 47 1.063
Walluf 589 985
Kiedrich 177 665
Ridesheim am Rhein 211 663
Aarbergen 54 629
Waldems 25 353
Lorch 12 277
Summe 5.425 24.016

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, Pendlerrechnung Hessen — Erwerbstétige 2015 [Eigene Darstellung]

Die geringfugig abweichenden Pendlerdaten ergeben sich aus den unterschiedlichen
Datenquellen der Pendlerrechnung Hessen [26] (Stand 2015) sowie der
Gegenuberstellung der Daten aus dem Pendleratlas [25] (Stand 2019 /
Berticksichtigung der sozialversicherungspflichtigen Beschéftigten) und sind als reine
Orientierungsgrofden zu verstehen.

Neben den Verkehrsbeziehungen Uber die Landkreisgrenze hinaus ergeben sich
weitere Verkehrsbeziehungen im Berufsverkehr zwischen der kreisangehorigen
Kommunen (Tabelle 12).

Tabelle 12 Pendlerverflechtung (Einpendler) in die Mittelzentren des Rheingau-Taunus-Kreis

= = =

< & D %

7 = = <

=) g Q@ @ %
Tagespendler S s 2 = @ S

© T O = [} S
von/ nach* — m » | O] o
Aarbergen 93 253 168 18 15 6 553
Bad Schwalbach 53 381 - 80 37 8 559
Eltville am Rhein 29 77 76 - 231 151 564
Geisenheim 13 40 67 387 - 695 1202
Heidenrod 42 216 467 69 20 13 827
Hohenstein 80 379 201 35 - - 695
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Hunstetten 603 299 86 13 10 3 1014
Idstein - 433 107 23 3 16 582
Kiedrich - 25 16 321 49 51 462
Lorch - 17 58 94 131 264 564
Niedernhausen 281 175 27 15 6 3 507
Oestrich-Winkel 14 40 59 607 483 317 1520
Rudesheim am 36 23 42| 227 488 .| 816
Rhein

Schlangenbad 18 105 93 148 28 14 406
Taunusstein 376 - 387 81 40 30 914
Waldems 299 61 9 4 - - 373
Walluf 9 29 33 220 47 34 372
Gesamt RTK 1.946 | 2553 | 1.896 | 2.342 | 1.588 | 1.605 | 11.930
* Zahl des sozialversicherungspflichtigen Beschéftigten (ohne Minijobber, Beamte)

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, Pendlerrechnung Hessen - Erwerbstatige 2015 [Eigene Darstellung]

Anhand der oben genannten Verbindungen ist erkennbar, dass die Binnen-
pendlerbeziehungen des Rheingau-Taunus-Kreises im wesentlichen kleinrdumig und
auf die Teilraume (Rheingau/ Untertaunus/ Idsteiner Land) begrenzt sind. Der
Binnenverkehr verteilt sich meist auf angrenzende Gebietskorperschaften. Eine
eindeutige Quell-/ Zielbeziehung im Kreis ist nicht erkennbar.
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4 Bestandsanalyse

4.1 Ziele und Vorgehensweise

Mit der Bestandsanalyse wurde die aktuelle Verkehrssituation im Rheingau-Taunus-
Kreis erfasst und im Hinblick auf Mangel bewertet. Im Fokus stehen das StraRennetz,
die Angebote bei Bahn und Bus, die Angebote fir den ruhenden Verkehr an
Bahnhofen, Bushaltestellen und Mitfahrerparkplatzen (Pkw und Rad), die
Radverkehrsanlagen und die Angebote der Fahren. Das Ergebnis der Analysen ist
nachfolgend dargestellt. Am Ende dieses Kapitels folgt eine Ubersicht zu den
wichtigsten Befunden und Mangein.

Grundlage der Analysen sind die eingangs genannten Unterlagen und Daten, eine
vollstindige Befahrung des StralRennetzes im Rheingau-Taunus-Kreis, die per Video
dokumentiert wurde, Ortsbegehungen, Expertengesprache und die Hinweise aus der
Bevdlkerung im Zuge der Beteiligung.

Zur Identifizierung von Mangeln wurde auf folgende Aspekte besonders geachtet:

e Qualitat des Verkehrsablaufs im Gesamtstreckennetz (Aufnahme
staugefahrdeter bzw. stérungsanfalliger Bereiche)

e Erreichbarkeitsanalyse des nachstgelegenen Mittelzentrums

e Aufnahme von Park & Ride (P+R) — Mdglichkeiten/ Mitfahrerparkplatze (P+M)
* Bestehendes Carsharing-Angebot im Kreisgebiet

e Bestand an 6ffentlichen Elektroladesaulen je Kommune

* Aufnahme von Engstellen in Ortsdurchfahrten fir den Schwerverkehr

* Aufnahme von Durchfahrtsverboten fur den Schwerverkehr

* Netz- und Linienstruktur (OV-Angebote und Linienverlaufe)

e Bedienungsformen (Linienverkehr/ On-Demand)

e Bedienungszeitraume je Haltestelle und Verbindungsqualitat

e Tarifgestaltung des OPNV

» Fahrzeitanalyse/ -gegeniiberstellung von OV/MIV

« Ubersicht zur Barrierefreiheit an Bahnhéfen und Haltestellen

e Bestehendes Radverkehrsangebot (Radfernwege/ Rad-Hauptnetz Hessen)

* Netzlicken im Radverkehrsangebot (Uberregionales und klassifiziertes
Streckennetz)
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e Bestand an Radabstellanlagen / Bike & Ride (B+R) an zentralen Punkten
(Schulen & Bahnhdfen)

Anhand dieser Indikatoren konnten Qualitatsdefizite bestimmt werden, die
nachfolgend dargestellt werden. Der Aufbau der einzelnen Unterkapitel, die nach den
Verkehrsmitteln angeordnet wurden, folgt demselben Aufbau:

e Aktuelle Infrastruktursituation
e Erreichbarkeiten und Nachfrage
e Einzelaspekte

e Defizite

4.2 Bestandsanalyse Individualverkehr (MIV)

42.1

StralRenklassen und Nachfrage / Rheinbriicke

Der Rheingau-Taunus-Kreis verfiigt in weiten Teilen des Kreisgebiets Uber ein
engmaschiges Verkehrsnetz, das die verschiedenen Kreisteile (Rheingau,
Untertaunus, Idsteiner Land) miteinander verbindet. Der Pkw stellt im Rheingau-
Taunus-Kreis entsprechend der Ergebnisse aus der Onlinebeteiligung (vgl. Abbildung
14) und der Anzahl an zugelassenen Kraftfahrzeugen das wichtigste Verkehrsmittel
dar.

Uber die BundesfernstralRen ist der Rheingau-Taunus-Kreis an das deutsche
Fernstrallennetz angebunden. Die wichtigste Funktion hat hierbei die
Bundesautobahn A3, die den 6stlichen Kreisteil in Nord-Sid-Richtung durchquert und
mit dem nachgeordneten StralRennetz innerhalb des Kreisgebiets (AS ldstein), als
auch unmittelbar an den Kreisgrenzen (AS Wiesbaden/Niedernhausen, AS Bad
Camberg) Verknipfungspunkte bildet. Verbunden werden zudem die Grof3raume
Rhein-Main und Rhein-Ruhr. In Verlangerung der B42 beginnt an der Kreisgrenze zur
Stadt Wiesbaden zusétzlich die A66 und fuhrt direkt in das Zentrum der Rhein-Main-
Region.

Neben den Bundesautobahnen bilden weitere Bundesstral3en das Grundgerist der
Uberregionalen/regionalen Verbindungen innerhalb des Kreisgebiets. Innerhalb des
Rheingau-Taunus-Kreises verlaufen sechs Bundesstral3en. Entlang des Rheinufers
verlauft die B42, sie erschlief3t den Rheingau ausgehend von Wiesbaden in westlicher
Richtung. Direkt an die A66 anschlie3end verlauft die B42 entlang des Rheins an der
sudlichen und westlichen Kreisgrenze bis in den Raum Koblenz. Die Bundesstralien
B260, B54 und B417 durchqueren die Teilrdume des westlichen und &stlichen
Untertaunus ausgehend vom Oberzentrum Wiesbaden in Nord-Siid-Richtung. Durch
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sie wird eine Verbindung in den Raum Koblenz (B260) und Limburg (B54, B417)
geschaffen. Die B8 stellt eine weitere Nord-Sid-Verbindung von Frankfurt nach
Limburg durch den 6stlichen Untertaunus dar. Eine Querverbindung zwischen dem
Idsteiner Land und dem Untertaunus wird durch die B275 gebildet. Sie durchquert
vom Raum Friedberg kommend den Hochtaunuskreis, das Kreisgebiet und endet in
Bad Schwalbach.

Das Netz der BundesstralRen wird durch ein dichtes Netz von LandesstraRen erganzt.
Sie stellen flachenhafte Verbindungen zwischen Stadten, Gemeinden und Ortsteilen
zu den Zentren sowie Querverbindungen zwischen den Bundesstral3en her. Zur
Anbindung einzelner Ortsteile an das Netz der Landes- und Bundesstral3en dienen
KreisstraRen. Sie stellen ebenfalls eine Direktverbindung zwischen Ortsteilen dar.

Abbildung 15 zeigt die Verkehrsbelastungen (DTV = Kraftfahrzeuge pro Tag) auf
ausgewahlten Bundesstralen und den beiden Autobahnen gemafR der
StralR3enverkehrsz&hlung 2015 (abrufbar unter: https://mobil.hessen.de/). Danach
sind die B42 und die B54 am starksten belastet, was mit ihrer Verbindungsfunktion
nach Wiesbaden zu erklaren ist.

Abbildung 15 Verkehrsnachfrage innerhalb des RTK

Quelle: StralRenverkehrszahlung 2015, Hessen Mobil
Das Uberortliche StralRennetz im Rheingau-Taunus-Kreis gewahrleistet die
Verbindungen auf kommunaler Ebene im Kreisgebiet und verbindet die Mittelzentren

37



Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis Bestandsanalyse

4.2.2

der Region. Auch die weiterfihrenden Verbindungen in die nahegelegenen
Oberzentren Wiesbaden und Frankfurt sind vorhanden.

Lediglich der Rhein, dessen Verlauf die sidliche und westliche Grenze zum
benachbarten Kreis Mainz-Bingen bildet, stellt in diesem Zusammenhang eine
naturraumliche Barriere dar. Da zwischen Mainz und Koblenz derzeit keine feste
Querung vorliegt, wurden Fahrverbindungen eingerichtet. Zudem ist die Schiersteiner
Briicke, welche die einzige feste Querungsmdglichkeit in der ndheren Umgebung
Uber den Rhein darstellt und derzeit als Verknupfungspunkt zwischen dem Rheingau-
Taunus-Kreis und dem Kreis Mainz-Bingen fungiert, bereits sehr hoch ausgelastet.
Eine direkte Verbindung in den Landkreis Mainz-Bingen besteht damit nicht.

Erreichbarkeitsanalyse der Mittelzentren

Allgemeine Methodik

Um die Erreichbarkeit der Mittel- und Oberzentren in und um den RTK zu analysieren,
wurde in der Untersuchung das makroskopische Verkehrsmodell mit der
Verkehrsdatenbasis Rhein-Main (kurz VDRM [38]) genutzt. Das VDRM Modell ist ein
Verkehrsnachfragemodell, welches im Auftrag von Hessen Mobil seitens der PTV AG
in regelmanigen Zeitabschnitten fortgeschrieben und aktualisiert wird (zuletzt fir die
Analyse 2015 und Prognose 2030). Der RTK ist als Teil des Untersuchungsgebiets
der VDRM verfeinert vorhanden. In der VDRM sind die Gemeinden des RTK zum Tell
in mehrere Verkehrszellen unterteilt. Dem ZIV stehen die aktuellen Modelle der
VDRM zur Verfigung.

Mit Hilfe des Verkehrsmodellierungsprogramms PTV VISUM kénnen somit die
Reisezeiten fur den MIV auf unterschiedlichen Relationen ausgewertet werden. Dabei
gehen die im Modell hinterlegten Geschwindigkeiten sowie die vorhandenen
Verkehrsbelastungen in die Berechnung ein. Mittels Isochronen lassen sich diese
Reisezeiten grafisch darstellen (siehe folgender Abschnitt).

Fur die Betrachtung der Erreichbarkeit fur Mittel- und Oberzentren im RTK wurde die
VDRM um die Erkenntnisse der Befahrung (vgl. Kapitel 3.1) beziiglich zulassiger
Geschwindigkeit erganzt, abgeglichen und aktualisiert. Zur Ermittlung der Reisezeiten
wurden fur jedes betrachtete Mittel- bzw. Oberzentrum ein zentraler Bezugspunkt
gewabhilt.

Ziel der Analyse ist es zu prifen, ob von allen Gemeinden und Ortsteilen im
Rheingau-Taunus-Kreis innerhalb von 30 Pkw-Fahrminuten das nachstgelegene
Mittel- oder Oberzentrum erreicht werden kann.
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Ergebnis der Erreichbarkeitsanalyse

Abbildung 16 zeigt die Auswertung der Erreichbarkeit zum n&chstgelegenen
Mittelzentrum im RTK. Danach liegen die Fahrzeiten fur fast alle Kreisteile sogar
deutlich unter dem Zielwert von kleiner 30 Minuten. Lediglich die Einwohner von
Espenschied benétigen 31 Minuten zum nachstgelegenen Mittelzentrum.

Abbildung 16 Auswertung MIV Erreichbarkeit aller Mittelzentren im RTK

Idstein

Taunusstein

Bad Schwalbach

Eltville ﬁ

Erreichbarkeitsanalyse MIV

l:l = 30 min

Rudesheim _ _ )
Geisenheim [ ] 30-6omin

(] l:l = 60 min

Quelle: Verkehrsmodell VDRM, openstreetmap.org, [Eigene Darstellung]

Abbildung 17 und Anlage 4.1 zeigt die Detailauswertungen fiur jedes Mittelzentrum
(Bad Schwalbach, Taunusstein, Eltvile am Rhein, Geisenheim, Rudesheim, Idstein)
einzeln auf. Je nach Lage des Mittelzentrums im Kreisgebiet fallt die
Erreichbarkeitsisochrone von unter 30 Minuten in einen gréReren oder Kkleineren
Radius auf unterschiedliche Gebietskorperschaften.

Eine Reihe von Gemeinden, vor allem im Rheingau und mittleren Kreisgebiet, haben
sogar die Auswahl zwischen mehreren Mittelzentren innerhalb einer Pkw-Fahrzeit
von 30 Minuten.
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Abbildung 17 Auswertung MIV Erreichbarkeit einzelner Mittelzentren im RTK

Quelle: Verkehrsmodell VDRM, openstreetmap.org, [Eigene Darstellung]

AuRerdem wurde auch die Reisezeit zur Landeshauptstadt Wiesbaden untersucht.
Abbildung 18 zeigt, dass die Reisezeit von 30 Minuten nur in unmittelbarer Nahe
(angrenzenden Nachbarkommunen zu Wiesbaden) eingehalten werden kann.
Innerhalb von 60 Minuten sind fast alle Einwohner mit dem Pkw in Wiesbaden — mit
Ausnahme von Espenschied (Gemeinde Lorch) Fur diesen Ortsteil wie auch andere
angrenzende Ortsteile ist Koblenz als Oberzentrum eine Alternative zu Wiesbaden in
punkto Fahrzeit.
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4.2.3

Abbildung 18 Auswertung MIV Erreichbarkeit Landeshauptstadt Wiesbaden

i)

Erreichbarkeitsanalyse MIV

l:l = 30 min
l:l 30 - 60 min
l:l = 60 min

Quelle: Verkehrsmodell VDRM, openstreetmap.org, [Eigene Darstellung]

P+R-Angebot/ P+M-Angebot

Untersucht wurde auch das Stellplatzangebot an Hauptumstiegspunkten (Bsp.:
Bahnhofe, Zentrale Omnibusbahnhéfe und Anschlussstellen der A3) im Rheingau-
Taunus-Kreis und deren Auslastung auf Basis von Vor-Ort-Begehungen. In
Erganzung zu den bestehenden offentlichen Parkierungsanlagen im RTK sind an
zentralen Punkten des offentlichen und individuellen Verkehrs verschiedene
Park+Ride-Anlagen installiert. Dieses lokale Parkplatzangebot hilft insbesondere an
den Verkniipfungspunkten zum Offentlichen Verkehr vom Pkw auf den Offentlichen
Verkehr umzusteigen. Besonders berufstéatigen Personen und Tagespendlern wird
somit die Moglichkeit gegeben, einen Teil ihrer Wegstrecke mit dem Offentlichen
Verkehr zurtickzulegen.

Vor allem fir Reisende mit dem Ziel Wiesbaden oder Frankfurt in der Umgebung stellt
dieses Angebot hinsichtlich des lokalen Parkdrucks in diesen Stadten eine attraktive
Alternative dar. Folgende Park+Ride- Anlagen sind an bestehenden Bahnhéfen und
weiteren Umstiegspunkten im Kreisgebiet vorhanden:
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Tabelle 13 Park+Ride-Anlagen im Rheingau-Taunus-Kreis
Anzahl .. Auslastung

S Stellplatze Kostenpflichtig (Qualitative Einschéatzung)
Niedernhausen ca. 112 Ja Hoch (> 50% Auslastung)
Idstein ca. 205 Ja Hoch (> 50% Auslastung)
Worsdorf ca. 82 Nein Hoch (> 50% Auslastung)
Niederwalluf ca. 25 Nein Hoch (> 50% Auslastung)
Eltville ca. 13 Nein Hoch (> 50% Auslastung)
Erbach - - -
Hattenheim ca. 16 Nein Hoch (> 50% Auslastung)
Oestrich-Winkel - - -
Geisenheim ca. 20 Nein Hoch (> 50% Auslastung)
Rudesheim ca. 105 Ja Hoch (> 50% Auslastung)
Assmannshausen - - -
Lorch ca. 33 Nein Hoch (> 50% Auslastung)
Lorchhausen ca. 10 Nein Hoch (> 50% Auslastung)
ZOB Taunusstein-Hahn  [EWEI] Nein Mittel (50 % Auslastung)
ZOB ldstein - - -
Bad Schwalbach Kurhaus (g - -
Hinstetten Huhnerkirche WK - Mittel (50 % Auslastung)
Summe 721 Stuck | - -

Quelle: Park+Ride in Hessen, https://pundr.hessen.de/, [Eigene Darstellung]

Neben den o.g. Park+Ride-Anlagen mit insgesamt rund 750 Stellplatzen kénnen auch
weitere Parkplatze, welche als Mitfahrparkplatze ausgewiesen sind, MIV-Fahrten
durch die Bildung von Fahrgemeinschaften (besonders in Richtung der
Landeshauptstadt Wiesbaden) reduzieren. Mdoglichkeiten fur das Abstellen des
Fahrzeuges auf einem gekennzeichneten Mitfahrerparkplatz (kostenloses
Parkangebot) im Kreisgebiet entlang der Bundesautobahn A3 sind drei Standorte mit
insgesamt rund 230 Stellplatzen:
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Tabelle 14 Park+Mitfahren-Anlagen im Rheingau-Taunus-Kreis

Auslastung

Anzahl Stellplatze
SRl s (Qualitative Einschatzung)

Idstein B275 (Richtung Waldems) Gering (bis 25 % Auslastung)

Idstein A3 ca. 100 Hoch (> 50% Auslastung)

Niedernhausen A3 ca. 30 Hoch (> 50% Auslastung)

Quelle: Vor-Ort-Begehung

Im Kreisgebiet des Rheingau-Taunus-Kreises sind derzeit somit 21 P+R-/ P+M-
Anlagen (teilweise mehrere Anlagen je Bahnhofsstandort) an Hauptumstiegspunkten
eingerichtet. Davon befinden sich 17 Anlagen an insgesamt 11 Bahnhéfen und
zentralen Umstiegspunkten. Diese sind Uberwiegend in der ful3laufigen Umgebung
der Umstiegspunkte angesiedelt und bieten eine attraktive Moglichkeit flr den
Umstieg vom privaten Pkw auf den SPNV. Die Auslastung der Stellplatze ist
Uberwiegend hoch. Aufgrund  von Vor-Ort-Begehungen und den
Kommunalgespréachen wurde die Auslastung wie folgt eingeordnet:

Geringe Auslastung: < 25% Auslastung
Mittlere Auslastung: ca. 50% Auslastung
Hohe Auslastung: > 50 % Auslastung

An den Bahnhéfen in Ridesheim, Idstein und Niedernhausen stehen kostenpflichtige
Anlagen zur Verfugung. Diese werden mit etwa 75 — 100 € pro Stellplatz im Jahr
bewirtschaftet. Die Ubrigen P+R-Anlagen im Kreisgebiet sind o6ffentlich zugénglich
und nicht kostenpflichtig.

Weitere Anlagen befinden sich an den Anschlussstellen der A3 oder anderen
BundesstraRen in Richtung Wiesbaden. Die Auslastung der P+R-Anlagen bzw.
Mitfahrerparkplatze in diesem Bereich ist (mit Ausnahme des Standortes an der B275
in ldstein) ebenfalls als hoch einzuschatzen. In Abbildung 19 und Anlage 4.2 sind die
Standorte der Park+Ride-Anlagen an Hauptverkehrspunkten im Kreisgebiet
dargestellt.
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Abbildung 19 Park+Ride-Anlagen im Rheingau-Taunus-Kreis

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

Grundsatzlich ist das vorhandene Parkraumangebot an den Bahnhofen positiv.
Sowohl im Rheingau als auch im Idsteiner Land bestehen mehrere
Umstiegsmoglichkeiten zwischen Pkw und Offentlichem Verkehr. Lediglich die
Bahnhofe in Assmannshausen, Oestrich-Winkel und Erbach sowie die zentralen
Umstiegspunkte (OV-Haltestellen) am ZOB in Idstein und dem Kurhaus in Bad
Schwalbach verfiigen derzeit Uber kein separates P+R-Angebot. Allein im
Untertaunus (Bad Schwalbach/ Taunusstein (aktueller Standort wird Gberplant)) in
Fahrtrichtung Wiesbaden sind keine P+R bzw. Mitfahrerparkplatze vorhanden.

Die Anzahl der Stellplatze in Verbindung mit der hohen Auslastung deutet darauf hin,
dass das Angebot an P+R-Platzen angenommen, aber moglicherweise nicht
ausreichend ist.
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4.2.4

Staugefahrdete Bereiche im Verkehrsnetz

Nach den Experteninterviews auf kommunaler Ebene sowie einer erganzenden
Betrachtung der durchschnittlichen Verkehrslage durch eigene Vor-Ort-Aufnahmen
und zusétzliche Auswertungen von Routingprogrammen (Bsp. Google Maps [28])
zeigen sich zu den Verkehrsspitzenzeiten (Annahme: Vormittagsspitze zwischen
07:00 und 08:00 Uhr; Nachmittagsspitze zwischen 16:00 und 17:00 Uhr) einige
staugefahrdete Bereiche. Diese sind in Abbildung 20 wie auch in Anlage 4.3 grafisch
dargestellt:

Abbildung 20 Staugefahrdete Bereiche im Kreisgebiet

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]
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Tabelle 15 Staugefahrdete Bereiche im Kreisgebiet

Teilraum Staugefahrdete Bereiche

* Bahnlbergang in Ridesheim B 42
hohe Verkehrsbelastung B42/ Schrankenschlie3zeiten (A)

e Zubringer B42/ Ortsdurchfahrten B42A
hohe Verkehrsbelastung (B)

Rheingau

* Ortsdurchfahrt Wambach
Linksabbieger Richtung Béarstadt — OU B260 (C)

e Ortsdurchfahrt Bad Schwalbach
Untertaunus hohe Verkehrsbelastung (D)

e AarstralRe in Taunusstein
hohe Verkehrsbelastung / Knotenpunkte und Signalisierung
im Verlauf der B275 (E)

* Ortsdurchfahrt Eschenhahn
Begegnungsverkehr — B275 (geringer StraRenquerschnitt) (F)

e Einmindung Kesselbach
LSA - B417 (G)

* Knotenpunk B417/L3275

Idsteiner

Land LSA — Wallbach (H)

(6stlicher e Ortsdurchfahrt Waldems-Esch

Untertaunus) Begegnungsverkehr — B27 (geringer StralRenquerschnitt) (1)

e Anschlussstelle Idstein
hohe Verkehrsbelastung A3 | Knotenpunkt B275/L3274 (J)

* Ortsdurchfahrt Niedernhausen
hohe Verkehrsbelastung in der Idsteiner Str./ Feldbergstral3e/
Austral3e (K)

Quelle: [Eigene Darstellung]

In allen drei Teilregionen des Rheingau-Taunus-Kreises gibt es verkehrsspezifische
Problemstellen. Dazu zahlen im Rheingau insbesondere die B42 und die
Knotenpunkte MarktstralRe/ B42 (Erbach), Hattenheim Ost/ B42, Hattenheim West/
B42, EBS/ B42, Rheinallee/ B42 (Oestrich), Mittelheim Fahre/ B42, Kerbeplatz/ B42
(Winkel), Goethestralle/ B42, Geisenheim Ost/ B42, Geisenheim Mitte/ B42.
Insbesondere am Wochenende und zu Verkehrsspitzenzeiten ist die Qualitat des
Verkehrsablaufes nicht ausreichend und fahrt vermehrt zu
Verkehrseinschrankungen. Zudem sind lange SchrankenschlieBzeiten am
Bahniibergang durch die hohe Zugfrequenz in Rudesheim Grund fir standige
Behinderungen im Stral3enverkehr. Dazu zahlen neben der Anbindung Lorchs an den
Rheingau auch die Erreichbarkeit des Fahranlegers aus Fahrtrichtung Lorch.
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Im Bereich des Untertaunus bildet die AarstralRe (B54/ B275) in Taunusstein, welche
die einzige Querverbindung des Kreisgebietes in Richtung der Bundesautobahn A3/
Metropolregion Frankfurt Rhein-Main darstellt, einen weiteren staugefahrdeten
Bereich. Durch die hohe Verkehrsbelastung und die engmaschigen Knotenpunkte
entlang der B275 kommt es haufig zu Behinderungen auf diesem Streckenabschnitt.
Ebenfalls betroffen sind in diesem Bereich die Ortsdurchfahrt in Bad Schwalbach und
Eschenhahn durch die baulichen Gegebenheiten sowie die Ortsdurchfahrt in
Wambach durch die abbiegenden Verkehre in Richtung Barstadt.

In der Region des Idsteiner Landes kommt es vor allem im Bereich der
Ortsdurchfahrten von Idstein und Niedernhausen, insbesondere bei grof3raumigen
Umleitungen auf der A3 zu Verkehrsbehinderungen im Stadtgebiet. Diese
Streckenabschnitte sind auch ohne den zuséatzlichen Einfluss der A3 bereits sehr
stark ausgelastet. Auch im Bereich der Anschlussstelle in Idstein zwischen der A3
und der B275 ist zu Verkehrsspitzenzeiten mit Einschrénkungen zu rechnen.

Weiterhin konnten im Rahmen der Videobefahrung und der weiteren Ortsbegehungen
Streckenabschnitte mit stellenweise optimierungsbedirftigen Fahrbahnoberflachen
(Langs- und Querrisse, Schlaglécher, allgemeine Unebenheiten) beobachtet werden.
Parallel zur Erstellung des MobilitAtskonzeptes wurde seitens des Kreises eine
Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) durchgefuhrt, um aktuell schadhafte
Streckenabschnitte  zu  identifizieren und in  einem  systematischen
StralR3enerhaltungsmanagement zur Wiederherstellung der Verkehrssicherheit oder
dem Substanzerhalt der Infrastruktur mit dem Umsetzungshorizont 2030
zusammenzufassen.
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4.3 Bestandsanalyse Offentlicher Schienenpersonenverkehr (SPNV)

43.1

Bahnliniennetz

Das Ruckgrat des 6ffentlichen Verkehrs stellen die schienengebundenen 6ffentlichen
Verkehrsmittel dar. Der Rheingau-Taunus-Kreis wird von zwei Schienenstrecken —
eine davon im Rheingau und eine im Idsteiner Land — erschlossen. Eine
schienengebundene Anbindung der Kreisstadt Bad Schwalbach und der Region des
Untertaunus besteht nicht (mehr).

Neben den Hauptstrecken und -verbindungen im Rheingau und dem Idsteiner Land
existieren weitere Verbindungen zur Metropolregion Rhein-Main bzw. in Richtung der
Landeshauptstadt Wiesbaden. Die Linien der RB 21 (Landchesbahn zwischen
Wiesbaden und Niedernhausen vorwiegend im 30 Minuten Takt) und der S-Bahnlinie
S2 (Rhein-Main-Gebiet — Niedernhausen vorwiegend im 15 Minuten Takt) verkehren
dabei in regelméRigen Abstdnden ab Niedernhausen (Endhaltestelle) bis nach
Frankfurt am Main bzw. nach Wiesbaden.

In  nachfolgender Tabelle werden die verkehrenden Linien je Teilregion
wiedergegeben:
Tabelle 16 Offentlicher Schienenpersonenverkehr im Rheingau-Taunus-Kreis
Teilregion Bediente Stationen
Walluf/ Eltville;
Erbach/ Hattenheim
RB 10 Oestrich-Winkel/
Geisenheim/ 30/ 60 Min. Takt
(Koblenz — Frankfurt) N i
Rheingau Ridesheim/
Assmannshausen/
Lorch/ Lorchhausen
RE 9 Niederwalluf .
(Eltville — Frankfurt) Eltville 60 Min. Takt
Niedernhausen
i?mzbzur — Frankfurt) Idstein 30/ 60 Min. Takt
9 Worsdorf
RE 20 Niedernhausen .
Idsteiner | (Limburg — Frankfurt) Idstein/ Worsdorf 30/:60 Min. Takt
Land RB 21
(Limburg— Niedernhausen — | Niedernhausen 30/ 60 Min. Takt
Wiesbaden)
S-Bahn S2 . .
(Niedemhausen — Frankfurt) Niedernhausen 15/ 30 Min. Takt

Quelle: RMV-Liniennetzplane [Eigene Darstellung]
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4.3.2

Das Mittelzentrum Idstein (ca. 25.000 Einwohner) wird bislang nicht von der S2-
Bahnlinie bedient. Reisende (Freizeit- und Berufsverkehr) aus Idstein in Richtung des
Rhein-Main-Gebiets missen daher in Niedernhausen um- oder einsteigen, wenn sie
mit der RB21/S2 weiterfahren wollen. Die reguldre Endhaltestelle der LAndchesbahn
(RB21) befindet sich - ebenfalls wie die der S-Bahnlinie S2 - in Niedernhausen.
Folgende Abbildung zeigt das Schienennetz als auch die Bahnhtfe entlang der
Strecken. Insgesamt werden im Rheingau zehn Zielbahnhdfe bedient. Im Idsteiner
Land bestehen lediglich drei Bahnhofe.

Abbildung 21 Schienenanbindung inkl. Bahnhéfe im Rheingau-Taunus-Kreis
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Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

SPNV-Nachfrage

Die unterschiedlichen Linien und Zusatzangebote (RB21/ S2) ermobglichen
Direktverbindungen an die Oberzentren der Region (Frankfurt am Main/ Wiesbaden).
Die Nachfrage im SPNV im Rheingau-Taunus-Kreis liegt auf der Strecke zwischen
Limburg und Niedernhausen gemald dem Verbundweiten Nahverkehrsplan fir die
Region Frankfurt Rhein-Main (Entwurfsfassung) [11] zwischen 5.000 und 10.000
Fahrgasten/Tag, im Rheingau zwischen Koblenz und Wiesbaden bei zwischen 500
und 5.000 Fahrgasten pro Tag.
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Abbildung 22 Verkehrsnachfrage im SPNV im Verbundgebiet des RMV
Marburg
Giel3en
Fulda
Limburg
Friedberg
Frankfurt
Wiesbaden Hanau
Mainz
Darmstadt

Verbundweiter Nahverkehrsplan fur die Region Frankfurt Rhein-Main (Entwurfsfassung)

Entlang der Schienenverbindung im Rheingau sind insbesondere die Bahnhofe der
Mittelzentren Ridesheim, Geisenheim, Eltville und des Grundzentrums Oestrich-
Winkel maRRgebende Ein-, Aus- und Umstiegspunkte. Die Zahl der Ein-, Aus- und
Umsteiger liegt im Jahr 2018 an diesen Standorten zwischen 1.000 bis < 5.000
Fahrgasten pro Tag. Alle Ubrigen Bahnhofe im Rheingau weisen eine Reisenden-
frequenz von 300 bis < 1.000 Personen pro Tag auf [11]. Im Idsteiner Land stellt der
Bahnhof Niedernhausen entlang der Strecke zwischen Frankfurt und Limburg einen
wichtigen  Verknipfungspunkt dar, da an dieser Stelle verschiedene
Schienenanbindungen (RB21/ S2/ RB22/ RE20) zusammenlaufen. Die Anzahl der
Ein-, Aus- und Umsteiger liegt dort im Bereich zwischen 5.000 und 30.000 Personen
pro Tag. Niedernhausen ist damit der aufkommensstéarkste Bahnhof im Rheingau-
Taunus-Kreis [11].

Auf qualitativer Ebene (Einschatzung nach Kommunalgesprachen sowie Vor-Ort-
Aufnahmen) ist die Auslastung der Schienenverbindung im Rheingau sowie der S-
Bahn Verbindung der Linie S2 zu Verkehrsspitzenzeiten hoch.
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4.3.3

Verknupfung mit dem OPNV

An allen Bahnhéfen bestehen Maglichkeiten zum Umstieg in den Bus. Durch die Lage
der meisten Bahnhdofe im Zentrum der jeweiligen Gemeinden sind die Bahnhdofe auch
nicht-motorisiert (Ful3 und Rad) gut zu erreichen. Eine Ausnahme sind die Bahnhofe
Lorchhausen und Wdrsdorf, an denen aktuell keine Moéglichkeit zum Anschluss an
den Bus besteht. Sie sind lediglich mit dem privaten Pkw, zu Fuf3 oder mit dem

Fahrrad zu erreichen.

Tabelle 17

Bahnhof

Vernetzungsmaoglichkeiten an Bahnhéfen

Umstieg in OPNV

Umstieg zum

Umstieg aufs

(Buslinien) MIV (P+R) Rad (B+R)
Niedernhausen 22, 220, 228, 240 Vorhanden Vorhanden
221, 222, 223, 224, 225, | Vorhanden Vorhanden
Idstein 228, 230, 231, 241, 269,
270, 271
Worsdorf - Vorhanden Vorhanden
Niederwalluf 170, 171, X79 Vorhanden Vorhanden
Eltville 170, 171, 172, 173 Vorhanden Vorhanden
Nicht Vorhanden
Erbach 171
vorhanden
Hattenheim 171, 181 Vorhanden Vorhanden
Nicht Vorhanden
Oestrich-Winkel 171
vorhanden
Geisenheim 171, 181, 183, 185 Vorhanden Vorhanden
Vorhanden Nicht
Rudesheim 171, 185, 187
vorhanden
el 171, 187 Vorhanden Vorhanden
Vorhanden Nicht
Lorch 171, 191
vorhanden
Vorhanden Nicht
Lorchhausen -
vorhanden

Quelle: RMV — Haltestelleninformation [Eigene Darstellung]

Pkw und Fahrrdder kénnen an den meisten Bahnhdfen abgestellt werden.

Weiterfihrende Informationen sind

im Kapitel

Nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht tiber die jeweiligen Angebote.

424 und 4.6.3 aufgefihrt.
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4.3.4

Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit an Bahnhédfen ist von hoher Bedeutung, denn sie sichert die
Mobilitat von mobilitdts-eingeschrankten Personen und deren gleichberechtigte
Nutzung des Offentlichen Personenverkehrsangebotes. Damit die spezifischen
Zugangsvorrausetzungen fir einen barrierefreien Bahnhof erfillt sind, sind laut
Regionalem Nahverkehrsplan [3], folgende Ausstattungsmerkmale erforderlich:

e Stufenfreiheit (durch Aufziige oder lange Rampen) oder stufenfreier Zugang
e Bahnsteighthe

e Zuganzeiger oder Dynamischer Schriftanzeiger (DSA)

* Lautsprecheranlage oder DSA mit Akustikmodul

e Taktiler Weg zum Bahnsteig mit baulichen Leitelementen bzw. Bodenindikatoren
e Taktiles Leitsystem auf dem Bahnsteig

e Markierung der Treppenstufen

e Taktile Handlaufschilder an Treppen und Rampen

e Wegeleitung ,blau-gelb 1998“ oder ,blau 2016

e Automatiktiiren oder Fligeltiren in Empfangsgebéuden

e Niveaugleicher Fahrzeugeinstieg oder Einstiegshilfen

Nach den Anforderungen sind lediglich sechs der 13 Bahnhdfe teilweise barrierefrei
gestaltet. Demnach sind die Gleise fir Sehbehinderte und mobilitdtseingeschrankte
Personen zwar allein (max. durch eine Stufe) erreichbar, der Zustieg in den Zug ist
jedoch nur mit Hilfe und nicht durch einen ebenerdigen Zustieg zu bewaltigen.

Ein Ausbau der bestehenden Anlagen ist in Hinsicht der gleichberechtigten
Mobilitatschancen fur jede Altersgruppe herzustellen. In nachfolgender Abbildung und
in Anlage 4.4 (Bewertung des ebenerdigen Zugangs) ist die allgemeine
Barrierefreiheit hinsichtlich der stufenfreien Zuwegung an den Bahnhdfen dargestellt.
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4.3.5

Abbildung 23 Barrierefreiheit an Bahnhofen im Rheingau-Taunus-Kreis
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Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

Schienenanbindung Untertaunus

Im Gegensatz zum Rheingau und zum ldsteiner Land verfugt allein der Untertaunus
— inklusive der Kreisstadt Bad Schwalbach - Uber keinen Schienenanschluss.
Aufgrund der hohen Pendlerzahlen aus Taunusstein und Bad Schwalbach nach
Wiesbaden plante die Planungsgemeinschaft aus Mainzer Mobilitat, ESWE Verkehr
und die Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft gemeinsam mit dem Rhein-Main-
Verkehrsverbund ein neues Schienenkonzept fur die Region Wiesbaden/ Mainz und
den Rheingau-Taunus-Kreis. Das hierfir entwickelte Konzept der CityBahn sah dabei
eine durchgdngige Schienenverbindung zwischen Mainz — Hauptbahnhof, der
Hochschule RheinMain (Stadt Wiesbaden) und dem Rheingau-Taunus-Kreis ab dem
Jahr 2026 vor [4].

Im Rheingau-Taunus-Kreis war die FUhrung der CityBahn von der Hochschule
RheinMain in Wiesbaden tiber Taunusstein nach Bad Schwalbach auf der Trasse der
stillgelegten Aartalbahn vorgesehen. Im Falle der Umsetzung hatten Taunusstein und
Bad Schwalbach eine direkte Schienenverbindung nach Wiesbaden erhalten.
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Abbildung 24 Angedachter Streckenverlauf der CityBahn/ Aartalbahn
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Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020), https://www.CityBahn-verbindet.de, [Eigene Darstellung]

Die Umsetzung der bisherigen CityBahn-Planungen war abhéangig vom
Birgerentscheid der Stadt Wiesbaden im November 2020. Der zum Ende des
finalisierten Mobilitatskonzeptes durchgeflihrte Blrgerentscheid der Stadt Wiesbaden
hat zur Folge, dass die bisherigen Planungen der CityBahn nicht weiterverfolgt
werden. Ca. 62 % der Wabhlerinnen und Wahler sprachen sich bei einer
Wahlbeteiligung von ca. 46 % gegen die Umsetzung der CityBahn und damit eine
Schienenverbindung im Stadtgebiet mit Anschluss an den Rheingau-Taunus-Kreis
aus.

Fur den Rheingau-Taunus-Kreis wéare die Schienenanbindung des Untertaunus das
Riickgrat fiir den Offentlichen Verkehr im mittleren Kreisgebiet. Ebenfalls konnten die
heute schon hoch belasteten Stral3en (Aarstraf3e in Taunusstein; Zubringer nach
Wiesbaden) durch die Verkehrsverlagerung und dem Wegfall von Kfz-Fahrten
entlastet werden.

Zur Ermittlung des Nutzerpotenzials einer Schienenverbindung im Untertaunus in
Richtung der Stadt Wiesbaden wurde auf Basis der Pendlerrechnung Hessen 2015
des Statistischen Landesamtes die Gesamtanzahl der Berufspendelnden pro Tag —
unabhangig der Verkehrsmittelnutzung aus der Anzahl der sozialversicherungs-
pflichtigen Beschéftigten - im Rheingau und einer etwaigen Schienenverbindung im
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4.3.6

Untertaunus gegenubergestellt. Daraus ergibt sich, dass der Korridor auf Basis einer
Schienenanbindung mit ca. 10.000 Tagespendelnden (etwa 1.700 Einpendelnde/
8.200 Auspendelnde) ein dhnlich hohes Potenzial (Berufspendelnde) wie der Korridor
im Rheingau mit der bestehende SPNV-Verbindung Lorch — Wiesbaden aufweist
(Tabelle 18). Die Kommunen, deren Pendler am meisten von einer
Schienenanbindung profitieren wiirden, sind Taunusstein, Bad Schwalbach und Teile
von Hohenstein.

Tabelle 18 Tagespendelnde Rheinschiene / Schienenanbindung Untertaunus

Einpendler Auspendler Summe
pro Tag pro Tag Tagespendler

Korridor Rheingau

Korridor Untertaunus

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, Pendlerrechnung Hessen - Erwerbstatige 2015 [Eigene Darstellung]

Eine Schienenverbindung des Untertaunus ist dementsprechend nicht nur aus
Hinsicht einer mdglichen Anbindung der Kreisstadt, sondern auch auf Basis der
Reisendenpotenziale absolut wiinschenswert. Neben den Potenzialen stellt eine
Schienenanbindung die Erreichbarkeit der Landeshauptstadt mit dem OV sicher und
bietet Berufs- und Freizeitpendlern eine alternative Mdéglichkeit zum Kfz-Verkehr.
Zusatzlich gewahrleistet eine kinftig stérungsfreie Schienenverbindung aus dem
Untertaunus diverse Fahrtzeitvorteile fir viele Berufspendler und Schiler in Richtung
Wiesbaden und der anschlieenden Rhein-Main-Region.

Reaktivierung der Aartalbahn

Parallel zu den obsoleten Planungen der CityBahn wurde die Reaktivierung des
ehemaligen nordlichen Teilabschnitts der Aartalbahn zwischen Bad Schwalbach und
Diez (Limburg) geprift. Da die Umsetzung der CityBahn auf dem Abschnitt zwischen
Bad Schwalbach und der Landeshauptstadt Wiesbaden nach erfolgten
Birgerentscheid nicht realisiert werden kann, soll die Machbarkeitsuntersuchung auf
den Gesamtabschnitt zwischen Diez (Limburg) und Wiesbaden Hauptbahnhof
erweitert werden und es soll eine Nutzen-Kosten-Analyse erstellt werden. Erste
Gesprache mit dem RMV, den fur den Verkehr zustandigen Ministerien in Rheinland-
Pfalz und Hessen, der Landeshauptstadt Wiesbaden, den Stadten Taunusstein und
Bad Schwalbach sowie dem SPNV Nord wurden bereits gefuhrt. Eine
Machbarkeitsuntersuchung kann voraussichtlich im Jahr 2022 vorgelegt werden.

Diese Streckenvariante hat ebenfalls die oben aufgezeigten Potenziale fur
Berufspendelnde. Zusatzlich kdnnte das Potenzial durch geeignete Umstiegspunkte
(Hauptbahnhof Wiesbaden) in Richtung Niedernhausen/ Idstein (Verknipfung
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Landchesbahn) oder der weiteren Rhein-Main-Region gesteigert werden und
ebenfalls der Freizeit- und Schulerverkehr einberechnet werden.

Eine Schienenverbindung in den Untertaunus kann zudem Komfort- und
Fahrzeitvorteile gegentber den bestehenden Busverbindungen bieten. Hiervon
wirden insbesondere die Ortsteile entlang der Aar und der Ausflugstourismus
profitieren. Details zum Trassenverlauf und zur Lage der Haltestellen im Kreisgebiet
sind in Abbildung 24 und der Anlage 4.5 dargestellt.

In Diez bestinde weiterhin der Anschluss an die Lahntalbahn in Richtung Koblenz/
Wetzlar sowie Uber den Hauptbahnhof in Wiesbaden weitere Verknipfungen in die
Rhein-Main-Region. Die Méglichkeiten zur Anbindung der Haltepunkte sollte analog
der oben genannten Vorgehensweise und der Anpassung des OPNV-
Betriebskonzept erfolgen.

4.4 Bestandsanalyse Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

44.1

Busliniennetz und -angebot

Fur die Analyse des 6ffentlichen Personennahverkehrs wurden die Ergebnisse und
Vorgaben aus dem gemeinsamen Nahverkehrsplan 2015 der Stadt Wiesbaden und
des Rheingau-Taunus-Kreises herangezogen.

Durch die Kombination des Schienenpersonennahverkehrs (Betreiber: Deutsche
Bahn, Hessische Landesbahn) mit den kommunalen OPNV-Angeboten (Betreiber:
RMV/ RTV) wird die Anbindung zwischen den Stadten und Gemeinden sowie die
Zubringermdglichkeit zum SPNV (S-Bahn S2, RB21, RE20, RB22, RE9, RB10)
sichergestellt. Neben sechs Linien im Schienenverkehr wird die Mobilitat im
Rheingau-Taunus-Kreis durch insgesamt 32 Buslinien, davon drei Schnellbuslinien,
gewabhrleistet. Das Angebot der eingesetzten Fahrzeuge beschréankt sich aufgrund
der topographischen Gegebenheiten aktuell auf Dieselfahrzeuge.

Nachfolgende Tabellen zeigen die im Kreisgebiet verkehrenden Linien in
Kombinationen mit dem jeweiligen Taktangebot (30-Minuten/ 60-Minuten/ 120-
Minuten Taktangebot.
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Tabelle 19

Buslinien im 30-Minuten Takt im Rheingau-Taunus-Kreis

Buslinie Fahrstrecke

221 Idstein Bhf a Taubenberg a Gansberg a Krankenhaus a Busbhf a Bahnhof
222 Idstein Bhf & Busbhf & Krankenhaus a Géansberg a Taubenberg a Bahnhof
269 & 271 | Idstein/Ts & Neuhof & Hahn & Wiesbaden

273 & 274 | Bad Schwalbach a Taunusstein a Wiesbaden

275 Nastatten / Katzenelnbogen a Bad Schwalbach a Schlangenbad a Wiesbaden

Quelle: [Eigene Darstellung]

Tabelle 20

Buslinien im 60-Minuten Takt im Rheingau-Taunus-Kreis

Buslinie Fahrstrecke

171 Ridesheim a Geisenheim a Eltville & Wiesbaden

172 Kloster Eberbach a Eichberg a Kiedrich a Eltville

173 Niedergladbach a Barstadt a Schlangenbad a Eltville

181 Hallgarten a Oestrich a Winkel a Geisenheim

183 Presberg a Stephanshausen a Johannisberg a Geisenheim

185 Marienthal & Geisenheim

201 Algenroth a Zorn a Kemel a Bad Schwalbach a Hettenhain

208 Adolfseck a Heimbach/Lindschied a Bad Schwalbach

212 Bad Schwalbach a Ramschied a Fischbach a Langenseifen a Bad Schwalb.
223 Idstein a Bermbach a Heftrich a Glashiitten a Konigstein

230 Bad Camberg a Walsdorf a Worsdorf a Idstein

231 Idstein a Esch a Steinfischbach a Niederems & Esch a Idstein
240 Niedernhausen & Neuhof & Wehen a Hahn

241 Neuhof Mitte a Gewerbegebiet Im Maisel a Orlener Stock a Orlen
242 Hahn & Watzelhahn & Born & Hahn

245 Rickershausen a Breithardt & Hahn & Wiesbaden

270 Idstein a Gorsroth @ Wehen a Wiesbaden

Quelle: [Eigene Darstellung]
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Tabelle 21 Buslinien im 120-Minuten Takt im Rheingau-Taunus-Kreis
81 Rod a. d. Weil a Waldems a Kénigstein
187 Assmannshausen a Aulhausen a Windeck & Rudesheim
191 Espenschied / Wollmerschied a Lorch a (Geisenheim)
205 Espenschied a Geroldstein a Nauroth a Kemel/ Bad Schwalbach
207 Bad Schwalbach a Born a Breithardt & Bad Schwalbach
225 Idstein a Wallrabenstein a Strinz-Trinitatis a Daisbach a Hahn (-Wiesbaden)
228 Lenzhahn a Idstein & Ehrenbach a Neuhof
249 Breithardt & Daisbach a Kettenbach a Michelbach

Quelle: [Eigene Darstellung]

Das aktuelle Bus-Liniennetz ist in nachfolgender Abbildung und in Anlage 4.6
dargestellt.

Abbildung 25 Liniennetz im Rheingau-Taunus-Kreis

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]
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Wie die Abbildung 25 zeigt, verkehren Buslinien im 30-Minuten Takt zwischen den
Mittelzentren Bad Schwalbach (mit Verlangerung nach Nastatten), Taunusstein und
Idstein  und dem Oberzentrum Wiesbaden. Aufgrund der fehlenden
Schienenverbindung im Untertaunus ist der OPNV in diesem Bereich stark auf die
Landeshauptstadt ausgerichtet und stark frequentiert.

Der nordostliche Teil des Kreises und der Rheingau wird von Buslinien im 1h Takt
flachenhaft erschlossen (als Ergadnzung und Zubringer zum SPNV). Auch die
Hohengemeinden im Rheingau verfiigen tiber OV-Angebote im Stundentakt.

Im 2h-Takt oder mit Rufbusverkehren (On-Demand) werden insbesondere entlang
der nordwestlichen Kreisgrenze (Gemeinden Lorch, Heidenrod, Hohenstein,
Aarbergen, Hinstetten) Anbindungen geschaffen.

Demnach ist die Netzabdeckung im Rheingau und dem ldsteiner Land in Anbetracht
der ergdnzenden Schienenanbindung (s. Kapitel 4.3) vorhanden. Die Erreichbarkeit
des landlichen Raums des Untertaunus (Hohenstein, Aarbergen, Hinstetten)
hingegen ist mit dem offentlichen Verkehr auf Basis des aktuellen OPNV-Angebotes
ausbaufahig.

Schnellbuslinien

Als Erganzung zum Schienennetz bestehen bereits drei Expressbuslinien. Diese
verbinden die Kommunen Limburg, Hinstetten und Taunusstein (Linie X72),
Nastatten, Heidenrod und Schlangenbad (Linie X76) sowie Bad Schwalbach und
Walluf (Linie X79) mit dem Oberzentrum Wiesbaden. Die bestehenden Linien sind an
die Landeshauptstadt ausgerichtet und stellen insbesondere fiir Berufspendelnde
eine attraktive Verbindung dar. Schnellbuslinien zielen aufgrund der Streckenfiihrung
und der Zwischenhalte darauf ab, eine vergleichbare Fahrzeit zum Individualverkehr
zu bieten (Tabelle 22).

Tabelle 22 Schnellbuslinien im Rheingau-Taunus-Kreis
X72 Limburg a Kirberg a Wiesbaden
X76 (Miehlen)a Nastatten a Kemel a Wiesbaden
X79 Bad Schwalbach a Walluf & Wiesbaden?

Quelle: RMV — Linienfahrplane [eigene Darstellung]

Weiterhin fallt auf, dass derzeit keine direkte Querverbindung (Rheingau — Bad
Schwalbach — Taunusstein - Idstein) existiert. Somit ist die Kreisstadt Bad
Schwalbach weder auf direktem Wege mit dem Rheingau noch mit dem Idsteiner
Land verbunden (vgl. Abbildung 26).
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Abbildung 26 Linienverlaufe der Schnellbuslinien im Rheingau-Taunus-Kreis

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]
Rufbuslinien

Innerhalb des Kreisgebietes verkehren diverse Linien in unregelmafigen Abstéanden
bzw. als Rufbusverbindungen. Sinn und Zweck der Rufbusverkehre bzw. Anruf-
Sammeltaxis ist es, auf nachfrageschwachen Relationen ein OPNV-Angebot
vorzuhalten. Die Verbindungen stehen nach telefonischer Voranmeldung allen
Nutzergruppen zur Verfigung und ermdéglichen in erster Linie eine Erschliel3ung
peripher gelegener Orte und Siedlungen. Die Fahrstrecke der Rufbusverbindungen
richtet sich nach einem festen Fahrplan und den darin festgelegten Haltestellen.

Derzeit verkehren im Kreisgebiet zwei Linienverbindungen als reine On-Demand-
Verkehre (Rufbusverkehr der Linie 241/ 249) im Bereich der Kommunen Taunusstein,
Hohenstein, Aarbergen und Hinstetten. In Ergédnzung der beiden reinen Rufbuslinien
werden auch weitere Linienbusse — insbesondere im nordwestlichen Kreisgebiet - zu
verkehrsschwachen Zeiten als Rufbusverbindung angeboten.

Derzeit gibt es im Rheingau-Taunus-Kreis dabei keine einheitliche Regelung fiur die
Nutzung und Fahrtanmeldung der Rufbusse. Die derzeitigen Voranmeldungen per
Telefon unterscheiden sich je nach Angebot wie folgt:

e Voranmeldung der Fahrten bis 22 Uhr am Vortag

* Voranmeldung bis 90 Minuten vor Abfahrt
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Voranmeldung bis 60 Minuten vor Abfahrt

In nachfolgender Abbildung sind die Linienverlaufe der reinen Rufbusse (Linie 241
Neuhof Mitte — Gewerbegebiet Im Maisel — Orlener Stock — Orlen und der Linie 249
Breithardt — Daisbach — Kettenbach — Michelbach) dargestellt.

Abbildung 27 Linienverlauf der Rufbusse im Rheingau-Taunus-Kreis

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

In Erganzung zu den reinen Rufbuslinien verkehren auch die regularen Buslinien zu
Tagesrandzeiten oder am Wochenende als Rufbusverbindungen. Dazu zéhlen
folgende Linien:

Linie 187 (Assmannshausen — Ridesheim)

Linie 191 (Espenschied — Lorch)

Linie 201 (Algenroth — Hettenhain)

Linie 205 (Espenschied — Bad Schwalbach)

Linie 207 (Bad Schwalbach — Breithardt)

Linie 211 (Niedergladbach — Bad Schwalbach)

Linie 212 (Bad Schwalbach — Langenseifen -Bad Schwalbach)

Linie 223 (ldstein — Konigstein)
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e Linie 225 (ldstein — Taunusstein-Hahn)
* Linie 228 (Lenzhahn — Neuhof)

e Linie 230 (Bad Camberg — Idstein)

* Linie 231 (Idstein — Niederems - ldstein
e Linie 246 (Hahn — Panrod — Hahn)

e Linie 270 (ldstein — Wiesbaden)

Grundsatzlich ist das On-Demand Verkehrskonzept als positiv zu bewerten, um den
OPNV in landlichen Regionen (schwaches Nachfragepotenzial) zu starken. Dennoch
sollte im Kreisgebiet eine einheitliche Regelung fur die Voranmeldung getroffen
werden und die Mdglichkeit der Nutzung einer engeren Taktung zur Verfligung
gestellt werden. Somit kénnte man auch in verkehrsschwacheren Regionen den
OPNV flexibler gestalten und potenziellen Nutzern eine Alternative zum eigenen Kfz
bieten.

OV-Nachfrage

Da Nachfragedaten fur den Offentlichen Verkehr aktuell nicht vorliegen und auch
linienbezogene Fahrtgastzahlen nicht dargestellt werden kdnnen, wurde das
Potenzial des Offentlichen Verkehrs auf Basis der Einwohnerdichten und damit auch
der potenziellen Nutzer im Einzugsgebiet qualitativ abgeschatzt. Fur die
Ersteinschatzung wurde die Fahrgasterhebung des RMV aus dem Jahr 2015
herangezogen. Von einer Weiterverwendung der Daten wurde allerdings aufgrund
der luckenhaften (keine flachendeckenden Angaben der Ein-, Aus- und Umsteiger je
Haltestelle) und nicht linienscharf vorliegenden Datenséatze abgesehen.

Als Indikator fur die Nachfrage im 6ffentlichen Verkehr wurden die Einwohnerdichten
der Gemeinden herangezogen (Einwohner/km?, sieche Abb. 28).
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Abbildung 28 Einwohnerdichten (EW/km?) im Rheingau-Taunus-Kreis

{r

(] < 100 EW/km2
[ ] 100 - 250 EW/km?2
[ 1250 - 400 EW/km2
[ 400 - 550 EW/km?
I > 550 EW/km2

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

Diese Auswertung zeigt, dass insbesondere die Bereiche des Rheingaus und des
Idsteiner Landes ein erhéhtes Nutzerpotenzial (> 250 Einwohner pro km2) aufweisen.
Zu bericksichtigen ist, dass insbesondere die Stadte und Gemeinden am Rhein hohe
Einwohnerdichten aufweisen, wenn die landwirtschaftlich genutzten Flachen (mit
Wald) herausgerechnet werden.

Auffallend ist ebenfalls die hohe Bevdlkerungsdichte im Untertaunus (Taunusstein
und Bad Schwalbach), welche derzeit tber keine Schienenverbindung verfiigen.
Insbesondere in diesen einwohnerstarken Bereichen dirften die Fahrgastzahlen in
den Bussen am hdchsten sein, da eine Schienenverbindung nicht existiert.

Die OV-Nachfrage aus den eher schwach besiedelten Bereichen mit bis zu 250
Einwohner pro km2 (Lorch, Heidenrod, Hohenstein, Aarbergen, Hinstetten und
Waldems) durfte gegeniber allen anderen Kreisteilen am geringsten sein, da
typischerweise der private Pkw uneingeschrankt genutzt werden kann und verftigbar
ist.

Da konkrete Zahlen zur Nutzung der Busse (linienbezogen, Ein- und Aussteiger) nicht
vorliegen und die Nachfrage in den Zugen allein nach Nachfrageklassen
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ausgewiesen werden, ist eine genaue Angabe zum Modal-Split im Rheingau-Taunus-
Kreis nicht moglich. Es ist aber davon auszugehen, dass aufgrund der hohen
Motorisierung und des fehlenden Bahnangebotes im zentralen Kreisgebiet der OV-
Anteil im Vergleich zu anderen Kreisen im Rhein-Main-Gebiet eher niedrig ist.

Erreichbarkeitsanalysen

Reisezeitverhaltnisse MIV/OV

Die Verbindungsqualitat des OPNV innerhalb des Kreisgebietes wurde aufbauend auf
unterschiedliche Bewertungsgrundlagen analysiert und bewertet. Fur die Bewertung
der Fahrtzeiten wurden unter anderem die digitale Fahrplanauskiinfte des RMV
(https://www.rmv.de/c/de/start/rtv/) sowie die analogen Fahrplanaushinge des OPNV
bertcksichtigt. Die Fahrtzeiten des MIV wurden auf Basis der durchschnittlichen
Fahrtzeit gem. gangiger Routingprogramme (https://www.google.de/maps) sowie des
im Rahmen der Erreichbarkeitsanalyse verwendetem Verkehrsmodells erfasst und
fur die Bewertung herangezogen.

Zur Beurteilung der Attraktivitit des OPNV gegeniiber dem MIV wird das
Reisezeitverhaltnis zwischen MIV und OPNV herangezogen; dies sollte den Wert von
1,5 nicht U0bersteigen. Auf Basis von Erfahrungswerten und weiteren
Forschungsinformationen! wird das Reisezeitverhéltnis bis zu einem Wert von 1,5
von den OPNV-Nutzern als giinstig wahrgenommen. Alle dariiberhinausgehenden
Verhaltnisse werden maximal als zufriedenstellend und als optimierungsbedurftig
erachtet. Untersucht wurde die Verbindungsqualitédt zwischen den ansassigen
Kommunen des Rheingau-Taunus-Kreises zur Kreisstadt bzw. zum néchstgelegenen
Mittelzentrum in einem zweistufigen Verfahren:

Im ersten Schritt wurde die OV-Verbindung zwischen allen Kommunen zur Kreisstadt
Bad Schwalbach anhand der folgenden Qualitatskriterien analysiert:

e Taktung > 60 Min.

e Umstieg > 2

e Bedienungszeit <14 h
* Fahrtzeiten > 60 Min.

Wird eine der hier aufgefihrten Bewertungsgrundlagen nicht eingehalten, so ist
davon auszugehen, dass eine Verbindung als nicht attraktiv angesehen wird und die

1 https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/292363/
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Verbindung kiinftig durch geeignete MaRnahmen und Erganzungen im OV-Angebot
optimiert werden sollte.

In nachfolgender Tabelle sind die Verbindungsqualititen aus den jeweiligen
Kommunen des RTK zur Kreisstadt aufgefuhrt.

Tabelle 23 Verbindungsqualitdten nach Bad Schwalbach

Quelle: [Eigene Darstellung]

Farblich hervorgehoben sind die folgenden Bewertungskriterien:

Minimale Fahrtzeit Verhéltnis OV/ MIV-Fahrtzeit
bis 45 Min. bis 1
bis 60 Min. 1-15
> 60 Min. >15

Es ist deutlich erkennbar, dass das Verhaltnis der MIV-Fahrzeit zur Fahrtzeit mit dem
Offentlichen Verkehr auf allen Verbindungen im kritischen Bereich >1, teilweise sogar
im Bereich >2, liegt. Demnach ist die Fahrzeit mit dem OV auf vielen Relationen
langer, vereinzelt auch doppelt so lang, wie die Fahrtzeit mit dem MIV. Allein aus
Heidenrod, Idstein und Oestrich-Winkel liegen die Bus-Fahrzeiten beim Faktor bis 1,5
gegeniiber dem Pkw. Die Analyse zeigt, dass das OPNV-System in Bezug auf die
Kreisstadt wenig attraktiv ist.

In einem zweiten Schritt wurden die Verbindungen zwischen den zugehdrigen
Kommunen zum néachstgelegenen Mittelzentrum untersucht. Die klnftige Vorgabe
gem. des Kreistagsbeschlusses (Verbindung aus allen Kommunen zum
nachstgelegenen Mittelzentrum innerhalb von 60 Minuten) dient bei der Betrachtung
ebenfalls als Zielvorgabe. Nachfolgende Tabelle zeigt die daflr getroffenen
Festlegungen/ Zuordnungen der Gemeinden zu den jeweiligen Mittelzentren:
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Tabelle 24 Gemeindezuordnung zu den Mittelzentren

Mittelzentrum Gemeinde oder Stadt im Einzugsbereich

Aarbergen, Heidenrod, Hohenstein, Schlangenbad,
Taunusstein

Bad Schwalbach

Eltville am Rhein Geisenheim, Walluf, Oestrich-Winkel, Schlangenbad

Geisenheim Eltville, Lorch, Oestrich-Winkel, Ridesheim

Aarbergen, Hohenstein, Hlnstetten, Niedernhausen,
Taunusstein, Waldems

Idstein

UL ETEINRGE Geisenheim, Lorch, Oestrich-Winkel

Aarbergen, Bad Schwalbach, Heidenrod, Hohenstein,
Hunstetten, Schlangenbad

Taunusstein

Quelle: [Eigene Darstellung]

Der nachfolgenden Tabelle 25 ist zu entnehmen, dass die Fahrtzeit des OV zwischen
den einzelnen Gemeindezentren und den nachstgelegenen Mittelzentren
hauptséchlich weniger als 45 Minuten betrdgt. Dennoch ist erkennbar, dass die
Verbindungsqualitat des OPNV-Systems unter Beriicksichtigung des Verhaltnisses
zwischen MIV/OV-Fahrtzeit groRtenteils tiber dem Wert der 1,5-fachen Fahrtzeit liegt.
Lediglich die Stadte und Gemeinden im Rheingau, die uber einen Anschluss ans
Schienennetz verfuigen, sind untereinander mit dem Offentlichen Verkehr schneller
zu erreichen als mit dem MIV.

Bei der Ermittlung der einzelnen OV-Reisezeiten wurde die Wegezeit fir die
Erreichbarkeit der Haltestellen nicht beriicksichtigt.
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Tabelle 25 Verbindungsqualitat im OPNV (Gemeindezentrum — Mittelzentrum)

Mittelzentrum Kommune Einstiegshaltestelle Fahrtzeit - MIV- Verhiltnis
(Zielhaltestelle] Zeitspanne [Min] | Fahrtzeit MIvI OV

Bad Schwalbach |- [Haltestelle ___________[mi max__|[Min. -
Kurhaus Schlangenbad Bdrstadt - Grundschule 33 11 20 @
Kurhaus Heidenrod Laufenselden - Raiffeisenstralie 33 14 1.4 [@)]
Kurhaus Hohenstein Breithardt - Gemeindezentrum 81 10 24 @
Kurhaus Aarbergen Kettenbach - Bahnhof 69 23 16 @
Kurhaus Taunusstein Hahn - Busbahnhof 40 11 18 @
Eitvile |- [Haltestele ___________[mi max_|[Min. |-
Bahnhof Geisenheim Bahnhof 13 16 08 @
Bahnhof QOestrich-Winkel Bahnhof 9 11 0.8 @ :|> Q
Bahnhof Niederwalluf Bahnhof 3 4 08 @
Bahnhof Schlangenbad Bérstadt - Grundschule 41 17 21 @
- [Haltestele _________|mi max__|[Min. -
Bahnhof Lorch Bahnhof 15 19 08 @
Bahnhof Rudesheim Bahnhof 4 7 06 @ Q
Bahnhof Qestrich-Winkel Bahnhof 3 10 03 @
Bahnhof Eltville Bahnhof 12 16 08 @
ldstein |- [Haltestele_________[mi max _[|Min. |-
E Taunusstein Hahn - Busbahnhof 42 19 1,1 ©
Bahnhof Hinstetten Wallbach - Im Lagersboden 68 12 14 O
Bahnhof Aarbergen Kettenbach - Bahnhof 89 26 21 @
Bahnhof Hohenstein Breithardt - Gemeindezentrum 130 20 20 @
Bahnhof Niedernhausen  Bahnhof 6 10 06 @
Bahnhof Waldems Esch - Schwalbacher Stralle 27 6 20 @
Riidesheim |- [Haltestelle ___________[mi max__|[Min. -
Bahnhof Lorch Bahnhof 9 12 08 @
Bahnhof Geisenheim Bahnhof 3 6 05 @ :|> Q
Bahnhof Qestrich-Winkel Bahnhof 7 10 07 @
Taunusstein |- [Haltestelle ____________[mi max__|[Min. -
Hahn - Busbahnhof Schlangenbad Bdrstadt - Grundschule 98 25 17 @
Hahn - Busbahnhof Bad Schwalbach Kurhaus M 11 2.1 [
Hahn - Busbahnhof Heidenrod Laufenselden - Raiffeisenstralle 99 23 24 @
Hahn - Busbahnhof Hohenstein Breithardt - Gemeindezentrum Id 16 1,3 [@]
Hahn - Busbahnhof Aarbergen Kettenbach - Bahnhof 40 26 15 ©
Hahn - Busbahnhof Hinstetten Wallbach - Im Lagersboden 123 33 17 @

Quelle: [Eigene Darstellung]

ErschlieBungsqualitat

Neben den Fahrtzeiten der einzelnen Buslinien wurden in der Untersuchung die
Bedienzeiten der einzelnen Haltestellen an Wochentagen und Samstagen analysiert
und bewertet. Auf Grundlage der aktuellen Linienfahrplane und Haltestellenaushange
des Rhein-Main-Verkehrsverbundes wurden neben der frilhestmdglichen
Abfahrtszeit auch die spatmoglichste Ankunftszeit je Haltestelle aufgenommen. Auf
Basis der Betrachtung kénnen Aussagen zur Verbindungsqualitat der einzelnen
Kommunen getroffen werden.

Generell ist festzuhalten, dass die ErschlieBungsqualitat im Rheingau-Taunus-Kreis
an Wochentagen grundlegend als ausreichend einzustufen ist. Lediglich an
vereinzelten Haltestellen liegt die frihste Abfahrtszeit nach 06:00 Uhr

Auffallig betroffen ist davon der westliche Teil Taunussteins (Bleidenstadt). Hier liegt
die Abfahrtszeit oftmals zwischen 06:00 — 08:00 Uhr (Linie 242). Ebenfalls ist der
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nordliche Teil von Oestrich-Winkel erst ab 08:00 Uhr durch den OPNV (Linie 181)
erschlossen. Spateste Ankunftszeiten liegen oftmals nach 22 Uhr. Auffallig ist dabei
das Stadtgebiet Idsteins, da die Ankunftszeiten dort vermehrt zwischen 20:00 und
22:00 Uhr liegen. Zudem sind einzelne Haltestellen in Taunusstein, Bad Schwalbach
und Oestrich-Winkel nach 18:00/ 19:00 Uhr nicht mehr mit dem OPNV erreichbar.

Die Bedienzeiten der OPNV-Haltestellen im Kreisgebiet sind zudem als Ubersicht in
der Anlage 4.7 detalilliert dargestellt.

Tabelle 26 Einzugsbereiche der Haltestellen

Einzugsbereich [m]

Mittelzentrum

Grundzentrum

Quelle: Lokale Nahverkehrsorganisation Wiesbaden/ RTV, gemeinsamer Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Wiesbaden und des
Rheingau-Taunus-Kreis, Wiesbaden, 2015 [Eigene Darstellung]

Werden die geltenden Einzugsbereiche fur Haltestellen zugrunde gelegt (Tabelle 26,
Anlage 4.8), so zeigt sich, dass der gesamte Kreis grundsatzlich gut durch den OPNV
erschlossen ist. ErschlieBungslicken bestehen fur einzelne Ortsteile (Abbildung 29/
Anlage 4.9/ Tabelle 27)

Abbildung 29 ErschlieRungsliicken im OPNV-Netz

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]
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4.4.4

Tabelle 27 ErschlieRungsliicke im OPNV

Gemeinde ErschlieBungslicke

Geisenheim Johannisberg SchloRheide, Stephanshausen Fichtenweg

Sonnenbergstralie, Hattenheim LehnstralRe, Erbach
Hallgartenstralie

Kiedrich Talstral3e

Eltville am Rhein

SIIETI I \Wambach Uber den Auen

RELRSTEETd )l Am Braunchesberg, Pestalozzistralle

Wingsbach Vor dem Kirchforst, Wehen Koénigsberger Stral3e,
Neuhof Sauerbachstral3e, Platte Furstenrod, Orlen
Wingsbacher Weg, Hambach Chattenpfad, Niederlibbach
NibelungenstralRe

Taunusstein

Idstein Kronberger StralRe, Gewerbegebiet Std, Worsdorf

|dstein Itzbachweg

Aarbergen Kettenbach Daisbacher Weg, Daisbach Am Volbertsberg

Hunstetten Strinz-Trinitatis Tulpenweg

NI ta s Wildpark Birkenweg, Gewerbegebiet Stid-Ost

Quelle: Eigene Darstellung
Barrierefreiheit

Im Kreisgebiet des Rheingau-Taunus-Kreises befinden sich insgesamt
844 Bushaltestellen. Lediglich 149 dieser Haltestellen (18 % aller Haltestellen im
Kreis) erfilllen die Anforderungen an eine barrierefreie Gestaltung fur sehbehinderte
und mobilitatseingeschrankte Personen. Die restlichen 695 Haltestellen sind bis dato
noch nicht barrierefrei ausgebaut und verflgen weder (Uber eine taktile
Blindenleiteinrichtung, noch erméglichen die bestehenden Haltestellenauspragungen
(Bord) einen barrierefreien Zustieg zu den Bussen (Tabelle 28).

Unter anderem zahlen folgende Indikatoren zu den maf3geblichen Anforderungen an
eine barrierefreie Haltestellenausstattung:

* Einfache Anfahrbarkeit (Hochbord mit Spurfiihrung)
* Taktiles Leitsystem nach DIN 32984
e Kontrastreiche visuelle Gestaltung entsprechend der DIN 32975

* Groltmogliche Aufstellflache mit maximaler L&ngsneigung von 6 % und
Querneigung von 2 %.

* Sicherheitsaspekt (ausreichende Beleuchtung der Haltestellen)
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Tabelle 28 Barrierefreiheit im Rheingau-Taunus-Kreis

Kommune Anzahl Haltestelle davon barrierefrei in Prozent

Aarbergen 21 1 5%

Bad Schwalbach 57 7 12 %

Eltville 51 10 20 %

Geisenheim 77 8 10 %

Heidenrod 76 4 5%

Hinstetten 41 14 34 %

Kiedrich 10 5 50 %

Niedernhausen 61 1 2%

Oestrich-Winkel 45 10 22 %

Waldems 26 2 8 %

Rudesheim 45 0 0%

Lorch 39 5 13 %

Idstein 110 58 53 %

Schlangenbad 36 0 0%

Hohenstein 36 1 3%

Taunusstein 113 23 20 %

Gesamt 844 149 18 %

Quelle: RMV — Haltestellenkataster, Stand 2019 [Eigene Darstellung]

Nachfolgende Abbildung 30 zeigt, welche Haltestellen kiinftig barrierefrei auszubauen
sind. Es wird unterschieden zwischen bestehenden barrierefreien Haltestellen,
Haltestellen mit hochster Prioritat (Ausbaustufe 1), und Haltestellen, die im weiteren
Bedarf auszubauen sind.

Fir eine detaillierte Darstellung siehe Anlage 4.10.
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4.4.5

Abbildung 30 Barrierefreier Ausbau der Haltestellen

{r

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020), RMV — Haltestellenkataster, Stand 2019 [Eigene Darstellung]
Bei Betrachtung der Barrierefreiheit in den verschiedenen Kommunen féllt auf, dass
es sowohl in Riddesheim (Mittelzentrum) als auch in Schlangenbad keine
barrierefreien Haltestellen gibt. Auch die Gemeinden Aarbergen, Niedernhausen und
Hohenstein verfiigen jeweils nur Uber eine einzelne barrierefrei ausgebaute
Haltestelle. Alle anderen Kommunen verfligen vereinzelt (ber barrierefreie
Haltestellen. In Idstein und Kiedrich sind zwar tber 50 % der dort vorhandenen
Haltestellen barrierefrei ausgebaut. Die Anzahl der OPNV-Haltestellen und deren
prozentuale Gegenuberstellung sind der Tabelle auf der vorhergehenden Seite zu
entnehmen.

Tarifstruktur

Das gesamte Gebiet des Rheingau-Taunus-Kreises unterliegt dem RMV-
Verbundsystem. Das Tarifgebiet des RMV ist in insgesamt 60 Haupttarifgebiete und
einer weiteren Unterteilung in kleinere Tarifgebiete (Waben) aufgeteilt. Diese
sogenannten AO-Tarifgebiete definieren die Preisbildung im Nahbereich in
Abhangigkeit der befahrenen Einzelwaben. Die Waben entsprechen jeweils einer
Preisstufe; der Fahrpreis ergibt sich aus der Anzahl der durchfahrenen Waben. Im
Kreisgebiet des Rheingau-Taunus-Kreises liegen die AO-Tarifgebiete 6200, 6300 und
6400 (vgl. Abbildung 31).
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Abbildung 31 RMV Tarifgebiete im Rheingau-Taunus-Kreis

Quelle: RMV — Tarifgesamtplan, 2020

Fahrten innerhalb einer Tarifwabe werden nach Preisstufe 1 berechnet. Je mehr
Waben durchfahren werden, desto héher ist die Preisstufe und der zu entrichtende
Ticketpreis.

Sowohl RMV-Einzelfahrkarten als auch RMV-Tageskarten (nicht RMV-
Gruppentageskarte) mit dem Ziel Ridesheim oder Oestrich-Winkel gelten auch auf
den entsprechenden Rheinfahren (vgl. Kapitel 4.7). Auf der anderen Rheinseite im
Kreis Mainz-Bingen sind jene Tageskarten im Bereich Bingen (Tarifzone 330) sowie
Ingelheim (Tarifzone 320) ebenfalls giiltig. Zudem gibt es einen flachendeckenden
Ubergangstarif in den Rhein-Nahe-Nahverkehrsverbund (RNN).

Verglichen mit dem Ubergangstarif in den siidlichen Bereich des Landkreises Mainz-
Bingen ist der Rhein-Lahn-Kreis aktuell nur an den Gemeindegrenzen von Heidenrod
und Hohenstein in einen Ubergangstarif mit dem Verkehrsverbund Rhein-Mosel
angeschlossen (Nastatten, Katzenelnbogen). Vergleicht man die
Pendlerverflechtungen (vgl. Tabelle 10) aus dem Rhein-Lahn-Kreis (2.398
Einpendelnde/ 748 Auspendelnde) mit denen des Landkreis Mainz/ Bingen (851
Einpendelnde/ 752 Auspendelnde), ware auch in diesem Bereich ein
flachendeckender Ubergangstarif empfehlenswert. Insbesondere im Bereich der
Kommune Lorch und dem Bahnhof Lorchhausen lie3e sich das Verkehrsaufkommen
entzerren, da Pendler aus dem Rhein-Lahn-Kreis mit dem Pkw in das RMV-
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4.4.6

Tarifgebiet fahren, um dort nach Ridesheim, Wiesbaden oder Frankfurt per Bahn
weiterzureisen.

Um die Nachfrage im OPNV zu erhohen, sind zielgruppenspezifische Angebote zu
erstellen und die Hohe der Fahrpreise zu Uberprifen. Zur Kreisstadt Bad Schwalbach
liegen die Fahrpreise von den jeweiligen Kommunen zwischen 2,10 € (Preisstufe 1)
und 5,00 € (Preisstufe 4). In nachfolgender Tabelle sind die Fahrpreise von den
Mittelzentren zur Landeshauptstadt Wiesbaden dargestellt.

Tabelle 29 Preisstufen ausgewahlte Fahrtrelationen

Kosten (Preisstufe)

Taunusstein Wiesbaden 4,15 € (30)
Eltville Wiesbaden 4,15 € (30)
Bad Schwalbach Wiesbaden 5,00 € (4)
|dstein Wiesbaden 5,00 € (4)
Geisenheim Wiesbaden 5,00 € (4)
Rudesheim Wiesbaden 5,00 € (4)
Rudesheim Idstein 8,70 € (5)

Quelle: RMV Tarifauskunft [Eigene Darstellung]

Ergebnis der Analyse der Tarifstruktur ist, dass sie in Verbindung mit der Randlage
des Rheingau-Taunus-Kreises im RMV-Tarifgebiet und mit der im Vergleich zum Pkw
langeren Fahrtzeiten im OV einige Schwachen hat, die nachfragehemmend wirken.

Burgerbusse

Birgerbusse stellen eine Erganzung zum regularen Nahverkehrsangebot dar. In der
Regel sind diese von Gemeinden initiiert, um Licken oder Barrieren zum OPNV zu
schliel3en. Die eingesetzten Birgerbusse werden zu festen Fahrtzeiten (festgelegte
Wochentage) in Erganzung der regularen OPNV-Betriebszeiten eingesetzt. Mit Hilfe
einer Voranmeldung der gewiinschten Fahrt (Bsp.: Anmeldungen der Fahrt mind.
eine Stunde vor Fahrtantritt) kbnnen Nutzer das vollstandige Angebot in Anspruch
nehmen.

Dieses Angebot richtet sich nach den individuellen Anspriichen der jeweiligen
Kommune. Das Angebot reicht von individuellen Fahrtwiinschen (Haustur zu Haustdr;
Arztbesuche, etc.) in einem festgelegten Korridor bis zur Anfahrt von regularen
Haltestellen des Nahverkehrsverbundes zu festgelegten Zeitpunkten im Rahmen
eines Linienfahrplans. Im Rheingau-Taunus-Kreis werden verschiedene Blrgerbusse
in den folgenden Kommunen/ Stadten angeboten und betrieben:
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* Eltville am Rein
e Heidenrod

* Hohenstein

* Hinstetten

* Niedernhausen
e Waldems

Mit Hilfe eines festgelegten Linienfahrplanes kann der Birgerbus zur Planung und
Erledigung von Arztbesuchen, Einkaufen oder weiteren Freizeitaktivitdten genutzt
werden. Die Fahrer der Birgerbusse arbeiten in der Regel auf ehrenamtlicher Basis
und beférdern vorwiegend mobilitdtseingeschrankte Personen im landlichen Raum.
Als Erganzung zum bestehenden OPNV-Angebot stellen die Biirgerbusse durch ihre
Flexibilitaét eine Sonderform der Mobilitat dar. Die Haltestellen des regularen
Linienfahrplans stellen die Zu- und Ausstiegsmdglichkeiten zum Birgerbus zu
festgelegten Zeitpunkten dar.

Abbildung 32 Beispiel Burgerbus Hinstetten — Linienfahrplan Route 1:

Die Finanzierung der Birgerbusse kann uber freiwillige Fahrgeldeinnahmen/
Mitgliedsbeitrage, Spenden oder kommunalen Zuschisse erfolgen. Auch kénnen die
Fahrzeuge aul3erhalb der Betriebszeiten an Privatpersonen oder Vereine zur
zeitweisen Nutzung bereitgestellt werden. Die Unterhaltungskosten fur die Fahrzeuge
tragt ausschliel3lich die Gemeinde.

Mit Hilfe des Forderprogramms der Landesstiftung Miteinander in Hessen [29] im Jahr
2018 konnten in landlichen R&umen insgesamt 20 neue Birgerbusfahrzeuge
angeschafft werden. Durch die Abgabe einer Interessensbekundung und eines
Betriebskonzeptes konnten sich beliebige Kommunen, Vereine oder Initiativen fir die
Anschaffung eines Kleinfahrzeuges bewerben. Fiur die Aufnahme in das
Forderprogramm des Landes stellen die Gegebenheiten und die mdgliche Starkung
der Mobilitat im landlichen Raum eine entscheidende Rolle dar.
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On-Demand Mobilitat in Taunusstein

Um das bestehende OPNV-Angebot (Linienbusse/ Rufbusse/ Biirgerbusse) im
Kreisgebiet nachhaltig zu stérken und flexibler gestalten zu kénnen, ist es erforderlich,
neue Wege zu gehen und innovative Ansatze zu testen. Aus diesem Grund nimmt die
Kommune Taunusstein in Zusammenarbeit mit den Projektpartnern RMV/RTYV aktuell
am Bundespilotprojekt <Mobility On-Demand> des Bundesministeriums fur Verkehr
und digitale Infrastruktur teil.

Im Rahmen dieses Pilotprojektes soll die Weiterentwicklung der Burgerbussysteme
erfolgen, welche eine Hybridfunktion zwischen dem klassischen Bus- und Taxibetrieb
einnehmen. Vorteil des On-Demand Verkehrs ist insbesondere die Flexibilitdt, da
keine festen Linienfahrplane vorgesehen sind und die vorgegebenen Haltepunkte
nach Bedarf gewahlt werden kénnen. Durch innovative Algorithmen werden die
verschiedenen Anfragen und Routenflihrungen potenzieller Fahrgaste (max. sechs
Fahrgaste pro Route) ohne nennenswerte Zeitverluste gebindelt und optimal
aufeinander abgestimmt.

Die geplanten Bedienzeiten des On-Demand-Angebotes an Wochentagen (05:30 —
22:30 Uhr) und Wochenenden (07:30 — 00:30 Uhr) sind so gewahlt, dass
Angebotsliicken des regularen OPNV-Linienverkehrs in den Randzeiten sowie auf
nachfrageschwachen Relationen geschlossen werden. Fir Berufspendler handelt es
sich um eine Ergénzung zum bestehenden OPNV-Angebot; auerdem richtet es sich
an Personen, die private Erledigungen wie z. B. Arztbesuche oder Einkaufe nicht mit
dem eigenen Pkw durchfiihren kénnen und fir die das bestehende Bus-Angebot
keine Alternative ist.

Durch den Einsatz von bis zu sechs Elektro-Fahrzeugen soll des Angebotes allen
Einwohnern Taunussteins in allen 10 Stadtteilen zur Verfligung stehen. An virtuellen
Haltepunkten (voraussichtlich 615 Haltestellen im Stadtgebiet Taunusstein) kénnen
die Fahrzeuge unter vorheriger Bestellung (per App oder telefonisch buchbar)
reserviert werden. Zuséatzlich zu den Haltestellen im Bereich der Kommunen werden
weitere (Sonder-)Ziele (u. a. Eiserne Hand, Platte, Unternehmen Waffel Loser, Brita,
Fresenius) anfahrbar sein. Aufl’erdem werden einzelne Fahrzeuge barrierefrei
umgebaut, um auch mobilitdtseingeschrankten Personen den Zugang zu
ermoglichen.

Das Tarifsystems des On-Demand-Konzepts und dessen Nutzung pro Einzelfahrt
setzt sich voraussichtlich neben einer Grundbereitstellungspauschale (ca. 2 €/ Fahrt
+ 1,50€ Komfortzuschlag) aus dem kilometerabhangigen Arbeitspreis (0,50 €/ km)
zusammen. Der kilometerabhangige Arbeitspreis wird dabei lediglich fir Fahrten von
mehr als funf Kilometern hinzugerechnet. OPNV-Zeitkarteninhaber bekommen
weiterhin Vergunstigungen im Grundpreis.
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Die Testphase und der Betrieb des On-Demand-Verkehrs ist aktuell fur den Sommer
2021 vorgesehen. Ziel des Pilotprojektes ist die Starkung des Umweltverbundes
(Nahmobilitat, OPNV) und damit die Verbesserung der Erreichbarkeit fir Menschen,
die einen eigenen Pkw nicht nutzen kdnnen oder wollen. Weitere Ziele sind die
Reduzierung des MIV-Anteils im Stadtgebiet und damit verbunden ein Beitrag zur
Schadstoffreduktion (Einsatz von Elektrofahrzeugen).

Erflllt das Pilotprojekt die Erwartungen, kénnten in einem weiteren Schritt die
Moglichkeiten fir flachendeckende Umsetzung im Rheingau-Taunus-Kreis gepruift
und aufgezeigt werden.
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4.5 Radverkehr

45.1

Radverkehrsnachfrage

Der Radverkehr im Rheingau-Taunus-Kreis spielt neben dem Alltagsverkehr in
Richtung der Landeshauptstadt Wiesbaden vor allem im touristischen Bereich eine
wichtige Rolle. Aufkommensschwerpunkt ist der Rheingau entlang des Rheins
(Leinpfad). Die kurzen Distanzen, die Topografie, die Ausflugsziele (wie Ridesheim
am Rhein, Kloster Eberbach), die Mittelzentren Ridesheim und Geisenheim sowie
die Mithahmeregelungen im SPNV begiinstigen die Radnutzung.

In den weiteren Kreisgebieten (Untertaunus/ Idsteiner Land) spielt die Verbindung zur
Landeshauptstadt Wiesbaden und den weiteren Mittelzentren eine besondere Rolle.
Insbesondere die Verbindungen von Bad Schwalbach, Taunusstein und Idstein/
Niedernhausen nach Wiesbaden stellen potenzielle Hauptverbindungen im
Radverkehrsnetz da, auf denen allerdings abschnittsweise eigene und geeignete
Radverkehrsanlagen noch fehlen. Im Idsteiner Land ist zudem eine Radnutzung auf
der Verbindung in Richtung Bad Camberg erkennbar, dies ist jedoch nicht mit dem
Radverkehrsaufkommen im Rheingau vergleichbar. Das Radverkehrsaufkommen im
Rheingau-Taunus-Kreis kann nur punktuell Gber die vorhandenen Zahlstellen der
Verkehrsmengenkarte 2015 von Hessen Mobil [39] abgerufen werden (Abbildung 33).

Abbildung 33 Radverkehrsmengen im Rheingau-Taunus-Kreis

Kartengrundlage: Bundesamt fir Kartographie und Geodasie (2020), Hessen Mobil — StraBenverkehrszahlung 2015
Verkehrsmengenkarte 2015 Rheingau-Taunus-Kreis — Stadt Wiesbaden, [Eigene Darstellung]
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4.5.2

Aus dem vorhandenen Datengerist wird erkennbar, dass sich die
aufkommensstarksten Abschnitte im Zuge der B42/ B42a, entlang des Rheinradwegs
(Leinpfad) befinden. In diesem Bereich sind im Schnitt taglich zwischen 126 und 223
Radfahrende unterwegs. Die Zahl kann insbesondere am Wochenende und bei guter
Wetterlage (Sommermonate) durch zahlreiche Tagesausflige stark variieren.
Weitere bedeutende Verbindungen liegen ebenfalls zwischen Bad Schwalbach und
Taunusstein (in Richtung Wiesbaden) mit ca. 74 — 108 Radfahrenden pro Tag. In den
Ubrigen Kreisteilen wurden auf einzelnen Abschnitten teilweise weniger als 50
Radfahrende pro Tag gezahlt.

Uberregionales Radverkehrsnetz

Das bestehende Uberregionale Radverkehrsnetz im Rheingau-Taunus-Kreis besteht
aus zwei unterschiedlichen Netztypen mit einer Gesamtldnge von ca. 190 km:

* Uberortliche Radfernwege (Freizeitverkehr): Uberregionale Verbindungen und
Anbindung der Freizeitziele im Kreisgebiet (ca. 118 km)

e Rad-Hauptnetz Hessen (Alltagsverkehr, Uberregionaler Verkehr):
Uberértliche Verbindung der Ober- und Mittelzentren der Region mit
entsprechenden Radverkehrspotenzial (unter Bertcksichtigung der
topographischen Gegebenheiten, ca. 72 km)

Die Uberregionalen Verbindungen (Radfernwege) dienen im Wesentlichen dem
Freizeitverkehr und bieten zudem Verbindungen uber die Kreisgrenze hinaus. Das
Hessische Radfernwegenetz im Rheingau-Taunus-Kreis besteht dabei aus dem R3
(Rheinradweg), dem R6/ R8 (ldsteiner Land) sowie dem Limes-Radweg
(Querverbindung durch das Kreisgebiet; Idsteiner Land - Untertaunus).

Diese Verbindungen werden durch das erst kiirzlich definierte Rad-Hauptnetz Hessen
[14], welches ein zusammenhangendes Radverkehrsnetz der hessischen Ober- und
Mittelzentren darstellt, erganzt. Bei der Trassenfindung des Rad-Hauptnetzes wurden
folgende Kriterien fiir die Streckenflihrung angelegt:

e Geeignete und umwegarme Streckenflhrung
* MalRgebliches Nutzerpotenzial zwischen Ober- und Mittelzentren der Region

e Anforderungen an den Ausbaustandard und Berlcksichtigung der
topographischen Verhaltnisse

Das sich aus beiden Netztypen zusammensetzende Radverkehrsnetz kann der
folgenden Abbildung 34 entnommen werden. Dabei ist das Uberregionale
Radverkehrsnetz (Rad-Hauptnetz Hessen inkl. Radfernwege) im Rheingau-Taunus-
Kreis abgebildet:
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Abbildung 34 Uberregionales Radverkehrsnetz

R6/ R8

Limesradweg R8

R6

h )
R3/ Rheinradweg

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020), Radroutenplaner Hessen, Rad-Hauptnetz Hessen [Eigene
Darstellung]

Aus der Grafik ist die grundlegende Ausrichtung des Radverkehrsnetzes an die
Landeshauptstadt Wiesbaden als Oberzentrum der Region erkennbar. Aufgrund des
Nutzerpotenzials, der topographischen Verhdltnisse im Kreisgebiet und der
radverkehrsfreundlichen Entfernung (insbesondere unter Berlcksichtigung der
Elektromobilitdét) nehmen folgende Verbindungen in die Landeshauptstadt eine
bedeutende Stellung fir Pendlerverkehre ein:

1. Bad Schwalbach — Taunusstein — Stadt Wiesbaden

2. Idstein — Niedernhausen — Stadt Wiesbaden

3. Lorch — Ridesheim — Geisenheim — Oestrich-Winkel — Eltville — Walluf —
Stadt Wiesbaden

Zusatzlich wurden im Rahmen der Definition des Rad-Hauptnetzes die abgebildete
Streckenfiihrung entsprechend des aktuellen Ausbaustandard naher untersucht. In
diesem Rahmen konnten die aktuell vorliegenden Streckenfiihrungen kategorisiert
werden und dabei abschnittsweise Netzliicken oder nicht ausreichend dimensionierte
Radverkehrsanlagen identifiziert werden. Folgende Kategorisierungen konnten fir
das Rad-Hauptnetz (Gesamtlange 72 km) identifiziert werden:

¢ Netzlicken 3,0 km

* Fuhrung auf eigener Radverkehrsanlage 37,0 km
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e FUhrung im Mischverkehr 25,0 km
e Radverkehrsanlagen ohne ERA-Standard* 6,0 km
e Bereits in Planung 1,0 km

*Empfehlungen fir Mindestbreiten etc. von Radverkehrsanlagen gem. Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (FGSV 2010)

Der aktuelle Ausbaustandard ist in nachfolgender Abbildung sowie in Anlage 4.12 fur
das Rad-Hauptnetz dargestellt. Der Ausbaustandard fur das weiterfihrende
Radfernwegenetz ist in separaten Radverkehrskonzeptionen (kreisweit) zu
untersuchen.

Abbildung 35 Uberregionales Radhauptnetz inkl. Netzliicken

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020), Radroutenplaner Hessen [Eigene Darstellung]

Die daraus resultierenden Netzliicken entlang der Hauptrouten des téglichen
Pendlerverkehrs befinden sich in folgenden Abschnitten:

e zwischen Taunusstein und Wiesbaden (entlang der B54)
* in der Ortsdurchfahrt Walsdorf (entlang Idsteiner Strafie)

e entlang der Verbindung zwischen Niedernhausen und der Landeshauptstadt
Wiesbaden (entlang der B455 und K 647)
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45.3

Routen entlang des Rad-Hauptnetzes, die nicht den Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (keine ausreichende Dimensionierung/  Oberflachen-
beschaffenheit) sind zudem:

* Streckenausbau entlang der Verbindung zwischen Taunusstein und Bad
Schwalbach (entlang der B54, B275)

* Streckenausbau entlang der Verbindung zwischen Niederseelbach und Idstein
(entlang eines Wirtschaftsweges)

Aus der Ubersicht des uberortlichen Radverkehrsnetzes (Rad-Hauptnetz inkl.
Radfernwege) ist zu erkennen, dass alle Mittelzentren der Region untereinander,
sowie die maf3geblichen touristischen Ziele eine Radverkehrsverbindung haben.

Um den Radverkehrsanteil zu erhdhen, missen in erster Linie sichere und
durchgédngige Radverbindungen im Kreisgebiet vorhanden sein. Die identifizieren
Netzlicken auf dem Uberregionalen Radverkehrsnetz sind daher zu schlief3en.
Folgende Schwachstellen wurden zusatzlich festgestellt:

e Unzureichende Dimensionierung des Leinpfads (R3)
¢ Fehlende Querungsmadglichkeit der B260

e Fehlende sichere Querungsmdoglichkeit (Unterfiihrung) der A3 in Idstein flr den
Radverkehr

e Fehlende sichere Radverkehrsfiihrung entlang des Bahnibergangs in Ridesheim
(Ubergang Leinpfad/ Radfahrbalkon)

e Luckenschluss der Radverkehrsanbindung zwischen Bad Schwalbach und dem
Limesradweg

e Anbindung bzw. Lickenschluss des Limesradweg an das Rad-Hauptnetz in Bad
Schwalbach (durgehende Verbindung entlang der B54)

Regionales Radverkehrsnetz

In Ergadnzung zur Analyse und Definition eines uberregionalen Radverkehrsnetzes
(Verbindungen der Mittelzentren der Region untereinander und der Landeshauptstadt
Wiesbaden = Rad-Hauptnetz) und der Uberpriifung der Erreichbarkeit der kreisweiten
Freizeitziele (Radfernwege) wird im weiteren Verlauf des Mobilitatskonzeptes die
regionale Radverkehrsanbindung auf kommunaler Ebene qualitativ aufgezeigt.

In diesem Rahmen wurden vorhandene Fahrrad-Streckenfihrungen gem. dem
Radroutenplaner Hessen (https://radroutenplaner.hessen.de/) und den regionale
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Radfahrkarten des ADFC? ausgewertet und kartographisch in Form eines
Uberlagerten Flachennetzes (in Kombination des uUberregionalen Radnetztes)
dargestellt.

Der digitale Radroutenplaner Hessen ist ein gemeinsames Angebot des Hessischen
Ministeriums fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen und der ivm - Integriertes
Verkehrsmanagement Region Frankfurt RheinMain GmbH und bietet die Mdglichkeit
zur Fahrrad-Routenplanung im Freizeit- und Pendlerverkehr an. Die Auswahl der fir
den Radverkehr mdglichen Streckenfiihrungen wird Uber eigens definierte Radhaupt-
und Nebenrouten abgewickelt, welche sich einerseits auf dem klassifizierten
StralBennetz wie auch auf separaten Wirtschaftswegen befinden. Die im
Radroutenplaner Hessen hinterlegten Strecken kennzeichnen dabei mogliche
kommunale (Rad-)Verbindungsachsen zwischen den einzelnen Gemeinden des
Rheingau-Taunus-Kreises.

Das daraus resultierende regionale Radverkehrsnetz ist in nachfolgender Abbildung
sowie in Anlage 4.13 inkl. der Uberértlichen Radverkehrsnetztes dargestellt und zeigt
das gesamte Verflechtungsnetz fur den Radverkehr im Kreisgebiet.

Abbildung 36 Regionales Radverkehrsnetz im Rheingau-Taunus-Kreis

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020), Radroutenplaner Hessen [Eigene Darstellung]

2 Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. (ADFC, Regionalkarte Rheinhessen

82



Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis Bestandsanalyse

4.5.4

Grundsatzlich lasst sich daraus festhalten, dass das regionale Radverkehrsnetz
(unabhéngig der topographischen Verhdltnisse und des Ausbaustandards der
Infrastruktur) eine Verbindung zwischen den einzelnen Gemeinden und der
Anbindung des Uberortlichen Radverkehrsnetzes zuldsst. Insbesondere im
Untertaunus und im Idsteiner Land gibt es zahlreiche Nebenverbindungen ber nicht
klassifizierte StralRen (Gemeinde- oder StadtstraRen) sowie weitere Forst- und
Wirtschaftswege, die fUr die Radnutzung geeignet erscheinen. Im Rheingau hingegen
ist die Routenwahl aufgrund der topographischen Voraussetzungen (vorwiegend
Wanderrouten) oftmals begrenzt und beschrankt sich primar auf das vorhandene
klassifizierte Straf3ennetz.

Neben den bereits genannten topographischen Herausforderungen in manchen
Teilregionen des Kreises sind jedoch nicht dberall separate oder geeignete
Radverkehrsanlagen vorhanden. Daher wurde als Erganzung zur Zusammenstellung
des regionalen Radverkehrsnetzes (Radroutenplaner Hessen inkl. Freizeitrouten aus
den ADFC-Radfahrkarten) in diesem Rahmen die vorhandenen Netzlicken entlang
des klassifizierten Stral3ennetzes (Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en) auf Basis der
Luftbilder und der Videobefahrung auf freier Strecke (keine Betrachtung der
kommunalen Radverkehrsanbindung in Ortsdurchfahrten) qualitativ
zusammengestellt. Die identifizierten Netzlicken je Kommune sind dabei unter
Angabe der Verbindungsachse zwischen den Gemeinnden in Anlage 4.14
dokumentiert. Die identifizierten Netzliicken (in Summe ca. 190 km) sind ebenfalls in
Abbildung 36 und der dazugehérigen Anlage 4.13 farblich gekennzeichnet.

Eine vertiefende Aussage zur Qualitdt der Radverkehrsinfrastruktur (ausreichende
Dimensionierung, Oberflachenbeschaffenheit, Fihrungsform) wird im Rahmen des
Radroutenplaners und des vorliegenden Mobilitdtskonzepts nicht getroffen und ist auf
Grund der Flughthe des Konzeptes in vertiefenden Untersuchungen zu erheben.
Eine detaillierte Betrachtung der Routenverlaufe, der wegweisenden Beschilderung
und des Ausbaustandards ist daher mit Hilfe bestehender Radverkehrskonzepte
abzugleichen und mit Hilfe einer gesonderten (kreisweiten) Radverkehrskonzeption
zu untersuchen.

Radschnell-/ Raddirektverbindungen

Im Rahmen der Nahmobilitatsstrategie fordert das Land Hessen die Entwicklung des
Radverkehrs. Darin inbegriffen ist die Forderung der erforderlichen Infrastruktur, als
auch die fachliche Begleitung und der Erfahrungsaustausch mit der
Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH).

Mit der Potenzialanalyse fur Radschnellverbindungen in Hessen wurde eine wichtige
Grundlage fur die Weiterentwicklung des Radverkehrs geschaffen. In Rahmen der
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Potenzialanalyse wurde auch das Rad-Hauptnetz in Hessen definiert, welches ein
zusammenhangendes Radverkehrsnetz zwischen Ober- und Mittelzentren auf
Landesebene definieren. Trager des Projektes ist das Hessische Ministerium fir
Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW).

Das in Anlehnung an das zentral6rtliche System definierte Rad-Hauptnetz in Hessen
kann durch Radschnellverbindungen (RSV) bzw. Raddirektverbindungen (RDV)
erganzt werden. Radschnell-/ Raddirektverbindungen zeichnen sich wie folgt aus:

e Verbindung wichtiger Quell- und Zielbereiche Uber groRRere Distanzen
(Mindestlange von 5km)

e Ausreichende und komfortable Breite

e Durchgangige, attraktive und sichere Befahrbarkeit mit hohen Geschwindigkeiten
(Durchschnittliche Reisegeschwindigkeit von 20 km/h)

e Minimierung bzw. Aufhebung von Zeitverlust durch Warten und Anhaltene

e Hohe Qualitdtsstandards in Linienfihrung, Gestaltung und begleitender
Infrastruktur ~ durch  unterschiedliche  FlUhrungsformen (Fahrradstral3en,
selbststandig gefuhrter Radweg, fahrbahnbegleitender Radweg) mit bis zu vier
Metern Breite

Insgesamt wurden in Hessen 50 Korridore fur Radschnell-/Raddirektverbindungen
identifiziert. FUr die Unterteilung der Korridore hinsichtlich ihres Ausbaustandards
wurden drei Kategorien in Abhangigkeit des Radverkehrspotenzials festgelegt:

Kategorie I: Radschnellverbindung > 2.000 Radfahrenden pro Tag
Kategorie II: Raddirektverbindung: 800- 2.000 Radfahrende pro Tag
Kategorie Ill: Herkdmmliche Radverbindung < 800 Radfahrende pro Tag

Innerhalb des Rheingau-Taunus-Kreises liegen zwei Korridore fir potenzielle
Raddirektverbindungen, welche ebenfalls in der Online-Blrgerbeteiligung genannt
wurden. Dabei handelt es sich um den Korridor Wiesbaden — Ridesheim (g 900
Rf/Tag) und Wiesbaden — Taunusstein (¢ 1.300 Rf/Tag). Bei Korridoren handelt es
sich um sog. Suchrdume, in denen eine geeignete Trasse noch zu bestimmen ist.

Werden in diesen Korridoren die vorhandenen Radverkehrsanlagen betrachtet, dann
fallen die geringe Breite des Leinpfades/ und das Fehlen einer
Radverkehrsverbindung zwischen Taunusstein und Wiesbaden auf. Mdogliche
Trassenverlaufe und die Integration in das bestehende kommunale Radverkehrsnetz
sind in gesonderten Machbarkeitsanalysen zu prifen. In der Birgerbeteiligung wurde
aullerdem die Verbindung Niedernhausen — Wiesbaden als potenzielle Radschnell-/
Raddirektverbindung genannt.
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Nachfolgende Abbildungen zeigen die beiden Korridore aus der Korridor-
Untersuchung des Landes Hessen. Danach werden auf beiden Korridoren deutlich
unter 2.000 Radfahrern pro Tag erwartet, so dass vom Ausbaustandard eine
Raddirektverbindung in Frage kommt. Typisch fur die Radverkehrsnachfrage ist, dass
in der Nahe der Landeshauptstadt Wiesbaden die Nachfrage zunimmt
(Raddirektverbindung Ridesheim — Wiesbaden).

Abbildung 37 Raddirektverbindung Wiesbaden — Taunusstein

Quelle: Radschnellverbindungen in Hessen (HMWEVW), Identifizierung von Korridoren, Wiesbaden 2019
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Abbildung 38 Raddirektverbindung Wiesbaden - Riidesheim

Quelle: Radschnellverbindungen in Hessen (HMWEVW), Identifizierung von Korridoren, Wiesbaden 2019
4.5.5  Freizeitrouten

Zusatzlich zum identifizierten Hauptradroutennetz gibt es im Rheingau-Taunus-Kreis
elf separat ausgewiesene Freizeitrouten. Diese fiihren quer durch das Kreisgebiet in
benachbarte Landkreise (Bsp.: Aartalradweg, Rhein-Main Vergnigen Route 4,
Eisenstralle) oder sind als Rundkurs (Bsp.: Burgentour, QuerRhein-Radtour,
Radrundtour Ems- und Worsbachtal) fir den Freizeitverkehr ausgelegt (Abbildung
39).
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Abbildung 39 Freizeitrouten im Rheingau-Taunus-Kreis

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020), Radroutenplaner Hessen [Eigene Darstellung]

Die Routen spielen vor allem fir die touristischen Verkehre eine interessante Rolle
und sind ebenfalls an das Uberregionale Radfernwegenetz (R3, R6, R8 sowie den
Limes-Radweg und den Rheinradweg inkl. Rad-Hauptnetz) angeschlossen.
Nachfolgend ist eine Ubersicht der zusétzlich vorhandenen Themenrouten im
Kreisgebiet dargestellt, welche die Fahrradanbindung der malRgebenden Freizeitziele
ermdglichen.

Analog zum Radhauptnetz beschrankt sich das Gebiet der Freizeitrouten auf das
Siedlungsband im Rheingau, den Untertaunus sowie dem Idsteiner Land. Die
Hohenorte im Rheingau sind aufgrund der topographischen Voraussetzungen
lediglich durch Wanderrouten erschlossen.

Nachfolgend werden die wichtigsten Themenrouten, die innerhalb des Kreises
verlaufen, kurz naher erlautert.
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Eisenstralie
Aarbergen | Hohenstein | Taunusstein | Eschenhahn

Die Themenroute Eisenstral3e verlauft vollstandig innerhalb des Rheingau-Taunus-
Kreises und verbindet auf zwei Asten Aarbergen (Michelbach/Kettenbach) und
Eschenhahn mit Taunusstein.

Rhein-Main-Vergnigen Route 4
Rundweg Bad Camberg — Idstein

Der Radrundweg startet und endet in Idstein. Auf dieser Route werden u.a. die Orte
Walsdorf, Bad Camberg (Kreis Limburg-Weilburg), Steinfischbach und Esch mit
Idstein verbunden.

Aartal-Radweg
Diez | Aarbergen | Bad Schwalbach | Taunusstein

Der Aartal-Radweg fiihrt von Seitzenhahn bei Taunusstein bis nach Diez (RLP).
Entlang der Aar verbindet der Radweg die Kommunen Taunusstein, Bad Schwalbach,
Hohenstein, Heidenrod und Aarbergen mit dem rheinland-pfélzischen Mittelzentrum
Diez bei Limburg an der Lahn.

Radrundroute Ems- und Wérsbachtal
Radrundroute Bad Camberg | Idstein | W&rsdorf | Wallrabenstein

Die Radrundroute Ems- und Wodrsbachtal erstreckt sich von Idstein Uber
Wallrabenstein bis nach Brechen (Landkreis Limburg-Weilburg). Ostlich der BAB 3
fuhrt die Route Uber Niederselters und Bad Camberg zuriick in den Rheingau-
Taunus-Kreis nach Walsdorf und Idstein.

Burgentour Eltville
Radrundroute Eltville | Kiedrich | Hattenheim

Die Burgentour Eltville beginnt in der Wein-, Sekt- und Rosenstadt Eltville, fihrt dann
an der Burgruine Scharfenstein vorbei Richtung Kiedrich und vorbei am Kloster
Eberbach durch Hattenheim zuriick nach Eltville.

Rheinabwarts unterwegs
Radrundroute Eltville | Erbach | Hattenheim

Nachdem die Rundtour durch die Eltviller Altstadt fiihrt, geht sie dann am Rheinufer
entlang Richtung Erbach und Hattenheim. Dort besteht die Mdoglichkeit an
Weinprobierstanden eine kurze Pause einzulegen. Von Hattenheim aus fuhrt sie dann
zurlick nach Eltville.
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4.5.6

Querrhein-Radtour
Radrundroute Ridesheim | Geisenheim | Oestrich-Winkel | Ingelheim | Bingen

Diese Radroute fuhrt durch die am Rhein gelegenen Gemeinden Rudesheim,
Geisenheim und Oestrich-Winkel. Nach dem Queren des Rheins mit der Fahre in
Oestrich-Winkel fihrt die Route durch das rheinland-pfélzische Ingelheim bis nach
Bingen. Dort kann der Rhein erneut gequert werden.

Rheingauer Riesling Route
Lorch | Rudesheim | Geisenheim | Oestrich-Winkel | Eltville | Walluf

Die insgesamt 62 km lange Route filhrt von Kaub durch den Rheingau bis nach
Florsheim am Main. Entlang der Route liegen zahlreiche Sehenswirdigkeiten wie die
Drosselgasse in Ridesheim oder das Kloster Eberbach. Zudem bieten Gutsschanken
und Winzerhtfe Moglichkeiten fir eine Rast.

Regionalpark Route-Leinpfad
Ridesheim | Geisenheim | Oestrich-Winkel | Eltville | Walluf

Auf insgesamt 12 km fuhrt der historische Pfad von Rudesheim bis nach Walluf.
Entlang der Strecke kdnnen immer wieder schone Ausblicke auf den Rhein und die
andere Rheinseite genossen werden.

Fahrradparken

Attraktive Abstellmdglichkeiten in ausreichender Zahl und entsprechenden
Ausstattungsmerkmalen (mind. Witterungsschutz und Beleuchtung) an den
aufkommensstarken Zielen des Radverkehrs sind ein wichtiger Bestandteil der
Radverkehrsforderung. Attraktive Abstellmoglichkeiten an Bahnhofen, Schulen oder
weiteren zentralen Umstiegspunkten sind eine Voraussetzung fir mehr Radverkehr.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden folgende Maoglichkeiten des
Fahrradparkens naher untersucht:

* Anlagen an weiterfihrenden Schulen
e Anlagen an Bahnhéfen (Rheingau/ Idsteiner Land)

o Zentrale OV-Haltestellen (Kurhaus, Bad Schwalbach/ Busbahnhof Hahn,
Taunusstein/ Busbahnhof Idstein)

Da die Flughohe des Mobilitatskonzeptes keine detaillierte und vollumféangliche
Radverkehrskonzeption zulasst, wurden an jenen relevanten Standorten das Angebot
sowie die Ausstattung der Anlagen (Witterungsschutz) aufgenommen.

Abbildung 40 zeigt die Ergebnisse der Untersuchung im Bahnhofsumfeld (Vorhanden
inkl. Witterungsschutz [grin]; vorhanden, aber ausbauféhig/ unmodern [gelb]; nicht
vorhanden [rot]):
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Abbildung 40 Radabstellanlagen an Bahnhofen

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

Die Untersuchung zeigt, dass an zehn der 13 Bahnhofe Mdglichkeiten zum Abstellen
des Fahrrads zur Verfugung stehen. Davon sind jedoch lediglich funf
witterungsgeschuitzt ausgebaut. Der Zustand aller Anlagen (ausgenommen der
Anlage in Eltville-Bahnhof) ist nach den Vor-Ort-Aufnahmen unzureichend. Die
Bahnhofe in Lorch, Lorchhausen und Riudesheim verfigen aktuell Uber keine
geeigneten Abstellanlagen.

Abbildung 41 Abstellanlagen am Bhf Niederwalluf Abbildung 42 Uberdachte B+R-Anlage in Eltville

Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Aufnahme

Die Abbildungen 38 und 39 zeigen zwei Radabstellanlagen an den Bahnhéfen
Niederwalluf und Eltvile. Zu sehen ist eine Anlage mit Vorderradhaltern
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(,Felgenklemmern*) ohne entsprechende Uberdachung oder Beleuchtungs-
einrichtung. Jene Anlagen bieten dabei weder eine ausreichende Standsicherheit
noch einen entsprechenden Diebstahlschutz. In der rechten Abbildung ist die
modernste Anlage im Kreisgebiet, eine witterungsgeschiitzte Anlage am Bahnhof
Eltville, dargestellt.

Auch Schiler und Schilerinnen der weiterfihrenden Schulen und Studierende der
Hochschulen im Kreis legen ihren Schulweg oder ihren Weg zur Hochschule teilweise
mit dem Fahrrad zuriick. Um dieses Verhalten weiter zu férdern und auszubauen,
sind die bestehenden Anlagen ebenfalls zu modernisieren und ein grundlegendes
Angebot zum Abstellen der Fahrrader zu schaffen. Zurzeit sind 78 % der
weiterfiihrenden Schulen (17 von 22 Stiick) mit Abstellanlagen ausgestattet, 41 % (7
von 17 Stiick) davon sind zwar witterungsgeschiitzt, befinden sich aber teilweise in
einem verbesserungsbedurftigen Zustand.

Abbildung 43 Abstellanlage Limesschule, Idstein  Abbildung 44 Abstellanlage, Hochschule
Fresenius, Idstein

Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Aufnahme
Die oben dargestellten Abbildungen zeigen zwei Beispiele fir Radabstellanlagen an
Schulen (links: Limesschule in Idstein; rechts: Hochschule Fresenius in Idstein).
Diese sind in den wenigsten Fallen ausgeleuchtet und erfiillen nicht die Vorgaben der
sozialen Sicherheit und des Diebstahlschutzes. Die folgende Abbildung 45 zeigt eine
Ubersicht von 22 untersuchten Abstellanlagen. Danach sind

e 7 Abstellanlagen vorhanden inkl. Witterungsschutz [grin];
e 10 Abstellanlagen vorhanden, aber ausbauféahig/ unmodern [gelb]; und

* 5 Abstellanlagen nicht vorhanden [rot]).
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Abbildung 45 Radabstellanlagen an Schulen

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

Tabelle 30 Radabstellanlagen an Schulen

weiterfuhrende Schulen und Hochschulen —

Radabstellanlage vorhanden/ nicht vorhanden

Aartalschule — nicht vorhanden

Aarbergen . i
Freie Schule Untertaunus — nicht vorhanden

EELRSTINEUETN Nikolaus-August-Otto-Schule — vorhanden (nicht iiberdacht)

Gutenberg-Realschule — vorhanden (nicht Gberdacht)
Gymnasium Eltville — vorhanden (nicht tiberdacht)

Eltville

Hochschule Geisenheim University — vorhanden (nicht
Uberdacht)

Geisenheim St. Ursula-Schule — vorhanden (iiberdacht)

Rheingauschule — vorhanden (Uberdacht)

Berufliche Schulen Rheingau — vorhanden (nicht tiberdacht)

Hunstetten Integrierte Gesamtschule Wallrabenstein — nicht vorhanden
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Limesschule — vorhanden (Uberdacht)
Montessori Schule — vorhanden (liberdacht)
Hochschule Fresenius — vorhanden (liberdacht)
Pestalozzi Schule — vorhanden (nicht Gberdacht)

Idstein

Privatgymnasium Kdnigshofen — nicht vorhanden
TheifRtalschule — vorhanden (nicht Gberdacht)

Niedernhausen

EBS Universitat fur Wirtschaft und Recht — vorhanden
OIS RWILLCII ((iberdacht)

EBS Universitat Campus Berg — vorhanden (tberdacht)

Rldesheim Hildegardisschule — vorhanden (nicht tiberdacht)

Gymnasium Taunusstein — vorhanden (Uberdacht)
Taunusstein Gesamtschule Obere Aar — vorhanden (liberdacht)
Berufliche Schulen Untertaunus — nicht vorhanden

Quelle: Eigene Darstellung
Auch die bestehenden Anlagen an zentralen Umstiegspunkten des OPNV (Bsp. Bad
Schwalbach - Kurhaus (nicht witterungsgeschutzt) und in Taunusstein — ZOB Hahn
(Kapazitat der Uberdachten Anlagen) sind entsprechend der Nachfrage und des
Ausbaustandards zu prifen. Am Busbahnhof in Idstein ist ebenfalls eine
entsprechende Anlage erforderlich.
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4.6 Wirtschaftsverkehr

4.6.1

Hauptrouten und Verkehrsbelastung

Im Rheingau-Taunus-Kreis gibt es einige Gewerbegebiete, auf die sich der Grolteil
des Wirtschaftsverkehrs konzentriert. Jene Gebiete verteilen sich insbesondere auf
die Mittelzentren Idstein, Taunusstein, Geisenheim und die Gemeinden Walluf und
Aarbergen. Neben den bereits bestehenden Gewerbegebieten gibt es gemal dem
Regionalem Entwicklungskonzept Stidhessen [12] zukuinftig vor allem in Taunusstein
und Idstein weitere Entwicklungsflachen fur die gewerbliche Nutzung. Die fir die
Region (kreisebene) malRgebenden Gewerbegebiete sind in Abbildung 46 und Anlage
4.18 dargestellt.

Abbildung 46 Gewerbeflachen im Rheingau-Taunus-Kreis
Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodéasie (2020), Regionales Entwicklungskonzept Siudhessen [Eigene
Darstellung]

Die Erschliel3ung der Gewerbegebiete in den oben genannten Bereichen erfolgt tber
das Uberregionale Verkehrsnetz. Die durch den Rheingau-Taunus-Kreis
verlaufenden Bundesstral3en B417, B260, B275, B54 und B42 sind am starksten vom
Wirtschaftsverkehr betroffen. Das Schwerverkehrsaufkommen (Fahrzeuge > 3,5 t
zGG) auf den hauptbelasteten Strecken liegt zwischen 278 SV/ Tag und 1.890 SV/
Tag.

94



Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis Bestandsanalyse

Die Hauptrouten fur den Schwerverkehr filhren in erster Linie Uber das Lkw
Vorrangroutennetz der B42, B260, B54, B275, B417 und B8 gemal dem Lkw-Lotsen
der ivm GmbH (http://www.lkw-lotse.de/). Abbildung 47 zeigt das Vorrangroutennetz
im Kreisgebiet inkl. der ausgewiesenen Streckenverbote (Durchfahrtsverbote/
Hohen- oder Breiteeinschrankungen):

Abbildung 47 Vorrangroutennetz Schwerverkehr

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020)

Die Erreichbarkeit der Gewerbegebiete ist — analog zum tbrigen Kfz-Verkehr - Gber
das Vorrangroutennetz gegeben. In Kombination mit der durch den Kreis
verlaufenden Bundesautobahn A3 sind die Wirtschaftsstandorte Uber das
klassifizierte StraRennetz gut erreichbar. Grol3tenteils befinden sich die Standorte im
naheren Umfeld des Vorrangroutennetzes, welches die Befahrbarkeit und
ErschlieBung fir den Schwerverkehr erleichtert. Auch die geplanten
Erweiterungsflachen rufen keinen Handlungsbedarf hervor, da diese ebenfalls im
Nahbereich des Vorrangroutennetzes liegen und somit keine neue oder zusatzliche
ErschlieBung bendtigen.
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4.6.2

Engstellen

In vielen Bereichen des Rheingau-Taunus-Kreises ist die Befahrbarkeit fir den
Schwerverkehr aufgrund der Strallenrandbebauung in den Ortsdurchfahrten
(Fahrbahndimensionierung) erschwert. Mit Hilfe  der  durchgefihrten
Videobefahrungen konnten im Bereich des Hauptverkehrsnetzes insgesamt
27 Engstellen (Einschrankung des Verkehrsablaufs im Begegnungsfall des
Schwerverkehrs oder mit dem OPNV) identifiziert werden.

Bei diesen handelt es sich hauptséchlich um Bereiche innerortlicher Streckenzige.
Da die durchgefiihrte Videobefahrung lediglich das Hauptverkehrsnetz (klassifizierte
Stral3ennetz) umfasst, konnen weitere Engstellen auf den Gemeindestral3en
bestehen.

Um einen reibungslosen Verkehrsablauf im Falle des Begegnungsverkehrs zwischen
Schwerverkehren zu ermdglichen, ist eine Fahrbahnbreite von mind. 7 Metern
notwendig [33]. Einschrankungen im Begegnungsverkehr werden vor allem durch den
ruhenden Verkehr entlang der innerdrtlichen Hauptverkehrsstraf3en, durch bauliche
Engstellen oder durch die bestehende Bebauung hervorgerufen. Die folgenden
Abbildungen zeigen exemplarisch Engstellen im Verkehrssystem am Beispiel der
Ortsdurchfahrt Eschenhahn (links) und der Ortsdurchfahrt Winkel (rechts):

g 48 Engstellen in Eschenhahn (links) und Oestrich-Winkel (rechts)

Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Aufnahme

Im dargestellten Fall der Ortsdurchfahrt in Eschenhahn (links) betragt die
Fahrbahnbreite ca. 5,50 Meter und ist somit nicht fir den Begegnungsverkehr von
Schwerverkehren geeignet. An dieser Stelle kommt es nachweislich immer wieder zu
Verkehrsbeeintrachtigungen, welche insbesondere zu Verkehrsspitzenzeiten weitere
Verzdgerungen im Verkehrsablauf nach sich ziehen.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die identifizierten Engstellen im Kreisgebiet:
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Abbildung 49 Engstellen fir den Schwerverkehr

i)

® Engstellen
Kartengrundlage: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2020) [Eigene Darstellung]
Besonders problematisch fir den alltaglichen Verkehrsablauf sind neben der oben
genannten Ortsdurchfahrt in Eschenhahn die folgenden Ortsdurchfahrten:

e Ortsdurchfahrt Eschenhahn

* Ortsdurchfahrt Waldems-Esch
e Ortsdurchfahrt Martinsthal

*  Ortsdurchfahrt Wambach

Die Ortsdurchfahrten in Martinsthal und Waldems-Esch zeichnen sich ebenfalls durch
einen geringen StralRenquerschnitt aus. Die Problematik in Wambach wird priméar
durch die Linksabbiegenden aus Fahrtrichtung Wiesbaden in Richtung Barstadt
hervorgerufen. Durch die Lage der Engstellen im Vorrangroutennetz kann es zu
Ausweichverkehren auf StralRen kommen, die fir den Schwerverkehr nicht geeignet
sind. Die Folge kdnnen StraRenschaden, Sicherheitsrisiken und Emissionen sein.
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4.7 Fahrbetrieb Uber den Rhein

4.7.1

Beftrderungsangebot

Fahrverbindungen erganzen das Verkehrsangebot im Rheingau. Sie stellen eine
wichtige Verbindung zwischen den beiden Rheinufern her. Die unterschiedlichen
Fahrangebote sind teilweise fir den Transport von Fahrzeugen und Personen oder
fur den reinen Personentransport vorgesehen. Folgendes Angebot steht fur die
Uberfahrt zwischen dem Rheingau-Taunus-Kreis und dem Landkreis Mainz-Bingen
(Rheinland-Pfalz) zur Verfigung:

* Fahrverbindung zwischen Lorch — Niederheimbach (Fahrbund)

e Fahrverbindung zwischen Bingen — Ridesheim (Fahrbund)

* Fahrverbindung zwischen Ingelheim — Oestrich-Winkel (Fahrbund)
e Fahrverbindung zwischen Walluf- Budenheim (Fahrradfahre)

Die Fahrverbindungen zwischen Lorch — Niederheimbach, Bingen — Riidesheim und
Ingelheim — Oestrich-Winkel gehéren dem Fahrbund Mittelrhein an. Zu diesem
Verbund gehort ebenfalls die Fahre zwischen Engelsburg (Rhein-Hunsrick-Kreis)
und Kaub (Rhein-Lahn-Kreis). FuUr die Fahren, die dem Fahrbund Mittelrhein
angehdren, gelten Verbund-Ticket-Preise fur Zeitkarten. Diese sind der Tabelle 31 zu
entnehmen.

Tabelle 31 Tarife Fahrbund Mittelrhein

Monats- Halbjahres-

karte karte

FuRgénger 250,00 €

Motorrad 58,00 € - 500,00 €

PKW (inkl. Fahrer)

Fahrrad 45,00 € - 420,00 €
90,00 € 410,00 € 730,00 €

Beifahrer 33,00 € - 250,00 €

Quelle: Faehrbund.de [Eigene Darstellung]

Die Betriebszeiten der Fahren sind in der Regel zwischen 6 und 20 Uhr, bei einzelnen
Verbindungen auch mit erweiterten Zeiten.

Durch die Beforderungszeiten sind die Fahrverbindungen nur bedingt ein
gleichwertiges Aquivalent zu einer festen Querung. Im Folgenden sind die
unterschiedlichen Fahrangebote kurz gegentibergestellt:
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4.7.2

Riudesheim
(Autofahre)

Ingelheim —
Oestrich-Winkel

standiger
Pendelverkehr

Beifahrer: 1,50 €
Radfahrer: 2,70 €

Tabelle 32 Fahrangebote im Rheingau-Taunus-Kreis
Betriebszeit Tarife Anbindung OPNV
Lorch: RB10, Bus
Pkw: 4,80€ 191
Lorch - 06:00 — 20:00 Uhr ) ) )
: . Beifahrer: 1,50 € Niederheimbach:
Niederheimbach YNV RRE %
Radfahrer: 2,70 € RB26,
RE2
Bingen —
" . 09:00 — 19:00 Uhr Erwachsene: 2,70 €
Rudesheim AR ‘ nd -
(Personentahre) unregelmaniger Takt Kinder: 1,35 €
Bingen — 05:30 — 24:00 Uhr Pkw: 4,80€

Rudesheim: RB10
Bingen: RB26, RB35

06:00 — 22:00 Uhr
20/ 30 Min. Takt

Pkw: 4,80€
Beifahrer: 1,50 €

Oestrich-Winkel:
RB10, Bus 171

Radfahrer: 3,30 € Ingelheim: Bus 643

Erwachsene: 3,00 €

10:00 Uhr — 18:15 Uhr

Walluf — . Walluf: RB10
: nur an Sonn- und inkl. Fahrrad .
Budenheim ) o ) ) Budenheim: RB26,
(Fahrradfahre) Feiertagen — standiger | Kinder bis 14 J.: RB33. Bus 68
Pendelverkehr 2,50 € '

Quelle: mittelrhein-faehre.de, bingen-ruedesheimer.de, rheinfaehre.de

Nachfrage

Das Nutzeraufkommen der Fahren ist insbesondere in den Sommermonaten (durch
den verstarken Freizeitverkehr (Personenverkehr)) stéarker ausgepragt als in den
Wintermonaten. Die Jahresleistungen der Fahren liegen je nach Lage und Zentralitat
der Fahrverbindungen zu den Mittelzentren der Region zwischen ca. 80.000 und
530.000 Kfz. Das uberschlagige Nutzeraufkommen der Autofdhren ist in der
folgenden Tabelle gegenibergestellt:

Tabelle 33 Nutzeraufkommen der Rheinfahren

Jahresleistung (Kfz) Jahresleistung (Personen)

Lorch - Niederheimbach

ca. 80.000 k.A.

Rudesheim - Bingen ca. 530.000 ca. 550.000

Ingelheim —
Oestrich-Winkel

ca. 320.000 ca. 530.000

Quelle: Fahrbetrieb Schnaas GmbH, Erfahrungswerte -
Schifffahrtsges. eG [Eigene Darstellung]

Januar 2020, Rheinfahre Maul GmbH, Bingen — Rudesheimer Fahr- u.
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Einschrankend fir den Fahrbetrieb ist aulRerdem die Niedrig- und
Hochwasserproblematik. Da aufgrund von Witterungseinflissen der Wasserstand im
Rhein stark schwanken kann, ist eine wasserstandunabhangige Beférderung mit der
Fahre nicht garantiert. Besonders die Niedrigwasserstande stellen in Kombination mit
der fehlenden festen Querungsmdglichkeit des Rheins in den letzten Jahren ein
immer grofRer werdendes Problem dar. Die Schiersteiner Briicke stellt die einzige
alternative Querungsmoglichkeit dar und erfordert neben einem enormen
Zeitaufwand eine langere Fahrstrecke.

4.8 Schienenguterverkehr

Aufgrund der hohen Auslastung der Schienenstrecke im Rheingau und einer
Frequenz von Zugfahrten alle vier Minuten (Guter- und Personenverkehr) sind die
Anwohner des Rheingaus durchgehend einer hohen Verkehrs- und Larmbelastung
(bis zu 108 dB) ausgesetzt. Neben der hohen Anzahl an Giterverkehrsziigen und der
Beschaffenheit der Gleise fuhrt ebenfalls das schallartig wirkende Flusstal zu
massiven Larmbeldstigungen im Rheingau. Nachfolgend sind die Larmbelastungen
entlang der Strecke grafisch dargestellt. Bei den angegebenen Werten handelt es
sich um den Larmindex Tag-Abend-Nacht (LDEN) gemafl dem Eisenbahn-
Bundesamt.

Abbildung 50 Larmbelastungen Guterverkehrsstrecke im Rheingau

Datengrundlage: Eisenbahn-Bundesamt (2017), Kartengrundlage: Bundesamt fir Kartographie und Geodasie (2020)

Neben der dauernden Larmbeldstigung stellen auch die Gefahrguttransporte ein
Gefahrdungspotenzial dar. Die Schienenstrecke im Rheingau wird neben der RB 10
(Koblenz €<-> Frankfurt) insbesondere vom Glterverkehr befahren, denn sie ist Teil
der in Europa meistbefahrenen Giiterzugstrecke von Genua nach Rotterdam.
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Aktuelle Planungen (wie der viergleisige Ausbau der Rheintalstrecke von Karlsruhe
nach Basel) im Anschluss an die rechtsrheinische Eisenbahnstrecke starken ihre
Funktion als innereuropaische Verbindung im Guterverkehr. Da es sich um eine
Bestandsstrecke handelt, ist die DB Netz zu LarmschutzmalRnahmen nicht
verpflichtet.

Aus Kapazitatsgriinden werden Neubaustrecken geprtift, die beispielsweise entlang
einer rechtsrheinischen Route von Sankt Augustin bis nach Mainz-Bischofsheim fiihrt.
Das Konzept wurde bisher im Bundesverkehrswegeplan 2030 in den weiteren
potenziellen Bedarf eingeordnet, wird aber auf Basis eines negativen Nutzen-Kosten-
Verhaltnisses aktuell nicht mit grofiem Druck weiterverfolgt. Seit mehreren Jahren
wird von der Region die Aufnahme einer Alternativstrecke in den
Bundesverkehrswegeplan in den ,Vordringlicher Bedarf* gefordert.

Da der Schienengtterverkehr die Lebensqualitat im Rheingau stark einschrankt, ist
der Bau einer Entlastungsstrecke fiir das gesamte Mittelrheintal alternativios. Aul3er
den genannten Vorteilen entstlinden dartber hinaus zusatzliche Kapazitaten flr den
Schienenpersonennahverkehr.

4.9 Sharing-Angebote und Elektromobilitat

Carsharing-Angebote im Kreisgebiet

Im Kreisgebiet existiert derzeit kein flachendeckendes Carsharing-Angebot. Lediglich
die Stadt Idstein bietet in Eigenregie und in Kooperation eines Automobilhéndlers mit
dem Carsharing Betreiber Flinkster zwei Carsharingfahrzeuge zur Anmietung
(https:/lwww.ford-carsharing.de/de) an. Nach einer einmaligen Registrierung beim
Ford Carsharing kénnen die Fahrzeuge bequem und einfach Uber eine mobile
Applikation oder das Internet gebucht werden. Unter Voraussetzung der
Registrierung kénnen die Fahrzeuge an einem gewlnschten Termin gebucht und far
die vorgemerkte Zeit (Kostenpunkt: 2,30 € pro Stunde/ 39 € am Tag zzgl. 0,19 € pro
km) genutzt werden. Die Nutzung der Fahrzeuge zum ausgewahlten Zeitpunkt ist im
gesamten Kreisgebiet und darlber hinaus moglich.

Das Abholen und die Riickgabe der Fahrzeuge ist derzeit an die dafiir vorgesehenen
Standorte des Ford-Carsharings gebunden. Die Fahrzeuge muissen an der Stelle
wieder zuriickgegeben werden, an der sie angemietet wurden. Ein Abstellen der
Fahrzeuge an einem anderen Ort nach Nutzung ist derzeit noch nicht mdglich. An
folgenden Standorten im Kreis kann ein Carsharing Fahrzeug ausgeliehen werden:
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Tabelle 34 Carsharing-Standorte im Kreisgebiet
Ford EcoSport Ford Fiesta
Idstein Bahnhof Idstein-Stadtmitte
Am Bahnhof Am Hexenturm/ Ecke Schulgasse

Quelle: Ford Carsharing Standorte Idstein, https://www.ford-carsharing.de/de/standorte

Die Nutzungshaufigkeit der bereitgestellten Fahrzeuge ist nach eigenen Recherchen
als gering einzuschétzen. Da die Fahrzeugrickgabe derzeit auf die beiden Stationen
in Idstein begrenzt ist und der Tagespreis (inkl. der Verbrauchspausche von 0,19 €/
km) keinen finanziellen Anreiz fir Langstecken bietet, lasst sich der Anwendungsfall
der Fahrten eher auf kirzere Freizeitaktivitditen (Einkaufen/ Kurzbesuche)
beschrénken. Fur den Berufs- und Pendlerverkehr stellt das aktuelle Angebot eher
keine adaquate Alternative zum eigenen Pkw-Besitz und der Nutzung alternativer
Verkehrsmittel dar.

Vorbehaltlich vertiefender Untersuchung bleibt festzustellen, dass die Potenziale ftr
Car-Sharing im Rheingau-Taunus-Kreis aufgrund des hohen Motorisierungsgrades
begrenzt sind. Denkbar wére eine starkere Carsharing Nutzung in Verbindung mit den
Zu- und Abwegen zu den Bahnhofen des Nahverkehrs als Ersatz fir Busverkehre
oder andere flexible Bedienformen. Hierflir misste der tatsédchliche Bedarf abgeklart
werden.

Elektromobilitat im Kreisgebiet / Elektroladeséaulen

Um das Angebot der Elektromobilitat im Kreisgebiet weiter voranzutreiben und fir
potenzielle Nutzer attraktiv zu gestalten, wurden in den vergangenen Jahren
insgesamt 47 Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge im gesamten Rheingau-Taunus-
Kreis eingerichtet (Abbildung 51). Zum 1. Januar 2020 waren im Rheingau-Taunus-
Kreis 425 E-Pkw zugelassen, was bei 121.539insgesamt zugelassenen
Kraftfahrzeugen einem Anteil von 0,34 % entspricht. Dies ist im Vergleich zu anderen
Kreisen in Hessen ein (berdurchschnittlicher Wert [23]. Die Zulassung von
Elektrofahrzeugen nimmt dabei stéarker zu als die Summe aller Fahrzeuge (Vergleich
2019: 265 Fahrzeuge) — Dieser Trend ist auch in den kommenden Jahren zu
erwarten, sodass die Ladeinfrastruktur im offentlichen Bereich wie auch an
mal3geblichen Unternehmensstandorten (Amtern, Rathausern,
Einzelhandelsstandorten) kontinuierlich auszuweiten ist, um privaten Nutzern das
Laden auflerhalb des eigenen Hausanschlusses zu ermoglichen. Dabei sind
insbesondere Standorte zu wahlen, bei denen die Verweildauer der Nutzer einen
ausreichenden Ladevorgang durch Schnellladesaulen erméglicht und die Nutzung
der Elektroautos ohne vorherige Routenplanungen sicherstellt.
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Ebenfalls nutzen bereits viele Kommunen und 6ffentliche Einrichtungen verschiedene
Elektrofahrzeuge fir dienstliche Fahrten. Diese werden bevorzugt im Kreisgebiet
genutzt, da die Entfernungen zwischen den Mittelzentren der Region gering sind und
die bestehende Ladeinfrastruktur als gut einzustufen ist. Die Moglichkeiten fur den
privaten Gebrauch sind dementsprechend ebenfalls gegeben.

Abbildung 51 Standorte der Elektroladesaulen im Rheingau-Taunus-Kreis

Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]
Die Lademdglichkeiten verteilen sich innerhalb des Kreisgebietes wie folgt auf die
jeweiligen Kommunen:

Tabelle 35 E-Ladestationen je Kommune im Rheingau-Taunus-Kreis

Kommune Anzahl Kommune Anzahl

Aarbergen I8 | orch 1
Bad Schwalbach Gl Niedernhausen 1
Eltville a. Rhein G Oestrich-Winkel 5
Geisenheim SN Riudesheim a. Rhein 3
Heidenrod KN Schlangenbad 1
Hohenstein 2 EETLISSED 3
Hunstetten 3 RYELERS 1
Idstein A \Walluf 3
Kiedrich 8 Summe 47

Quelle: [Eigene Darstellung]
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Die Ladestationen sind entsprechend der Darstellung tber das gesamte Kreisgebiet
verteilt und es steht in allen Kommunen mindestens eine Lademdglichkeit zur
Verfiigung. Somit ist eine grundhafte und flachendeckende Anzahl an
Lademoglichkeiten fir Elektrofahrzeuge im offentlichen StraRenraum gegeben. Eine
Ausweitung der Ladeinfrastruktur ist bereits in Planung und sollte wie oben erwahnt
auf Grund der steigenden Tendenz zur Elektromobilitdt ausgeweitet werden.

Bike-Sharing-Angebot

Mit einem offentlichen Fahrradverleihsystem besteht die Mdéglichkeit, Fahrrader
(bestenfalls herkdmmliche und Elektrofahrrader) an 6ffentlich zuganglichen Stationen
Uber eine Onlineregistrierung zu leihen und fir einen gewissen Zeitraum entgeltlich
zu nutzen. AnschlieRend kénnen die Leihfahrrader eigenstandig und meist rund um
die Uhr entliehen und an den jeweiligen Stationen des Anbieters (Bsp. Nextbike, Call
a Bike, ...) zurickgegeben werden. Ein solches Bike-Sharing-System kann dazu
beitragen, die Radverkehrsnutzung zu erh6hen und insbesondere den Freizeitverkehr
mit neuen Angeboten zu starken. Vor allem im Rheingau kénnten Sharing-Angebote
(ggf. auch Tretroller; aufgrund der Topografie nur lokal im Rheingau vorstellbar)
gewinnbringend eingesetzt werden, um neben den umweltpolitischen Zielsetzungen
ebenfalls das Bild der Region hinsichtlich der Nahmobilitat zu steigern.

In vier Kommunen des Kreises kénnen Fahrrader von privaten Anbietern ausgeliehen
werden. Die Aus- und Riickgabe der Fahrrader erfolgt immer an derselben Ortlichkeit.
Nach Angaben der Anbieter richten sich die Angebote an den Tourismus- und
Freizeitverkehr. In den nachfolgend genannten Stadten und Gemeinden im
Kreisgebiet wird der Fahrradverleih angeboten:

e Idstein — Hotel Felsenkeller (4 E-Bikes; Anbieter: movelo) [40]

¢ Rudesheim — Radkranz (City-Bikes, Trecking-Bikes, Mountainbikes, E-Bikes,
Pedelecs) [41]

e Schlangenbad — Touristinfo Schlangenbad (E-Bikes; Anbieter: movelo) [42]

e Taunusstein — Fahrrad Schauss (Pedelec, Mountainbike E-Bike; Anbieter:
movelo) [42]

Ein klassisches kreisweites Bike-Sharing-Angebot existiert im Rheingau-Taunus-
Kreis bisher nicht. Der Wunsch nach solchen Systemen besteht aber in einigen
Kommunen. Gerade in den Bereichen des Rheingaus und des Idsteiner Landes, in
denen die Radnutzung aufgrund der topographischen Voraussetzungen am ehesten
maoglich ist, kénnen derartige Angebote angenommen werden. Die bisherige
Umsetzung scheiterte nach Angaben der Kommunen zum einen an den finanziellen
Mdglichkeiten, zum anderen aber auch am beflrchteten Vandalismus an den
Leihfahrréadern. Zur weiteren Konzipierung ist der Bedarf genauer zu bestimmen.
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4.10 Verkehrssicherheit im Rheingau-Taunus-Kreis

4.10.1 Unfallstatistik 2016 — 2018

Zur Beurteilung der Verkehrssicherheit wurden die Verkehrsunfalldaten aus den
Jahren 2016 — 2018 [31] ausgewertet. Innerhalb dieses Zeitraums wurden insgesamt
11.805 Unfélle polizeilich erfasst, davon zahlen 1.519 Unfalle zu Unfallen mit
Personenschaden und 10.285 Unfélle zu Unféllen mit Sachschaden.

Die aufgenommenen Verkehrsunfalle werden dabei in sechs Unfallkategorien
unterteilt, welche die Schwere des Unfalls dokumentieren:

e Kategorie 1 — 3: Unfalle mit Personenschaden
(1: Getotete, 2: Schwerverletzt, 3: Leichtverletzt)

e Kategorie 4 — 6: Unfalle mit Sachschaden.
(4: schwerwiegender Sachschaden, 5: Sachschaden (ohne Alkoholeinwirkung),
6: Sachschaden (mit Alkoholeinwirkung))

In nachfolgender Tabelle sind alle Unféalle des oben genannten Zeitraums nach
Unfallkategorien aufgeftinrt. Der Tabelle ist zu entnehmen, dass sich die Anzahl an
Unfallen pro Jahr nicht signifikant verandert hat. Auffallend ist jedoch, dass die Anzahl
an todlichen Unfallen im Jahr 2018 auf neun angestiegen ist. Unfélle, die in dieser
Zeitspanne konstant ruicklaufig sind, sind Unfalle der Kategorie 4 und 6.

Tabelle 36 Verkehrsunfalle 2016 - 2018 nach Kategorien

Unfalle mit Unfalle mit
Personenschaden Sachschaden

Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6 Gesamt

356 167 3.161

5 103 390 159 3.361 24 4.042
9 135 383 147 3.211 22 3.907
19 371 1.129 473 9.733 79 | 11.804

Quelle: Polizeiprasidium Westhessen — Polizeidirektion Rheingau-Taunus, Auswertung der Verkehrsunfalldaten 2016 — 2018

Kat. 1: Unfall mit Getoteten Kat. 2: Unfall mit Schwerverletzten

Kat. 3: Unfall mit Leichtverletzten Kat. 4: Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden
Kat. 5: Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel

Kat. 6: Sonstiger Sachschadensunfall mit Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel

Nachfolgende Abbildung zeigt alle Unfélle mit Personenschaden der Jahre 2016 —
2018 im Rheingau-Taunus-Kreis. Die Plandarstellung ist ebenfalls in Anlage 2.60 zu
finden.
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Abbildung 52 Unféalle mit Personenschaden im RTK, 2016 - 2018

Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander, Unfallatlas, 2019 [Eigene Darstellung]
Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020)

Die Unfallbeteiligung mit Radfahrenden liegt dabei bei insgesamt 221 Unféllen (2016
— 2018). Deutlich zu erkennen ist auch in diesem Fall der Anstieg der Unfalle mit
Radfahrbeteiligung im Jahr 2018. Diese Entwicklung lasst sich einerseits aus der
allgemein steigenden Radverkehrsbeteiligung am Gesamtverkehr, aber auch aus der
Elektromobilitéat und der damit gestiegenen Radfahrgeschwindigkeit ableiten.

Tabelle 37 Unfalle mit Radfahrbeteiligung 2016 — 2018

Quelle: HEWH-RHEINGAU-TAUNUS-PD, Auswertung der Verkehrsunfalldaten 2016 — 2018

Die Verortung der Unféalle ist in Abbildung 53 und Anlage 2.61 kartografisch
dargestellt. Dabei werden auch die Hauptrouten des Radverkehrs deutlich — Entlang
der B42 im Rheingau sowie der B275 in Taunusstein lassen sich auffallige Bereiche
registrieren.
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4.10.2

Abbildung 53 Unfalle mit Personenschaden und Radfahrbeteiligung im RTK, 2016 — 2018

Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander, Unfallatlas, 2019 [Eigene Darstellung]
Kartengrundlage: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2020)

Unfallhdufungsstellen im Kreisgebiet

Insgesamt gibt es im Rheingau-Taunus-Kreis gemafd der polizeilichen Daten
21 Unfallhaufungsstellen (UHS). Diese werden nach dem Merkblatt zur Ortlichen
Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (FGSV, 2012) in Unfallhaufungsstellen
auf Innerortsstraflen und auf Landstral3en unterschieden. Die Kriterien fur die
Klassifizierung sind dem oben genannten Merkblatt zu entnehmen.

In der nachfolgenden Abbildung sind alle Unfallhaufungsstellen im Kreisgebiet
verortet. Zu der haufigsten Unfallursache bei Unféllen auf Landstral3en z&hlt ,Wild auf
der Fahrbahn®. Insgesamt gibt es elf dieser UHS im landlichen Raum (vorwiegend
Untertaunus). Ansonsten lassen sich diverse Unfallhaufungsstellen entlang der
Knotenpunkte der B42 im Rheingau erkennen.

Die lokalisierten Unfallhaufungsstellen stellen Knotenpunkte und Bereiche der freien
Strecke dar. Weiterfihrende Untersuchungen muissen ergeben, wie die
Verkehrssicherheit an den einzelnen UHS verbessert werden kann.
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Abbildung 54 Unfallhdufungsstellen im RTK

Quelle: Polizeiprasidium Westhessen — Polizeidirektion Rheingau-Taunus, Auswertung der Verkehrsunfalldaten 2016 — 2018
[Eigene Darstellung] / Kartengrundlage: Bundesamt fir Kartographie und Geodésie (2020)
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4.11 Mangellubersicht

Zusammenfassend sind in der folgenden Mangelibersicht die wesentlichen
Ergebnisse der Bestandsanalyse je Verkehrstrager zusammengefasst.

Tabelle 38 Mangeliibersicht im Rheingau-Taunus-Kreis

Kfz-Verkehr

StraRenschaden an ausgewdahlten Streckenabschnitten,
Detaillierte Mangelliste gem. Sanierungsoffensive

Staugefahrdete Bereiche, insbesondere:

- Bahnlbergang in Ridesheim

- Streckenzug der B42

- Ortsdurchfahrten in Waldems-Esch, Wambach, Eschenhahn
- Aarstral3e in Taunusstein

Fehlende Parkeinrichtungen (P+R)

- an bestehenden P+R-Platzen an Bahnhofen
- an Bahnhofen ohne P+R-Anlagen

- an der B54 in Fahrtrichtung Wiesbaden

Keine feste Querungsmaoglichkeit (Kfz, Rad, OV) nach Rheinland-Pfalz

Fehlende Schienenanbindung in den Untertaunus
(Bad Schwalbach als Kreisstadt)

Mangelnde Barrierefreiheit an den Bahnhofen

Fehlende Anbindung des Mittelzentrum Idsteins an die S-Bahnlinie S2
in Richtung Frankfurt am Main (Endhaltestelle Niedernhausen)

Qualitativinhomogenes Bussystem, vereinzelte Probleme:
Linienflhrung, Taktung, Betriebszeiten, Anbindung an Bahnhofe

Tarifsystem
Teure Fahrpreise im Binnenverkehr des Kreises bei Angebotsdefiziten
(siehe Pkt. 1, keine Ubergangstarife in den Rhein-Lahn-Kreis)

Fehlende direkte Querverbindung
(Rheingau — Untertaunus (Bad Schwalbach) — Idsteiner Land)

ungenugende Barrierefreiheit den Bus-Haltestellen
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Radverkehr

Qualitatsunterschiede im Rad-Hauptnetz (u.a. Fihrung, Licken,
mangelnde Standards)

Fehlende/ unmoderne B+R-/ Abstellanlagen an Schulen und Bahnhdéfen

Wirtschaftsverkehr

Begegnungsverkehr in Ortsdurchfahrten (schmale Fahrbahn),
insbesondere:
- Ortsdurchfahrten in Waldems-Esch, Wambach, Eschenhahn

Fahrbetrieb

Eingeschrankte Beférderungszeiten

- bis 22:00 Uhr (Wintermonate)
- Hoch- Niedrigwasserproblematik

Sharing-Angebote und Elektromobilitat

Kein flachendeckendes Carsharing-Angebot

Kein flachendeckendes Bikesharing-Angebot

Ausbaubedurftiges Ladesaulennetz

Quelle: Eigene Darstellung
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5 Leitbild

5.1 Struktur und Herleitung des Leitbildes

Im Leitbild fur die Mobilitdt im Rheingau-Taunus-Kreis sind die groben Ziele fur die
Mobilitat im Jahr 2030 definiert. An diesen Zielen kénnen alle jetzt erkennbaren und
zuklnftigen Mafinahmen ausgerichtet und gemessen werden und es kann auch
eingeschatzt werden, welche MalRnahmen am vordringlichsten umzusetzen sind.

In  Zusammenarbeit mit den Begleitgruppen (Lenkungsgruppe/ Kommunale
Arbeitsgruppe/ Dialogforum) wurde ein erster Entwurf des verkehrlichen Leitbildes
erarbeitet. Da die Nutzer der Mobilitdtsangebote die Birgerinnen und Burger im Kreis
sind, wurde die Birgerschaft fir die Zusammenstellung des finalen Leitbildes
zusatzlich hinzugezogen und im Rahmen der Birgerbeteiligung aktiv zur
Mitgestaltung aufgefordert. Im Zuge der Beteiligung wurde der Entwurf durch die
aktive Mitarbeit der Burgerinnen und Birger erganzt und folgendermal3en priorisiert:

Abbildung 55 Mobilitatsleitbild des Rheingau-Taunus-Kreis 2030

Quelle: Rheingau-Taunus-Kreis, Burgerbeteiligung (https://www.zusammen-zukunft.de) [Abruf am 24.01.2020)
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5.2 Ziele des Mobilitdtskonzeptes

Die folgenden Ziele werden im weiteren Bearbeitungsprozess als Bewertungsrahmen
der identifizierten Handlungsempfehlung/ Malinahmen (vgl. Kapitel 6) herangezogen
und bilden das Zielsystem des Rheingau-Taunus-Kreis bis zum Jahr 2030:

Ziel 1: Keine Verkehrstoten mehr im Rheingau-Taunus-Kreis

Verfolgt wird mit diesem Ziel das Erreichen der ,Vision Zero“. Demnach soll es
zuklnftig keine Toten und Schwerverletzten durch Verkehrsunfélle mehr geben.
Grundlegend ist zu bericksichtigen, dass der Mensch als Teil dieses Systems nicht
fehlerfrei agieren kann. Auf dieser Basis ist die Gestaltung der Verkehrsmittel und der
Infrastruktur dementsprechend anzupassen und eine sichere Verkehrsfihrung fir alle
Verkehrsteilnehmer zu gewéhrleisten. [35]

Ziel 2: Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Je nach sozialen, gesundheitlichen oder wirtschaftlichen Rahmenbedingungen
unterscheiden sich die Anforderungen der Bevolkerung an das Verkehrssystem. Aus
diesem Grund gilt die hochste Prioritat dem Offentlichen Verkehr (OPNV/ SPNV) und
der Schaffung von barrierefreien Zuwegungen zur uneingeschrankten Nutzung fir
alle Alters- und Nutzergruppen, darunter auch seh- und mobilitdtseingeschrankte
Personen.

Ziel 3: In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum

Um das alltagliche Leben in allen Regionen des Kreises attraktiv zu gestalten, ist eine
Erreichbarkeit des nachstgelegenen Mittel- oder Oberzentrums innerhalb von
30 Minuten zu gewahrleisten. Dafir sind die Mobilitatsangebote und -anforderungen
anzupassen und mogliche Verkehrsbehinderungen zu vermeiden.

Ziel 4: Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Damit auch in Zukunft ein gesundes und lebenswertes Umfeld fur die Bevolkerung im
Rheingau-Taunus-Kreis gewahrleistet ist, ist die Reduzierung und Einhaltung der
Richtwerte von Luft- und Larmschadstoffen notwendig. Hierzu ist die Steigerung des
Modal-Split-Anteils des Umweltverbundes (FuR- und Radverkehr, OPNV) als auch
die Forderung alternativer Verkehrsmittel (Elektromobilitat) erforderlich.

Ziel 5: Die Mobilitat ist ohne eigenen PKW gewahrleistet

Dieses Ziel ist darauf ausgelegt, Personen ohne eigenen Pkw-Besitz ebenfalls ein
vergleichbares und vollumfangliches Mobilititsangebot sicherzustellen. Darunter fallt
vor allem die Férderung eines attraktiven Angebotes fir den OPNV (inkl. Tarif-
system) und des Radverkehrs sowie eine grundlegende Vernetzung der
Verkehrsmittel untereinander.
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Ziel 6: Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing,
Wasserstoffbusse)

Besonders die Weiterentwicklung der Elektromobilitét ist ein zukunftsweisendes
Thema. Sie kann ein wichtiger Bestandteil der Energiewende sein und ist somit immer
weiter in unser Mobilitdtsverhalten zu integrieren. Aber nicht nur die Elektromobilitat
kann zu einer klimafreundlicheren Mobilitat beitragen, auch Carsharing-Systeme oder
der kinftige Einsatz von Wasserstoffoussen stellen dabei nachhaltige Alternativen
dar.

Ziel 7: Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Die alltaglichen Verkehrswege zum Arbeitsplatz tragen einen erheblichen Teil zum
bestehenden Verkehrsautkommen auf den Stral3en bei. Umso wichtiger ist die
Bereitstellung und Akzeptanz fir moderne und digitale Homeoffice-Arbeitsplatze
(Bsp. Breitbandausbau), um unnétige Verkehrswege vermeiden zu kénnen.

Ziel 8: Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Das Fahrrad eignet sich fur Menschen in unterschiedlichen Lebenslagen als
kostengunstiges, flexibles und vielfaltig nutzbares Verkehrsmittel. Um die Nutzung
dieses Verkehrsmittel weiter zu starken, ist ein flachendeckender und durchgehender
Ausbau des Radwegenetzes notwendig.

Ziel 9: Die H6henorte im Rheingau sind besser angebunden

Zwar gibt es entlang des Siedlungsbandes im Rheingau eine Anbindung an den
Schienenverkehr, dennoch sind nicht alle Hohenorte ausreichend an jenes
Schienennetz angebunden. Um ein attraktives Wohnumfeld zu schaffen, indem auch
die Nutzung des Offentlichen Verkehrs ohne Einschrankungen méglich ist, muss die
Anbindung der Hohenorte sichergestellt werden.
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6 MalRnahmenkonzept

6.1 Umsetzungskonzept

Auf Basis der abgeschlossenen Bestands- und Mangelanalyse sowie des
Leitbildes wurden MalRnahmen erarbeitet, mit denen das Verkehrsangebot im
Rheingau-Taunus-Kreis entsprechend der festgelegten Ziele ausgerichtet werden
soll. Die MalRhahmen wurden einerseits aus den Ergebnissen der Bestandsanalyse
und den kommunalen Gespréchen entwickelt und in den Begleitgremien
(Lenkungsgruppe, kommunale Arbeitsgruppe, Dialogforum) abgestimmt. Dartber
hinaus wurden die MaRnahmen mit Hilfe der Birgerinnen und Burger priorisiert. In
diesem Zuge wurde auch weitere Malinahmenvorschlage und -ideen aus der
Birgerschaft aufgenommen, analysiert und mit den Begleitgremien bewertet.

Die Malinahmen lassen sich bezlglich ihrer Herkunft wie folgt gliedern:
e MalRnahmen anderer Aufgabentrager (z. B. Bund, DB)
e Geplante MaRnahmen des Kreises/ Kommunen oder anderer Aufgabentrager

* Weitere Mallnahmen und -ideen aus den Ergebnissen der Bestandsanalyse und
des Beteiligungsprozesses

Entsprechend ihres zu erwartenden verkehrlichen Nutzens und der Gewichtung durch
die Burgerinnen und Burger wurden die identifizierten MalRnahmen priorisiert. Die in
der Beteiligung als prioritdr eingestuften MalRnahmen werden in diesem Kapitel in
detaillierten Mafinahmensteckbriefen vorgestellt. Sie werden getrennt nach
Verkehrsmitteln (MIV, SPNV, OPNV, Rad, Wirtschaftsverkehr und Ubergreifende
MalRnahmen) betrachtet und unterteilen sich in die Umsetzungshorizonte 2025 und
2030.

Das Malinahmenkonzept bis zum Jahr 2025 enthalt dabei vorwiegend kurzfristig
(Umsetzung innerhalb der ndchsten zwei Jahre) oder mittelfristige (Umsetzungs-
horizont zwei bis funf Jahre) MaRnahmen mit einem entsprechenden Planungs- und
Realisierungshorizont. MalRnahmen mit einem Planungs- und Umsetzungsaufwand
von mehr als flnf Jahren werden in das MalRnahmenkonzept 2030 aufgenommen.

Bei der Festlegung der Umsetzungshorizonte wurden ebenfalls praktische Aspekte
wie etwa die Ankndpfungspunkte oder Abhéngigkeiten mit vorausgehenden
MalRnahmen bertcksichtigt. Insgesamt enthadlt das Umsetzungskonzept 79
MaRnahmen, die sich wie folgt einteilen lassen:

¢ 40 haben eine hohe Prioritét, 39 zahlen zu den weiterfiihrenden Malihahmen

* MaRnahmenschwerpunkt ist der OPNV mit insgesamt 32 MaRnahmen
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e 27 der priorisierten MalRnahmen sind bis 2025 umzusetzen — davon allein elf im
OPNV (hauptséchlich Taktverdichtung)

Die folgenden Ubersichten stellen die Aufteilung der MaRnahmen je Verkehrstrager
gegenuiber:

Abbildung 56 MaRnahmeniibersicht

Quelle: [Eigene Darstellung]

Tabelle 39 MaRnahmeniibersicht und Umsetzungszeitraume

Priorisierte MaBnahmen Weiterfihrende MalRnahmen

Umsetzung Umsetzung Umsetzung

Verkehrsmittel bis 2025 bis 2030 bis 2030 ff.
Motorisierter
L 3 5 5

Individualverkehr
Schienenpersonen-

2 4 4
verkehr
Offentlicher

11 1 20
Personennahverkehr
Radverkehr 5 2 5
Wirtschaftsverkehr 2 - 1
Komplementére und
Ubergreifende 4 1 4
MalRnahmen
Insgesamt 27 13 39

Quelle: [Eigene Darstellung]
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Das Malnahmenkonzept unterteilt sich gemald der oben gezeigten Tabelle in
MalRnahmen des vordringlichen (priorisierte Malinahmen) sowie des weiteren
Bedarfs. Die aufgezeigten MalRBnahmen gilt es zeitnah zu planen und umsetzen, um
das Mobilitatsangebot im Rheingau-Taunus-Kreis hinsichtlich der vereinbarten
Zielsetzung optimieren zu kdnnen.

In Erganzung der prioritaren MafRnahmen werden weiterfihrende Mal3inahmen
benannt, welche ebenfalls fir das Mobilitatsangebot im Kreis zutréglich sind und nach
Abwégung der zeitlichen und finanziellen Rahmenbedingungen fur die Umsetzung
herangezogen werden kdnnen.

Die 40 priorisierten Maflinahmen (Umsetzungshorizont 2025/ 2030) werden
nachfolgenden in separaten Steckbriefen vorgestellt. Diese sind wie folgt aufgebaut:

e MalRnahmenbeschreibung:

Kurzbeschreibung der wesentlichen Malnahmencharakteristik. Neben klar
formulierten Planungsvorhaben wird ebenfalls auf weitere Prifauftrdge oder fur
die Umsetzung notwendige Folgeuntersuchungen verwiesen.

e Herleitung der MaRnahme:

Angabe des Ziels aus dem Zielsystem, das durch die jeweilige MaRRnahme
erreicht werden soll. Es wird kenntlich gemacht, welche Ziele mit Hilfe der
Malnahme besonders positiv beeinflusst werden.

e Zu beteiligende Akteure:

Die bei der Planung und Umsetzung zu beteiligenden Akteuren sind an dieser
Stelle aufgefihrt. Die Hauptverantwortlichkeit der Malihahmenplanung ist dabei
nochmals angegeben worden.

e Grobkostenschatzung:

Die zum aktuellen Bearbeitungsstand absehbaren Kosten fir die nachste
Realisierungsstufe wurden geschatzt. Es wird auRerdem angegeben, fir welche
Zwecke die Kosten vorgesehen sind.

Fur externe Planungsvorhaben sind die Kosten fir die Planung und Unterhaltung
separat anzufragen, sobald der Aufwand fir die kommenden Planungsprozesse
genauer abschatzbar ist.

e Forderméglichkeiten:

Hinweise zu bestehenden Fordermdglichkeiten des Bundes/ Landes fir die
Planung/ Umsetzung der genannten MalRnahmen
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e Weitere Informationen:

Stehen fur die MaRnahme bereits weitere Informationen zur Verfugung, so wird
hier auf diese verwiesen

Im Anschluss an die Malinahmenstreckbriefe werden die Gbrigen 39 weiterfihrenden
Malnahmen in vereinfachter Form dargestellt und beschrieben. Samtliche
aufgefuhrte  MafRnahmen  (priorisiert/  weiterfiihrend) stehen gleichrangig
nebeneinander und sind entsprechend ihres Umsetzungszeitraums separat
umzusetzen.
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6.2 Malnahmenibersicht

Im Folgenden werden die erfassten Gesamtmalinahmen je Verkehrstrager
gegenlbergestellt. Farblich hervorgehoben sind dabei die im Rahmen des
Begleitprozesses priorisierten Malinahmen (Malnahmensteckbriefe):

Tabelle 40

Maflinahmenubersicht des motorisierten Individualverkehrs (Pkw-Verkehr)

MIV-1.1 Gezieltes Stralenerhaltungsmanagement und Instandhaltung der
Infrastruktur (Kreisstraf3en)

MIV-1.2 Umsetzung der Sanierungsoffensive im Rheingau-Taunus-Kreis
(Bundes- und Landesstraf3en)

MIV-2 Beseitigung von Unfallhaufungsstellen

MIV-3 Planung und Einrichtung von Ortsumgehungen

MIV-4 Bau einer festen Querung tber den Rhein zwischen Mainz/ Koblenz

MIV-5 Umgestaltung der Knotenpunkte und Erhéhung der Leistungsfahigkeit
im Streckenzug der B42/ B275

MIV-6 8-streifiger Ausbau der BAB 3 zwischen AS Limburg-Sud
und Wiesbadener Kreuz

MIV-7 Kapazitatsprifung und Einrichtung neuer Park+Ride-Anlagen/
Mitfahrerparkpléatzen im Kreisgebiet (insbes. in Richtung
Landeshauptstadt Wiesbaden)

MIV-8 Alternative Umleitungsstrecken der BAB 3

MIV-9 Koordinierung von Lichtsignalanlagen

MIV-10 Auf- und Ausbau eines flachendeckenden Elektroladesaulen-Systems im
offentlichen Stralenraum

MIV-11 Ausbau des Carsharing Systems

MIV-12 MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan fir den Rheingau-Taunus-Kreis
umsetzen

Quelle: [Eigene Darstellung]
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Tabelle 41 Mafinahmenubersicht des Schienenpersonenverkehrs (SPNV)
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Q
SPNV-1 Schienenanbindung Untertaunus
SPNV-2 Verlangerung S-Bahn Linie S2 bis Idstein
SPNV-3 Taktverdichtung der Regionalbahn 10 auf 30-Minuten-Takt zwischen

05:00 - 20:00 Uhr
SPNV-4 Herstellung der allg. Barrierefreiheit an Bahnhofen
SPNV-5 Beseitigung Bahniibergang Ridesheim
SPNV-6 Standortverlegung Bahnhof Ridesheim
SPNV-7 Ausbau der Landchesbahn
SPNV-8 Larmschutzmanahmen an der Rheintalstrecke
SPNV-9 Alternativstrecke fur den Guterverkehr
SPNV-10 Neubau Haltepunkt Niederseelbach

Quelle: [Eigene Darstellung]

Tabelle 42 MaRnahmenibersicht des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) m
OPNV-1 Allg. Taktverdichtung im OPNV-Betrieb auf 1-Stunden-Takt bzw. 30

Minuten-Takt (werktags von Mo - Sa)
OPNV-2 Anpassungen im Tarifsystem des OPNV
OPNV-3 Modernisierung und Ausbau von Mobilitatsstationen
OPNV-4 Einrichtung neuer Schnellbuslinien
OPNV-5 Herstellung der allg. Barrierefreiheit an Bushaltestellen
OPNV-6 Ausweitung der Bedienzeit von 06:00 - 22:00 an Werktagen
(Montag - Freitag)
OPNV-7 Ausweitung des Fahrbetriebs bis 24:00 Uhr
OPNV-8 Ausweitung der Bedienungszeitraume einzelner Haltestellen
OPNV-9 Zuverlassigkeit und Punktlichkeit des Busangebots
OPNV-10 | Einfithrung von Ubergangstarifen in den Rhein-Lahn-Kreis
OPNV-11 | Anpassung der Linienverlaufe im Busliniennetz
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OPNV-12 | Erganzungen im Busliniennetz

OPNV-13 | Taktverdichtung der bestehenden Schnellbuslinien zu StoRzeiten auf 1-
Stunden-Takt

OPNV-14 | Einrichtung einer Ringbuslinie zwischen Rheinland-Pfalz/ Hessen

OPNV-15 | Einfiihrung und Etablierung eines Jugendtaxis im Rheingau-Taunus-Kreis

OPNV-16 | Beseitigung von ErschlieRungsliicken durch Neukonzeption von Haltestellen

OPNV-17 | Ausweitung der Bedienzeit von 06:00 - 22:00 an Samstagen

OPNV-18 | Ausweitung der Bedienzeit an Sonn- und Feiertagen bis 20:00 Uhr

OPNV-19 | Einrichtung neuer Rufbusse fiir flexibleren OPNV

OPNV-20 | Anschlusssicherung der Buslinien

OPNV-21 | Einrichtung eines Biirgerbusses in Bad Schwalbach und Lorch

OPNV-22 | Einheitliches Tarifsystem Fahrbetrieb

OPNV-23 | Fahrradmitnahme im OPNV

OPNV-24 | Einsatz von Gelenkbussen in StoRzeiten von 06:00 - 10:00 Uhr und 16:00 -
19:00 Uhr

OPNV-25 | DFI-Systeme an gut frequentierten Haltestellen

OPNV-26 | Einrichtung von Shuttleservices zu (Sonder-)Veranstaltungen

OPNV-27 | Vereinheitlichte Organisation der Rufbusse

OPNV-28 | Einrichtung von Fahrkartenautomaten an stark frequentierten Haltestellen /
E-Ticket

OPNV-29 | Fahrzeitoptimierung im OPNV

OPNV-30 | Einfiihrung von E-Bussen/ Wasserstoffbussen

OPNV-31 | Mobilitatsstationen in Abhéngigkeit der Umsetzung einer
Schienenverbindung im Untertaunus

OPNV-32 | Einrichtung neuer Buslinien in Abhéngigkeit der Umsetzung einer
Schienenanbindung im Untertaunus

Quelle: [Eigene Darstellung]
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Tabelle 43 MaRnahmeniibersicht des Radverkehrs
$
Radverkehr
O'O

RV-1 Bertucksichtigung der Planung von Radverkehrsanlagen bei Neu- und
UmbaumalRnahmen

RV-2 Ausbau des Rad Hauptnetzes Hessen (Liickenschluss auf Hauptrouten)
mit Verkntpfungspunkten an die Radfernwege

RV-3 Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur und Beseitigung von Netzlicken

RV-4 Machbarkeitsuntersuchung fir Raddirektverbindungen

RV-5 Ausbau B+R Anlagen und Herstellung sicherer Abstellméglichkeiten

RV-6 Einheitliches Beschilderungskonzept fiir Freizeit- und Radrouten

RV-7 Einrichtung eines Bikesharing-Angebotes an Bahnhdfen und
Mobilitatsstationen

RV-8 Anbindung der Freizeitrouten an den OV durch Radbusse

RV-9 Durchfiihrung eines Systematischen Straf3enerhaltungsmanagements fir
Radwege

RV-10 RegelmaRige Uberarbeitung der Schulwegpléane Digitalisierung der Radwege
(Infotafeln, Wegweisung, RV-Zahlgerate/ -stelen)

RV-11 Sichtbarmachen des Radverkehrs im Alltagsverkehr

RV-12 Durchfiihrung von Sicherheitsaudits auf Bestandsstrecken

Quelle: [Eigene Darstellung]

Tabelle 44 MafRnahmenubersicht des Wirtschaftsverkehrs
i I

Wirtschaftsverkehr '.‘B

Sv-1 Aufstellung eines kreisweiten Schwerverkehrskonzeptes

SV-2 Einrichtung von Durchfahrtsverboten fir den Schwerverkehr (Freigabe
nur fur Lieferverkehre) in ausgewahlten Ortschaften

SV-3 Berlicksichtigung des Wirtschaftsverkehrs bei der ErschlieBungsplanung
von zukinftigen Gewerbegebieten

Quelle: [Eigene Darstellung]
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Tabelle 45 MaRnahmeniibersicht komplementérer und Gibergreifender Ma3nahmen
Komplementare und tbergreifende MaRhahmen Q
U-1 Breitbandausbau im Kreisgebiet
U-2 Ausbau des Mobilfunknetzes im Kreisgebiet
U-3 Umsetzung eines systematischen schulischen und betrieblichen

Mobilitditsmanagements

U-4 Informationsplattform (Appbasiert) hinsichtlich des
Mobilitatsangebotes im RTK

U-5 Durchfihrung von Aktionstagen und Informationsveranstaltungen
U-6 Optimierung und Koordinierung des Baustellenmanagements (kreisweit)
U-7 Finanzielle Reize flr Elektromobilitat schaffen

U-8 Personenlift iber den Rhein als ergédnzendes Querungsangebot

U-9 Prufung einer Seilbahntrasse zwischen Bad Schwalbach/ Taunusstein und

Wiesbaden (als Alternative zur Schienenanbindung des Untertaunus)

Quelle: [Eigene Darstellung]
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6.3 Malnahmenkonzept MIV

Das dominierende Verkehrsmittel im Rheingau-Taunus-Kreis ist der Pkw. Grund
dafir ist die hohe Pkw-Besitzquote (Motorisierungsgrad) von tber 700 Pkw pro 1.000
Einwohner. Statistisch verfigt damit jeder Einwohner des Kreises, der eine
Fahrerlaubnis erwerben darf, Uber einen eigenen Pkw. Das vergleichbare
schwachere OPNV-Angebot und die fehlende Radverkehrsinfrastruktur lassen sich
auch auf Basis der aktuellen Angebotsstrukturen (Zeitvorteile des MIV, fehlende
Infrastruktur) und der mangelnden Nachfrage nach diesen Verkehrsmitteln erklaren.
Die bewegte Topografie ist Giberdies ein Handicap fur den Radverkehr. Als Alternative
zum Pkw-Verkehr stehen daher flaichendeckend keine Verkehrsmittel zur Verfigung,
die adaquate Reisezeitvorteile und mehr Komfort bieten.

Insofern kommt der stérungsfreien Abwicklung des Kfz-Verkehrs auch kiinftig eine
tragende Rolle zu. Durch die fehlende Schienenanbindung im Untertaunus spielt der
Pkw insbesondere fir die Erreichbarkeit der Kreisstadt Bad Schwalbach und der
umliegenden Kommunen eine bedeutende Rolle.

Um die Belastungen und Problemstellen im StralRenverkehrsnetz zu verringern, sind
bereits im Rahmen des Bundesverkehrswegeplanes 2030 diverse
StraBenbaumalnahmen durch das Land Hessen geplant. Hierzu zéahlen
beispielsweise insbesondere die Planungen von Ortsumgehungen oder der Ausbau
der Bundesautobahn A3. Es sind jedoch weitere Malinahmen in der Baulast des
Landes oder des Kreises notwendig, um die Qualitdt des Verkehrsablaufs auch
kunftig zu sichern.

Um den hohen Verkehrsmittelanteil des Kfz-Verkehrs zu senken, sind neue
Mobilitatsformen (Sharingangebote) zu erwdgen. Auch die Umsetzung einer
geeigneten und direkten Schienenanbindung des Untertaunus in Richtung der
Landeshauptstadt Wiesbaden stellt eine geeignete MaRnahme dar, die kinftige
Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel zu férdern und den Anteil des Kfz-Verkehrs
ZuU minimieren.

Die nachfolgenden MalRnahmen enthalten MalRnahmenvorschlage aus dem
Bundesverkehrswegeplan 2030, von Hessen Mobil und vom Rheingau-Taunus-Kreis.
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Priorisierte MaRnahmen

MIV-1.1 Gezieltes StraBenerhaltungsmanagement und Instandhaltung der

Infrastruktur (Kreisstraen) ﬁ

Die StraReninfrastruktur im Rheingau-Taunus-Kreis ist augenscheinlich in einem ausbaufahigen
Zustand, was neben den Larmbelastungen durch Oberflachenschaden auch zu einem Wertverfall der
Infrastruktur fuhrt. Fur eine systematische und effiziente Instandhaltung und ggf. Erneuerung der
StralBeninfrastruktur ist zukinftig ein abgestimmtes StralRenerhaltungsmanagement (SEM) im
Kreisgebiet vorzunehmen. Auf Basis einer wiederkehrenden Videobefahrung und einer turnusméaRigen
Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) (Bsp. Turnus: alle 5 Jahre) konnten markante Strafen- und
Oberflachenschaden (Einteilung Zustandsklassen abhangig des StralRengesamtwertes) friihzeitig

erkannt und durch ein gezieltes Erhaltungsprogramm (Prioritatenreihung) behoben werden.

Besonders betroffen sind exemplarisch folgende Streckenziige, welche

im Rahmen einer

Zustandserfassung aus dem Jahr 2020 im Kreisstral3ensanierungsprogramms 2021-2030 (Stand
September 2020) festgesetzt und dort inkl. der Angabe der Streckenkilometrierung detailliert sind:
Geplante Grundhafte bzw. Deckenerneuerungen gem. KreisstralRensanierungsprogramm

(Umsetzung im Zeitraum 2021-2030)
- K 699 Ausbau zw. B 417 und OD Orlen
- K 642 Ausbau Rad- und Gehweg
- K674 Ausbau zw. L 3455 und OD Wisper
- K 628 Ausbau zw. L 3397 und K 627
- K 634 Ausbau zw. OD Hallgarten und Rebhang
- K 683 Ausbau OD Burg Hohenstein Unterdorf
- K 715 Ausbau zw B 275 und OD Bermbach
- K 984 Ausbau zw. Johannisberg und Marienthal
- K711 Ausbau zw. L 3026 und OD Dasbach
- K 641 Ausbau zw.Rauenthal und Schlangenbad
- K 984 Marienthal Johannisberg
- K 672 zw. Hilgenroth und L 3035
- K703 Ausbau zw. Hohe Wurzel/ Seitzenhahn
- K 705 Ausbau OD Niederseelbach
- K 642 Ausbau OD Eltville
- K717 Ausbau zw. L 3023 und OD Niederrod
- K 634 Ausbau zw. Hallgarten und Rebhang
- K 682 Ausbau in OD Burg Hohenstein-Oberdorf
- K 629 Ausbau zw. L 3397 und Wollmerschied
- K669 Ausbau OD Fischbach
- K 625 Ausbau zw. Wisperstr./ Bienbachstr.
- K 678 Ausbau OD Grebenroth
- K614 Ausbau OD Zorn
erganzende MalBnahme aus der Reserveliste
- K 638 Ausbau zw. Kiedrich und Erbach
- K 666 Ausbau zw. L 3456 und OD Lindschied
- K631 Ausbau OD Johannisberg
- K 705 Ausbau OD Kénigshofen
- K 697 Ausbau zw. OD Hambach/ L 3470
- K675 Ausbau zw. Watzelhain und L 3455
- K699 Ausbau OD Orlen

- K 717 Ausbau zw. Oberrod und B8

- K 700 Ausbau zw. B 54 und Born

- K 641 Ausbau zw. Martinsthal und Rauenthal

- K 630 Ausbau zw. Geisenheim und Marienthal

- K 715 Ausbau zw. L3011 und OD Bermbach

- K 638 Ausbau zw. Kiedrich und OD Erbach

- K 705 Ausbau OD Kénigshofen

- K 709 Ausbau zw. B 275 und Bahnhof

- K 694 Ausbau zw. OD Breithardt und Aarstrafie

- K 687 Ausbau zw. K 700 und OD Breithardt

- K 690 Ausbau zw. Hennethal und Panrod

- K 717 Ausbau zw. Niederrod und Oberrod

- K 642 Ausbau zw. Martinsthal und Eltville

- K 707 Ausbau zw. Ehrenbach und K 708

- K 702 Ausbau OD Seitzenhahn

- K 700 Ausbau OD Born

- K 638 Ausbau OD Erbach

- K 675 Ausbau zw. Wisperstr./ OD Watzelhain

- K 707 Ausbau zw. B417/ OD Ehrenbach

- K 700 Ausbau zw. OD Watzhahn/ Bleidenstadt

- K691 Ausbau zw. OD Wérsdorf/ L 3275

- K 714 Ausbau zw. B8 und OD Steinfischbach

- K721 Ausbau OD Oberjosbach/ freier Strecke

(ggf. Umsetzung im Zeitraum 2021-2030)

- K 638 Ausbau zw. Eltville/ Walluf-WeftstralRe

- K 663 Ausbau OD Hettenhain

- K 638 Ausbau zw. Kiedrich/ OD Erbach

- K687 Ausbau zw. K 700/ OD Breithardt

- K 700 Ausbau zw. K 687/ OD Watzhahn

- K707 Ausbau zw. K 708/ L 3274

- K 627 Ausbau zw. Wollmerschied/
Werkerbachstr.
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Priorisierung der Birgerschaft

Umsetzungshorizont

Umsetzende Akteure

1. Verbesserung StralRenzustand
2. Beseitigung Unfallhdufungsstellen

Federfiihrend: RTK

3. Bau von Ortsumgehungen 2025 Zu beteiligen: Hessen Mobil,
) . 2030

4. Bau einer Rheinquerung Kommunen

5. Knotenpunkte B 42/ B 275

Foérderprogramme Grobkostenschatzung | Weitere Informationen

Verkehrsinfrastrukturférderung ca. 350.000 €

(VIF)/ Kommunaler StralBenbau
(KSB); Hessen Mobil — StraRen-
und Verkehrsmanagement

(Planungskosten — ZEB;
kreisweit)

Kreisstral3ensanierungsprogramm
RTK

Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK Positiv
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv

Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)

Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut
Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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MIV-1.2  Umsetzung der Sanierungsoffensive im Rheingau-Taunus-Kreis ﬁ
o e
(Bundes- und LandesstralRen)

Die Sanierungsoffensive ist eine Reaktion des hessischen Verkehrsministeriums auf den Zustand

vieler LandstraBen. Bis zum Jahr 2022 stehen fur rund 540 EinzelmaRnahmen 385 Millionen Euro zur

Verfugung, 14 davon sind dem Rheingau-Taunus-Kreis gemafR der Sanierungsoffensive des

Hessischen Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (Stand August 2020)

zuzuordnen. Diese sind nachfolgend aufgelistet.

Deckenerneuerungen:

-L3032: Deckenerneuerung zwischen Hohenstein / Hennethal und Aarbergen / Daisbach

-L3033: Deckenerneuerung zwischen Abzweig L 3455 (Heidenrod / Springen) und Abzweig K 675
(Heidenrod / Watzelhain)

-L3320: Deckenerneuerung zwischen Eltville / Hattenheim und Kloster Eberbach

-L3023: Deckenerneuerung in der Ortsdurchfahrt Idstein / Heftrich

-L3373: Deckenerneuerung zwischen Hohenstein / Breithardt und Hohenstein / Holzhausen

-L3455: Deckenerneuerung in der Ortsdurchfahrt Heidenrod / Kemel

Felssicherung:

-L3031: Felssicherung zwischen Aarbergen / Kettenbach und Aarbergen / Daisbach

-L3397: Boschungssicherung bei Lorch / Ranselberg

Instandsetzungen:

-L3033: Instandsetzung der Wisperbricke in der Ortsdurchfahrt Heidenrod / Geroldstein

Bauwerksinstandsetzung:

-L3027: Erneuerung der Unterfihrung DB in der Ortsdurchfahrt Niedernhausen

-L3274: Instandsetzung der Unterfiihrung Wirtschaftsweg bei Hiinstetten / Gérsroth

-L3274: Instandsetzung der Unterfihrung Breithardter Bach bei Hohenstein / Burg-Hohenstein

Grundhafte Erneuerung:

-L3033: Erneuerung von Pumpenanlagen zur StralRenentwasserung in Lorch

-L3273: Grundhafte Erneuerung zwischen Niedernhausen / Niederseelbach und Niedernhausen /
Oberseelbach

Priorisierung der Birgerschaft Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure
1. Verbesserung StraRenzustand
g' gzze\llt(;%uggr]tslfjr:;alleh&u;uggsstelIen 2025 Federfihrend: Hessen Mobil
' ) mg g 2030 Zu beteiligen: RTK, Kommunen
4. Bau einer Rheinquerung
5. Knotenpunkte B 42/ B 275
Foérderprogramme Grobkostenschatzung | Weitere Informationen
Kostentrager Land Hessen Gesamtvolumen ca. Sanierungsoffensive — Land
g 13,5 Mio. € Hessen
Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK Positiv
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv

Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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MIV-2 Beseitigung von Unfallhdufungsstellen

O

Fur nachfolgend aufgelistete Unfallhdufungsstellen sind entsprechende MalRnahmen zu ergreifen, um
das Gefahrenpotenzial fur Unféllen zu reduzieren. Bauliche MalRhahmen und Umsetzungskonzepte

sind durch gesonderte (Verkehrs-)Untersuchungen je nach Ortlichkeit zu erfassen.

Wildunfélle: weitere Unfallhdufungsstellen:

- B 8, vor Ortseinfahrt Waldems-Esch - K 638, Knotenpunkt GutenbergstraRe/ Weinhohle
aus Osten kommend - B 42, Einmindung Hattenheimer Trompete

-B 260, Heimbacher Delle bis Shell- (seit 2019 Uberwachung mittels Geschwindigkeitsanhénger)
Tankstelle Kemel - B 42, Oestrich-Winkel, Einmindung B 42/ EBS

- B 260, H6he Ramschieder Feld

- B 260, Mappershainer Delle

- B 260, Langschied - Mappershain

- B 260, StraRenabschnitt zwischen
Martinsthal und BAB A 66

- B 275, zwischen Waldems-Esch und
Idstein Hohe Knotenpunkt B 275/ L 3026

Nikolauspfad
Autohaus Bilia

- L 3026, Kreisverkehr L 3026/ L 3

(Geschwindigkeitsmessungen mit Messanhanger fur 2019 vorgeplant)

- B 42, Oestrich-Winkel, Einmiindung Rheinweg/
- B 275, Idstein Zubringer Wiesbadener StralRe Héhe

- B 275, Waldems-Reichenbach, Einmiindung Tenne

028 (Frankfurter

Stral3e

-B 417’ Hohe Fahrtrainingsgelande -L 3035), Knotenpunkt L 3035/ Elisabethenstralde /
Hunstetten_ . ) Zubringer B 42 Fahrtrichtung Wiesbaden

-L 3023' zwischen Idstein-Heftrich und - L 3274, Ausfahrt von BAB A 3 Fahrtrichtung Kéln
Idstein . kommend

) L_3273’ vor Ortseinfahrt - L 3274, zwischen Hunstetten — Nieder- und
Niedernhausen-Engenhahn aus Osten Oberlibbach
kommend

- L 3455, Sportplatz Huppert StraRenmeisterei

- L 3274, Idstein Knotenpunkt BAB-Abfahrt/

Priorisierung Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Verbesserung StralRenzustand

2. Beseitigung Federfuhrend: Hessen Mobil/ Bund
Unfallhdufungsstellen 2025 fur Bundes- und Landesstral3en,

3. Bau von Ortsumgehungen 2030 RTK fur Kreisstrafien,

4. Bau einer Rheinquerung Zu beteiligen: Kommunen, Polizei

5. Knotenpunkte B 42/ B 275

Foérderprogramme Grobkostenschatzung | Weitere Informationen

Verkehrsinfrastrukturférderung ca. 10.000 € - 20.000 €
(VIF)/ Kommunaler StraBenbau | je Standort (Planungs-
(KSB); Hessen Mobil — Stral3en- | kosten je Art und

Anlage 4.21

(grofRtenteils Kostentréager Bund/ Land)

und Verkehrsmanagement Umfang)
Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK Positiv

Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum né&chsten Mittelzentrum

Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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MIV-3 Planung und Einrichtung von Ortsumgehungen ﬁ

Die derzeitige Ortsdurchfahrt in Wambach ruft durch das erhthte Verkehrsaufkommen zu
Spitzenzeiten und der vereinzelten Linksabbieger in Richtung Bérstadt Einschrankungen hervor. Die
B260 stellt zusatzlich fir den Fernverkehr eine wichtige Verbindungsstrecke zwischen dem unteren
Lahntal und dem westlichen Rhein-Main-Gebiet dar. Ein erheblicher Teil der werktaglichen
Verkehrsbelastung entsteht zudem aus Pendler- und Wirtschaftsverkehr zwischen dem Untertaunus
und dem Raum Wiesbaden.

Diesbezlglich ist im Bundesverkehrswegeplan bereits die MalRnahme zur Ortsumfahrung von
Wambach eingeplant und wird seitens Hessen Mobil aktuell weiter vertieft. Aktuell befindet sich das
Projekt im Planfeststellungsverfahren, welches aufgrund eines neu hinzugekommenen Fachbeitrages
und weiterer Anderungen in einem weiteren Erganzungsverfahren vertieft werden muss. Der Erlass
des abschlieBenden Planfeststellungsbeschlusses ist erst anschlieRend maglich.

Parallel zu dieser Planung wird aktuell ebenfalls die Ortsumgehung entlang der B275 in Eschenhahn
im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens seitens Hessen Mobil beplant. Diese ist aufgrund der
baulichen Randbedingungen hinsichtlich der Entlastung der Kreisquerverbindung und der allg.
Verbesserung der Verkehrssicherheit notwendig. Neben den genannten und bereits in Planung
befindlichen Streckenziigen sind im Nachgang des Mobilitdtskonzeptes weitere Ortsumgehungen in
vertiefenden Machbarkeitsuntersuchungen zu prifen:

- Waldems-Esch (BVWP) - Niedernhausen-Niederseelbach

- Eltville-Martinsthal (BVWP) - B 275 Verlegung bei Bad Schwalbach

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Verbesserung StraRenzustand
2. Beseitigung
Unfallhdufungsstellen 2025 Federfuhrend: Hessen Mobil,
3. Bau von Ortsumgehungen 2030 Zu beteiligen: RTK, Kommunen
4. Bau einer Rheinquerung
5. Knotenpunkte B 42/ B 275

Foérderprogramme Grobkostenschatzung | Weitere Informationen

Hessen Mobil — Stral3en- und
Verkehrsmanagement /

ca. 1 Mio. €/ pro Planungsprojekte Rhein-Main
Kostentrager Bund Ortsumgehung https://mobil.hessen.de/planung/planu
(Planungskosten) ngsprojekte/rhein-main
Bundesverkehrswegeplan 2030 -
BMVI
Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut Positiv
Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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MIV-4 Bau einer festen Querung tuber den Rhein zwischen %
Mainz/ Koblenz (

Bis zum Ende des Zweiten Weltkriegs gab es zwischen Ridesheim am Main und Bingen-Kempten
eine Briicke (Hindenburgbriicke) fir den Eisenbahnverkehr; welche durch Kriegsereignisse zerstort
und nicht wiederaufgebaut wurde. Der Bau einer festen Verbindung in gleicher Lage der historischen
Brucke fur den Kfz- und Radverkehr wirde eine direkte Verbindung zwischen dem Rheingau und dem
Landkreis Mainz-Bingen schaffen, die von Pendlern und dem Freizeitverkehr genutzt werden kénnte.

Zudem wiurden insbesondere die stark befahrenen Strecken der B42 und der Schiersteiner Briicke
(einzig vorhandenen Querungsmaglichkeit zwischen Mainz und Koblenz) entlastet werden. Zusétzlich
kénnten enorme Reisezeitgewinne durch eine feste Querung zwischen den beiden Landkreisen erzielt
werden.

Die Auswirkungen auf das umliegende StraRennetz (Entlastung/ Mehrbelastungen) und der
gesamtwirtschaftliche Nutzen sind durch eine Machbarkeitsuntersuchung zu bestimmen.

Eine Machbarkeitsstudie, die prift, ob ein Brickenbauwerk die Anforderungen des Naturschutzes
erfullen kann, lauft derzeit.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Verbesserung StralRenzustand

2. Beseitigung 2025 Federfihrend: Bundeslander
Unfallhaufungsstellen 2030 Hessen und Rheinland-Pfalz
3. Bau von Ortsumgehungen Zu beteiligen: RTK, Landkreis Mainz-
4. Bau einer Rheinquerung Bingen, Kommunen
5. Knotenpunkte B 42/ B 275
Foérderprogramme Grobkostenschatzung | Weitere Informationen
technisch-,

wirtschaftliche
Machbarkeitsstudie ca.
250.000 €

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Positiv
Wasserstofftankstellen)

Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut Positiv
Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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MIV-5 Umgestaltung der Knotenpunkte und Erh6hung der ﬁ
Leistungsfahigkeit im Streckenzug der B42/ B275 oo

Um die allgemeine Leistungsfahigkeit und die Verkehrssicherheit entlang der B42/ B275 zu erhéhen,
sind die hoch frequentierten und maRgeblich belasteten Knotenpunkte hinsichtlich ihrer Knotenpunkts-
gestaltung und der aktuellen Leistungsfahigkeit zu prifen und gegebenenfalls baulich umzu-
strukturieren (signalisierter Knotenpunkt/ Kreisverkehrsplatz).

Folgende Knotenpunkte sind mittels nachfolgender verkehrstechnischer Untersuchungen zu
untersuchen:

B42:
- KP B 42/ Marktstral3e in Erbach - KP B 42/ Kerbeplatz in Winkel
- KP B 42/ Hattenheimer Trompete - KP B 42/ GoethestralRe in Winkel
- KP B 42/ Schlossergasse/ Auweg in - KP B 42/ Zubringer L 3272 in Geisenheim
Hattenheim - KP B 42/ Zubringer B 42A
- KP B 42/ B 42A zwischen Hattenheim und - KP Chauvignystral3e/ Uferstral3e/ Zubringer B
Oestrich 42A

- KP B 42/ Rheinweg bei Mittelheim
B275 Taunusstein:
Bleidenstadt:
- Hofwiesenstr./ Aarstr.
- Ggf. Anschliisse des Querstichs Aarstr. bis Hahner Weg nérdlich des Aartal Centers
Hahn:
- Wiesbadener Str. (L 3032)
Hahn/Wehen:
- Anschliisse im Falle eines Ausbaus der Schitzenstr.: Scheidertalstr., Neubau Stich zur
Schitzenstr.
- Aartalstr./ Dresdener Str./ Aarmuhlweg Wingsbach:
- L 3032: sudlicher Ortseingang
Orlen:
- Mittelgasse (L 3470)/ Auffahrt B417/ Am Wurzelbach
Neuhof:
- Aarstr. (B275)/ L 3273
- Aarstr. (B275)/ Lilienstr.
- Engenhahner Str./ L 3273

Desweiteren sind folgende Knotenpunkte im Stralennetz im Idsteiner Land ebenfalls zu prifen und
ggf. durch bauliche Veranderungen zu optimieren:

Niedernhausen

In Niedernhausen ist der Umbau des Knotenpunkts Idsteiner Str./ Feldbergstr./ Frankfurter Str./
Wiesbadener Str. als Kreisverkehrsplatz weiter zu vertiefen. In diesem Zuge sind ebenfalls die
aktuellen Verkehrsmengen im Rahmen separater Verkehrserhebungen zu erfassen und die
Leistungsfahigkeiten zu belegen.

Idstein

Optimierung der Verkehrssituation des nicht lichtsignalgesteuerten Knotenpunkts in ldstein an der
AS A3/ L3274 (Unfallschwerpunkt) und des weiterfihrenden Knotenpunkts der AS B275/ L3274

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Verbesserung StraRenzustand
2. Beseitigung 2025

Unfallhaufungsstellen 2030 Federfihrend: Hessen Mobil
3. Bau von Ortsumgehungen Zu beteiligen: RTK, Kommunen
4. Bau einer Rheinquerung

5. Knotenpunkte B 42/ B 275
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Foérderprogramme Grobkostenschatzung | Weitere Informationen
. . -1 Mio. r
) ca. 500.000 0. € pro Anlage 4.19
Kostentrager Bund/ Land Knotenpunktumbau
Anlage 4.3
(zzgl. Planungskosten)

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK Positiv

Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 —In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv

Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut Positiv
Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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Wiesbadener Kreuz

MIV-6 8-streifiger Ausbau der BAB 3 zwischen AS Limburg-Sud und Q‘
o e

Im Bundesverkehrswegeplan 2030 wird diese MaRnahme dem Weiteren Bedarf (WB) zugeordnet. Ziel
des Projektes ist es, die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes zu erh6hen und somit auch die
Verkehrsbelastungen in den umliegenden Kommunen zu reduzieren. Insbesondere die Gemeinden
Niedernhausen/ Niederseelbach sowie Idstein/ Worsdorf sind durch die jeweiligen Umleitungsstrecken
im Storfall durch Mehrverkehre hoch belastet. Eine Erhéhung der Leistungsfahigkeit auf der
Bundesautobahn kdnnte zukinftig die Anzahl der Storfalle zu Verkehrsspitzenzeiten mindern und somit
einen Beitrag zur Entlastung der Ortsdurchfahrten leisten.

Die Planungen zum Ausbau der Bundesautobahn zwischen der Anschlussstelle Limburg Stid und dem
Wiesbadener Kreuz sollten unter der Voraussetzung der zunehmenden Verkehrsbelastung daher
seitens des Bundes zwingend fortgefuhrt und die Umsetzung forciert werden.

Priorisierung der Burgerschaft

Umsetzungshorizont

Umsetzende Akteure

1. Verbesserung Straf3enzustand
2. Beseitigung

Federfiihrend: Bund, Hessen Mobil

Unfallhdufungsstellen 2025 S
3. Bau von Ortsumgehungen 2030 Zu beteiligen: RTK, Kommunen
4. Bau einer Rheinquerung
5. Knotenpunkte B 42/ B 275
Foérderprogramme Grobkostenschatzung | Weitere Informationen
Kostentrager Bund KA. Bundesverkehrswegeplan 2030 —

(BMVI)

Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden

Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der 6ffentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
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MIV-7 Kapazitatsprifung und Einrichtung neuer Park+Ride-Anlagen/ &
Mitfahrerparkplatzen im Kreisgebiet (insbes. in Richtung o e
Landeshauptstadt Wiesbaden)

Um die Anzahl von Individualfahrten (insbesondere Pendlerverkehre) im Kreisgebiet zu bindeln, ist
die Bereitstellung geeigneter P+R-Anlagen/ Mitfahrerparkplatze an markanten Stellen des
Verkehrsnetztes (in Fahrtrichtung Wiesbaden) des Kreisgebietes einzurichten. Diese Anlagen kénnen
als Treffpunkt fir Fahrgemeinschaften fungieren und somit zur Reduzierung des Kfz-Aufkommens und
der Zuflussregulierung nach Wiesbaden durch deren Biindelungswirkung beitragen.

An folgenden relevanten Punkten ist die Einrichtung von P+R-Anlagen/ Mitfahrerparkplatzen zu prifen.
In nachfolgenden Untersuchungen sind insbesondere die ErschlieBungsmadglichkeiten und die
notwendige Anzahl an Stellplatzen durch den Abgleich aktueller Verkehrsdaten (Verkehrserhebungen/
-befragungen) zu erfassen:

- Eltville — Erbach: B42, Parkplatz stdlich der Erbacher Str., Anschlussstelle B42

- Eltville — Martinsthal: Parkplatz westlich der Hauptstr., Knotenpunkt Hauptstr./ GroRe Hub/

- Bad Schwalbach — B 275, Parkplatz Roter Stein

- Taunusstein — B54, Parkplatz 300 m nordlich der Gastronomie Waldgeist zur Eisernen Hand
(weitere Klarung Wasserschutzgebiete)

- Taunusstein — B417, Anschlussstelle stidlich von Platte

- Idstein — B275, Parkplatz Geierskopf, Anschlussstelle A3

Auch die bestehenden Anlagen entlang der Bundesautobahn A3 und an den Bahnhéfen des Rheingau-
Taunus-Kreises sind durch separate Nachuntersuchungen entsprechend der vorhandenen
Angebotsstrukturen (Kapazitatserweiterung) zu betrachten.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Verbesserung Stral3enzustand
2. Beseitigung
Unfallhaufungsstellen 2025
3. Bau von Ortsumgehungen 2030
4. Bau einer Rheinquerung
5. Knotenpunkte B 42/ B 275

Federfuhrend: Stadte und
Gemeinden
Zu beteiligen: Deutsche Bahn, RTV

Foérderprogramme Grobkostenschatzung | Weitere Informationen

Verkehrsinfrastrukturférderung
(VIF)/ Kommunaler StralRenbau
(KSB); Hessen Mobil — Straen- | ca. 50.000 € pro

und Verkehrsmanagement Standort Anlage 4.2
(Planungskosten)
Gemeindeverkehrsfinanzierungs

gesetz (GVFG)

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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Weiterfilhrende MalRBhahmen
MIV-8 — Alternative Umleitungsstrecken der BAB 3

Die aktuellen Umleitungsstrecken bei Verkehrseinschréankungen auf der BAB 3 flihren
durch die Ortschaften Niedernhausen, ldstein und Wadrsdorf. Alternative Routen-
fuhrungen sind auf Basis der aktuellen Verkehrsmengen innerhalb der
Ortsdurchfahrten (Neuerhebungen) zu prifen, um diese Bereiche zu entlasten und
die Lebensqualitat (Minderung der Emissions- und Immissionsbelastungen)
nachhaltig zu verbessern.

MIV-9 — Koordinierung der Lichtsignalanlagen

Um das Verkehrssystem mdglichst leistungsféhig zu gestalten, ist auf bestimmten
Streckenziigen eine Koordinierung der Lichtsignalanlagen unabdingbar. Durch eine
entsprechende Koordinierung an HauptverkehrsstralRen kann eine "Grine Welle"
geschaffen werden, welche zur Reduzierung von Rickstauungen an Lichtsignal-
anlagen beitragt und somit den gesamten Verkehrsfluss verstetigt.

Insbesondere der Streckenabschnitt der B 275 in Taunusstein ist dabei in weiteren
Verkehrsuntersuchungen und unter Betrachtung der aktuellen Signalprogramme an
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten zu beriicksichtigen.

MIV-10 — Auf- und Ausbau eines flachendeckenden Elektroladesaulen-Systems
im Offentlichen StralRenraum

Durch die allgemein steigenden Zulassungszahlen der Elektrofahrzeuge muss auch
die flachendeckende Ladeinfrastruktur immer weiter ausgebaut werden. Im RTK gibt
es derzeit 47 Ladestationen. Um die Abdeckung Uber das gesamte Kreisgebiet zu
optimieren, sind zuklnftig weitere Angebote an aufkommensrelevanten Punkten
(Einkaufsmaglichkeiten/ Offentliche Einrichtungen/ P+R-Anlagen) zu schaffen.
Insbesondere in den nachfolgenden Gemeinden ist der Ausbau der
Elektroladesaulen-Systems zu prifen/ nachzuristen:

e Aarbergen

* Geisenheim
e Taunusstein
* Waldems

In diesem Zusammenhang sind ebenfalls Ladesaulen im privaten Bereich denkbar.
Ein erster Schritt wurde dabei im Forderprogramm "Masterplan Ladeinfrastruktur” fur
private Ladestationen fir Elektroautos vom Bundeskabinett angestof3en. Demnach
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sollen im Jahr 2020 bis zu 50 Millionen Euro fur private Ladestationen zur Verfligung
stehen. Die Forderung des Baus privater Ladesaulen ist im Rheingau-Taunus-Kreis
zu prifen.

MIV-11 — Ausbau des Carsharing Systems

Als Alternative zum eigenen Pkw bietet sich Carsharing an. Vor einer kreisweiten
Einfuhrung ist aufgrund der hohen Motorisierung im Rheingau-Taunus-Kreis die
Nachfrage nach Car-Sharing-Fahrzeugen zu ermitteln. Denkbar ist dabei eine
Testphase in den ausgewahlten Mittelzentren des Rheingau-Taunus-Kreises
und/oder an Orten, die von Touristen aufgesucht werden. Die Testphase bildet die
Grundlage fir weitere Planungen.

Unter folgenden Randbedingungen kann ein Carsharing-System im Kreisgebiet
gewinnbringend eingesetzt werden:

e einheitlicher Anbieter mit Wiedererkennungswert im gesamten Kreisgebiet (Bsp.
Flinkster, book n drive, car2go, ...)

¢ flexible und einfache Handhabung der Fahrzeugbuchung (Buchung stundenweise
maoglich)

e ausreichende und auf den Fahrtzweck ausgerichtete Fahrzeugklassen
(Kleinwagen, Mittelklassewagen/ Elektroautos)

* Digitale Registrierung der Nutzer Uber Smartphone-Applikationen oder
Onlinemedien (Abrechnung erfolgt digital Giiber Onlinezugang)

e Angebot von Elektrofahrzeugen fir die Weiterfahrt in Umweltzonen

Die weiteren Schritte fir den Aufbau eines Carsharing-Systems im Kreis ist mit Hilfe
der Kontaktaufnahme zu Carsharing- und Mietwagenunternehmen (In Erganzung zur
Stadt Wiesbaden mit dem Anbieter book-n-drive) fortzuftihren.

MIV-12 — MaRnahmen aus dem Larmaktionsplan fur den
Rheingau-Taunus-Kreis

Als Teil der Metropolregion Rhein/Main gehort der Rheingau-Taunus-Kreis mit zu den
wirtschaftsstarksten Regionen Deutschlands. Durch das Wirtschaftswachstum, die
geplanten Entwicklungsflachen und die allgemein steigende Mobilitdt nimmt auch die
Belastung der Bewohner durch Verkehrslarm stetig zu. Ziel des Larmaktionsplans ist
es, die Auswirkungen auf Lebensqualitdt und Gesundheit (Emissionen und
Immissionsbelastungen) zu reduzieren. Nachfolgend sind die MaflRhahmen des
Larmaktionsplan fir den Rheingau-Taunus-Kreis zusammengestellt.
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Tabelle 46 MafRnahmen aus dem Larmaktionsplan

- B 275, Ortsumgehung Eschenhahn

ldstein - Larmschutz BAB/ OD Idstein-Wdrsdorf entlang A3

- Zwischenldsung bis zur Umsetzung der Ortsumgehung:
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

Schlangenbad

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h auf folgenden

Abschnitten:

- Bleidenstadt, zwischen Einmindung BarbarastralRe und
Einmindung Hohlweg

- Hahn, zwischen Kreuzung UhlandstraRe/ Hebbelstral3e
und Einmindung Seidertalstral3e

- Wehen, zwischen sudlich der Einmindung Berliner Stral3e
und dstlich der Einmiindung Alter Orler Weg

Taunusstein

Die Umsetzung der baulichen MaRnahmen je Problemstelle sollte in nachfolgenden
Vertraglichkeitsuntersuchungen detailliert werden.

136



Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis MaRnahmenkonzept

6.4 Malknahmenkonzept Offentlicher Verkehr

Die schienenseitige ErschlieRung des Rheingau-Taunus-Kreises besteht aus den
Bahnstrecken Frankfurt — Limburg, Wiesbaden — Limburg und Wiesbaden -
Lahnstein. Ein Linienbusnetz im Kreisgebiet, On-Demand-Angebote (Rufbusse),
Schnellbuslinien in Richtung Wiesbaden sowie Burgerbusse fir innergemeindliche
erganzen in der Flache die OV-ErschlieRung. Offenkundige Defizite sind die
fehlenden Schienenanbindung des Untertaunus wie auch eine direkte Bus-
Diagonalverbindung von Ridesheim Uber Bad Schwalbach — Taunusstein nach
Idstein.

Das aktuelle Busangebot und die Tarife sind in vielerlei Hinsicht
verbesserungsbedurftig. Ein Grol3teil der nachfolgend vorgestellten Malinahmen zielt
auf  Anderungen im Linienverlauf, Ausweitung der Bedienzeiten und
Taktverdichtungen ab. Barrierefreiheit, flexible Angebote und der Bau von
Mobilitatsstationen sollen die Busangebote attraktiver machen und mit anderen
Verkehrsmitteln verknipfen. Einige der hier vorgestellten Malinahmen decken sich
mit den Handlungsfeldern des aktuellen Nahverkehrsplans (NVP).

Die Erreichbarkeit innerhalb des Kreisgebietes mit dem OPNV ist zu verbessern, um
Alternativen zur Pkw-Nutzung aufzuzeigen. Insbesondere in den Hohenorten im
Rheingau sind die Angebote des OPNV durch héhere Taktabfolgen oder den Einsatz
von Rufbussen zu verkehrsschwachen Zeiten zu verbessern.

FUr den Untertaunus ist, nachdem im November 2020 von der Wiesbadener
Birgerschaft der Bau der CityBahn abgelehnt wurde, eine Anbindung auf der Schiene
weiterhin der Schlussel fiir eine spiirbare Qualitatsverbesserung des OPNV im
Kreisgebiet. Planungsgrundlage sind nach wie vor der Nahverkehrsplan der Stadt
Wiesbaden und dem Rheingau-Taunus-Kreis sowie der verbundweite
Nahverkehrsplan des RMV. Der gemeinsame Nahverkehrsplan steht zur
Fortschreibung an und ist gem. den folgenden OPNV-MafRRnahmen zu aktualisieren.
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6.4.1 MalRnahmenkonzept SPNV

Priorisierte MaRnahmen

SPNV-1 Schienenanbindung Untertaunus Q

Die starken Pendlerverflechtungen des Rheingau-Taunus-Kreises mit Wiesbaden (und hier
insbesondere des Untertaunus mit ca. 9.800 Tagespendelnden*; vgl. Kapitel 4.3.5) sowie des
benachbarten Rhein-Lahn-Kreises nach Wiesbaden und dem Rhein-Main-Gebiet erfordern ein
leistungsfahiges OV-Angebot, das allein mit Bussen nicht dargestellt werden kann. Vor diesem
aktuellen Hintergrund und mit Blick auf die stillgelegte Aartalbahn, die eine solche Funktion
Ubernehmen konnte, drangt sich eine Wiederinbetriebnahme der gesamten Strecke auf, gerade erst
recht nach dem ablehnenden Birgerentscheid in Wiesbaden zur CityBahn vom 1.11.2020.

Eine mdgliche Schienenverbindung des Untertaunus kdnnte dabei weitgehend die bestehende Trasse
der stillgelegten Aartalbahn nutzen. Als Regelspur-Eisenbahn kdnnte sie — anders als die geplante
CityBahn — direkt Uber Wiesbaden hinaus beispielsweise nach Mainz, Frankfurt der zum Flughafen
Frankfurt weitergefiihrt werden. Aus betrieblicher Sicht bietet sich eine Verknipfung mit der
Landchesbahn an, die aktuell mit Dieseltriebwagen befahren wird und die mit demselben Rollmaterial
wie die zu reaktivierende Aartalbahn betrieben werden kénnte, wenn diese auch nicht elektrifiziert
werden sollte. In diesem Fall kénnten alle Fahrzeuge fur beide Strecken einheitlich mit Wasserstoff-
oder Brennstoffzellenantrieb ausgeriistet werden.

In der Angebotsgestaltung der kinftigen Schienenanbindung entstehen attraktive Durchbindungen von
Diez Uber Bad Schwalbach/ Taunusstein, Wiesbaden-Dotzheim in die Stadt Wiesbaden. Zusatzlich
bestiinden am Hauptbahnhof in Wiesbaden alle Umsteigemdglichkeiten des Bahnverkehrs; fur den
Berufspendlerverkehr u. U. relevant nach Mainz und in Richtung Frankfurt / Flughafen Frankfurt /
Darmstadt, letztere in der Zukunft auch als schnelle SPNV-Verbindung Uber die Wallauer Spange.

In Verbindung mit einer guten Einbindung in das vorhandene OPNV- und Radroutennetz im Rheingau-
Taunus-Kreis entstehen weitere Optionen, mit denen das Verkehrsangebot im Kreis langfristig
verbessert werden kann. In die weiteren Vorprifungen zur Schienenanbindung des Untertaunus sind
deshalb folgende MalRnahmen einzubeziehen:

A) Neukonzeption von zusatzlichen Buslinien als Zubringer zu den geplanten Haltepunkten

B) Modernisierung der Haltepunkte und barrierefreier Ausbau der Bahnhdfe

C) Errichtung von Mobilitatsstationen an den Haltepunkten

Das zu schaffende SPNV-Angebot wirde einen spurbaren Beitrag fir das multimodale
Verkehrsangebot (Ausbau der Haltepunkte als Mobilitdtsstationen) und die Starkung weiterfihrender
Angebote wie beispielsweise Sharingangebote fir Kfz- und Radverkehr leisten und entspricht einem
Bedurfnis der Bewohner des Untertaunus. Weiterhin kann mit der Schienenanbindung die starke Pkw-
Abhéngigkeit im Rheingau-Taunus-Kreis gemindert werden.
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In einer weiterfihrenden Detailbetrachtung bzw. Machbarkeitsstudie sind die Gesamtpotenziale
(Pendler- und Freizeit- bzw. Touristikaufkommen) aus dem Untertaunus in Richtung der
Landeshauptstadt Wiesbaden sowie der Metropolregionen Mainz und Frankfurt am Main sowie des
westlichen Rhein-Main-Gebiets im Detail zu ermitteln und in einer Nutzen-Kosten-Analyse
gegentiberzustellen. Dabei sind neben den Potenzialen der Berufspendelnden auch Freizeitverkehre
am Wochenende (Tagestouristen/ Radfahrende) zwischen den genannten Relationen einzurechnen.

Die Erstellung einer technischen Machbarkeitsuntersuchung bzw. der Analyse durch eine Kosten-
Nutzen-Gegenuberstellung fir den Gesamtkorridor von Diez Uber Bad-Schwalbach/ Taunusstein bis
in die Landeshauptstadt Wiesbaden sollte zeitnah bis zum Jahr 2022 realisiert werden. Die
anschlieende bauliche Umsetzung ist nach Festsetzung des Nutzen-Kosten-Quotient (> 1) unter
Berucksichtigung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetztes (GVFG) weiter zu finalisieren.

*sozialversicherungspflichtig Beschéftigte gem. Pendlerrechnung Hessen (Hessisches Statistisches Landesamt 2015)

Priorisierung der Birgerschaft Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

Federfiihrend: Rhein-Main-

1. Schienenanbindung Verkehrsverbund (RMV)

Untertaunus Zu beteiligen: HMWEWW,
2. S2 bis Idstein 2025 MWVLW. Zweckverband
3. Taktverdichtung RB10 2030 . ’
. L Schienenpersonennahverkehr
4. Barrierefreiheit . .
I . Nord Rheinland-Pfalz, Rhein-
5. Beseitigung Bahniibergang

Lahn-Kreis, Rheingau-Taunus-

Rudesheim )
Kreis, Landeshauptstadt
Wiesbaden, Kommunen
Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen

Verkehrsinfrastrukturférderung
(VIF)/ Offentlicher
Personennahverkehr; Hessen Mobil | ¢a. 100.000 €
— StraRen- und (technische) Machbarkeits-

Verkehrsmanagement untersuchung/ Nutzen-
Kosten-Analyse

Anlage 4.5

Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (GVFG)

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei Positiv
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum néchsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitéat, Carsharing, Positiv
Wasserstofftankstellen)

Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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SPNV-2 Verlangerung S-Bahn Linie S2 bis Idstein Q

Derzeit ist eine Verbindung der Stadt Idstein (Mittelzentrum der Region) durch die S-Bahn-
Verbindungen der Linie S2 in Richtung Frankfurt am Main und dem Zentrum der Stadt Offenbach
lediglich durch den Umstieg in Niedernhausen (bisherige Endhaltestelle) méglich. Durch die Funktion
eines Mittelzentrums (ca. 23.000 Einwohner) in der Region und dem Reisendenpotenzial an
erwerbstatigen Personen von: ca. 2.000 Tagespendelnden (Relation Idstein < FFM) ist eine
Verlangerung der S-Bahnlinie 2 bis zum Bahnhof in Idstein auf dem bestehenden Schienennetz
anzustreben. Mittels dieser Angebotserweiterung wird eine direkte Verbindung (zzgl. der RB22)
geschaffen, welche Idstein als Mittelzentrum des Rheingau-Taunus-Kreises an die Metropolregion
Rhein-Main anbindet und zudem als Zubringer zur Landchesbahn (mit Anschluss in Niedernhausen)
fungiert. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls der Neubau des Haltepunktes in Niederseelbach
(Ortsteil Niedernhausen) zu prufen (vgl. Malinahme SPNV-11).

Die weiteren Voraussetzungen und notwendigen Planungen (Beriicksichtigung Haltepunkt Idstein als
Hauptknotenpunkt im Schienennetz) sind in einer nachfolgenden Machbarkeitsuntersuchung zu
detaillieren.

Priorisierung Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure
L. LSJ(r:]t;;ertnaeunnalljnsblndung Federfuhrend: Deutsche

: . Bahn (Station & Service AG),
2. S2 bis Idstein

. 2025 RMV

3. Taktverdichtung RB10 .

. L 2030 Zu beteiligen: Kommunen,
4. Barrierefreiheit RTK
5. Beseitigung Bahniibergang

Rudesheim

Foérderprogramme Grobkostenschéatzung Weitere Informationen
Verkehrsinfrastrukturférderung
(VIF)/ Offentlicher ca. 150.000 €
Personennahverkehr; Hessen (Planungsleistung - Anlage 3.2
Mobil — StraRen- und Machbarkeitsanalyse)
Verkehrsmanagement
Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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SPNV-3 Taktverdichtung der Regionalbahn 10 auf 30-Minuten Takt
zwischen 05:00 - 20:00 Uhr

Die Regionalbahnlinie 10 verbindet die Region Koblenz mit dem Rhein-Main-Gebiet. Entlang des
Gewasserverlaufs des Rheins fuhrt die Rheinschiene derzeit in einer 30-Minuten-Taktung (05:09 —
07:39 Uhr / 13:09 — 16:39 Uhr/ 18:09 / 20:09 (nur Mo — Fr)) bzw. 60 Minuten Taktung (07:39 — 13:09
Uhr / 16:39 — 23:39 Uhr) Uber den Rheingau-Taunus-Kreis in Richtung Wiesbaden bis nach Frankfurt.
Die Schienenverbindung stellt eine bedeutsame Verbindung fiir den Schiler-, Berufs- und
Freizeitverkehr dar und ist aktuell bereits hoch ausgelastet.

Um entlang der Rheinschiene ein attraktives und ganztagiges OV-Angebot auf dem Schienennetz
bieten zu kénnen, ist eine Taktverdichtung der Linie RB10 auf einen 30-Minuten-Takt wahrend der allg.
Bedienzeit zwischen 05:00 - 20:00 Uhr anzustreben. Aul3erhalb dieser Bedienzeit ist bis 01:00 Uhr ein
1-Stunden-Takt einzuhalten. Das OPNV-Angebot (Busangebot als Zubringer) ist an den neuen

Taktfahrplanen auszurichten.

Priorisierung Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure
1. Schienenanbindung
5 g;t;;g?g;uesm Federfuhrend: Deutsche
: : 2025 Bahn (DB Station & Service
3. Taktverdichtung RB10
4. Barrierefreiheit 2030 AC)
5. Beseitigung Bahnubergang Zu beteiligen: RTV, RMV
Rudesheim
Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen
i k.A. (Anfrage bei DB/ RMV) i
Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der 6ffentliche Verkehr ist barrierefrei Positiv
Ziel 3 —In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die H6henorte im Rheingau sind besser angebunden
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SPNV-4 Herstellung der allg. Barrierefreiheit an Bahnhofen Q

Im Verbund mit der Herstellung der Anforderungen an die allgemeine Barrierefreineit an OPNV-

Haltestellen (vgl. MaRnahme OPNV-1) ist ebenfalls der flachenhafte barrierefreie Ausbau der

Bahnanlagen vorzusehen. Dabei sind folgende Indikatoren zu bertcksichtigen:

- Erreichbarkeit der Bahnsteige ohne Stufen oder Uber Rampen mit einer Rampenneigung bis zu
maximal sechs Prozent sowie mit ausreichenden Ruhepodesten (alle sechs Meter)

- Erreichbarkeit der Bahnsteige alternativ Giber Aufziige

- bauliche Hohenanpassung der Bahnsteige auf die Wagenbodenhthen der Schienenfahrzeuge fir

- einen ebenerdigen Ein- und Ausstieg

Im Zuge der Herstellung der Barrierefreiheit ist ebenfalls die grundlegende Verbesserung und

Modernisierung der Gesamtanlagen zu bericksichtigen. Sofern sind zeitgemafRe Sitzmdglichkeiten,

Unterstande und digitale Hilfsmittel (DFI-Anzeigen, Uhr, etc.) sowie Verknipfungspunkte zu weiteren

Verkehrsmitteln (P+R/ B+R/ Carsharing, etc.) gemaR den Vorgaben einer Mobilitdtsstation (vgl.

MaRnahme OPNV-2) einzurichten. Das Ausbauprogramm ist eng mit den Teilnetzvergaben fur den

Fahrbetrieb zu koordinieren. Hinsichtlich der geplanten Bundesgartenschau (BUGA) im Jahr 2029 ist

der Ausbau der Bestandsanlagen in Riidesheim, Assmannshausen, Lorch und Lochhausen kurzfristig

anzustreben und die Barrierefreiheit vor Beginn der Veranstaltung herzustellen.

Barrierefreier Ausbau der Bahnhofe:

- Lorchhausen, Niederwalluf, Lorch, Assmannshausen, Geisenheim, Hattenheim, Erbach, Worsdorf,

Eltville am Rhein, Idstein, Niedernhausen, Oestrich-Winkel

Derzeit in Umsetzung:

- Oestrich-Winkel, Niedernhausen

Priorisierung der Burgerschaft Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure
1. Schienenanbindung
5 g;tbei:ﬁlg;ﬁn Federfiihrend: Deutsche
3' Taktverdichtung RB10 2025 Bahn (Station & Service AG)
- aK iung 2030 Zu beteiligen: RMV, RTV,
4. Barrierefreiheit Kommunen
5. Beseitigung Bahniibergang
Ridesheim
Foérderprogramme Grobkostenschétzung Weitere Informationen
Verkehrsinfrastrukturférderung
(V”:)/ Offentlicher ca. 15 —6.0 Mio. € je
Personennahverkehr; Hessen Standort (je nach
Mobil — StralBen- und Standortfaktoren) Anlage 4.4
Verkehrsmanagement (Planungs- und Baukosten)
Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)
Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der 6ffentliche Verkehr ist barrierefrei Positiv
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der 6ffentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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SPNV-5 Beseitigung Bahniubergang Riidesheim Q

Der Bahniibergang in Rudesheim zieht durch die hohe Auslastung auf der rechtsrheinischen
Bahnstrecke und der hohen Frequenz an Schliel3zeiten (etwa alle 4 Minuten) Verkehrsbehinderungen
im Individualverkehr nach sich. Die Wegeverbindung in Richtung Lorch ist durch den Bahniibergang
Uber die B42 oftmals nur eingeschréankt und mit erheblichen Zeitverlusten mdoglich. Auch der
Fahrbetrieb und die Erreichbarkeit des Fahranlegers ist abhangig der temporéaren SchlieRzeiten.
Ebenfalls ist derzeit im Bereich des Bahniibergangs keine geeignete und sichere Radverkehrsfiihrung
zwischen dem Leinpfad und dem neu konzipierten Radwegbalkon entlang des Rheinverlaufs
eingerichtet. Die Beseitigung des Bahnlbergangs durch ein entsprechendes Ingenieurbauwerk
(Unterfihrung) wirde nicht nur die Verkehrsabwicklungsqualitéat, sondern auch die Verkehrssicherheit
verbessern und eine dauerhafte Verbindung zwischen dem Rheintal und Lorch garantieren. In
Zusammenhang mit dem Weltkulturerbe des Oberen Mittelrheintal wir auf Grund des Denkmalschutzes
und der Eingliederung in das Stadtbild lediglich die bauliche Umsetzung einer Unterfiihrung fur méglich
erachtet. Das Land Hessen erstellt im Auftrag des Bundesverkehrsministeriums eine
Machbarkeitsstudie zur Beseitigung des Bahniibergangs im Zuge der B 42. Hessen Mobil erarbeitet
derzeit hierzu Varianten fiir eine Uber- und eine Unterfiihrung der Bahngleise durch die B 42. In einem
Variantenvergleich werden diese Varianten und ihre Wirkungen anhand verschiedener Kriterien
bewertet. Bewertungskriterien sind neben der technischen Machbarkeit, der verkehrlichen Wirkung,
der Wirtschaftlichkeit (Bau- und Betriebskosten) und der Umweltvertraglichkeit auch die Bauzeit und
die Vertraglichkeit beziiglich des Denkmalschutzes und des UNESCO-Welterbes. Auf der Grundlage
der Variantenbewertung erfolgt anschlieend eine Abwagung der Varianten untereinander und die
Ermittlung einer Vorzugsvariante, welche dem weiteren Planungsprozess zugrunde gelegt wird. Das
Abwagungsergebnis wird nachfolgend dem projektbegleitenden Arbeitskreis vorgestellt und dem
Bundesverkehrsministerium zur Zustimmung tbersandt.

Priorisierung der Birgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure
1. Schienenanbindung
Untertaunus
2. S2 bis Idstein 2025 Federfuhrend: Hessen Mobil,
3. Taktverdichtung RB10 2030 Deutsche Bahn,
4. Barrierefreiheit Zu beteiligen: RTK
5. Beseitigung Bahniibergang
Ridesheim
Forderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen

Verkehrsinfrastrukturférderung
(VIF)/ Kommunaler
StraRenausbau (KSB/ Offentlicher | ca. 100 Mio. €

N Anlage 4.3
Personennahverkehr); Hessen (Baukosten Unterfiihrung) 9
Mobil — Strafl’en- und
Verkehrsmanagement
Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK Positiv
Ziel 2 — Der o6ffentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv

Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut Positiv
Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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SPNV-6 Standortverlegung Bahnhof Riidesheim g

Fur den aktuellen Standort des Bahnhofs Ridesheim am westlichen Stadtteilrand sind aufgrund der
geringen Gleisabstande und der bestehenden drtlichen Gegebenheiten die Voraussetzungen fiir einen
barrierefreien Ausbau der Anlagen nicht gegeben. Der Bahnhof ist daher in einer verkehrsgiinstigeren
Lage im Zentrum von Rudesheim unter Berlicksichtigung der Vorgaben zur Barrierefreiheit und den
allg. Anforderungen einer Mobilitatsstation auszubauen. Als kinftiger Standort wird ein Bahnhof
zwischen dem Adlerturm und der Unterfihrung Kaiserstrale favorisiert, um zudem die Realisierung
eines zweiten AulRenbahnsteiges zu gewdhrleisten. Fir in Riidesheim beginnende oder endende Zuge
ist die Bahnhofsanlage mittels Nebengleisen und einem zuséatzlichen Abstellgleis auszupragen. Die
Umsetzung sollte in Anbetracht der BUGA (wie die Herstellung der Barrierefreiheit aller weiteren
Bahnhofe im RTK) vor dem Jahr 2029 abgeschlossen werden.

Weiterhin sind die bisher an den Bahnhof Riidesheim (aktueller Standort) angebundenen sowie kiinftig
geplanten OPNV-Linien an den kiinftigen Standort und die angedachten Taktfahrplane auszurichten.
Eine ausreichende Anschlusssicherung zwischen den unterschiedlichen Angeboten (Bus- und
Schienenverkehr) ist dabei zu berticksichtigen und sicherzustellen.

Derzeit waren folgende OPNV-Linien von einer Anpassung betroffen:

- Linie 171 (Rudesheim - Wiesbaden)

- Linie 187 (Assmannshausen - Riidesheim)

Fur die Umsetzung sind weitere Untersuchungen und die schlussendliche Standortklarung notwendig.

Priorisierung Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure
1. Schienenanbindung
Untertaunus Federfiihrend: Deutsche
2. S2 bis Idstein 2025 Bahn (DB Station & Service
3. Taktverdichtung RB10 2030 AG)
4. Barrierefreiheit Zu beteiligen: RTV, RMV,
5. Beseitigung Bahnubergang Kommunen
Rldesheim
Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen

Verkehrsinfrastrukturforderung I((:;\ﬁhangig von den

(VIF)! Offentlicher Eigentumsverhaltnissen und
Personennahverkehr; Hessen 9 -

. vorgesehenen
Mobil — Straen- und Austattungselementen vor Ort)

Verkehrsmanagement
Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der 6ffentliche Verkehr ist barrierefrei Positiv
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der 6ffentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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Weiterfihrende MalRnahmen

SPNV-7 — Ausbau der Landchesbahn

Die Landchesbahn (RB 21) stellt derzeit eine direkte Verbindung zwischen der
Landeshauptstadt Wiesbaden und dem lIdsteiner Land (Niedernhausen) dar. Die
eingleisige, nicht-elektrifizierte Schienenstrecke fuhrt im 30-Minuten-Takt bis nach
Niedernhausen. Von dort aus besteht ein direkter Anschluss nach Limburg durch
einen Umstieg in die RE20/ RB22. Weitere Zwischenhalte in Auringen-Medenbach,
Wiesbaden-lgstadt und Wiesbaden-Erbenheim stellen eine zuverlassige Verbindung
in die Stadtteile Wiesbadens her. Um die steigende Nachfrage auch zukunftig zu
sichern, sind auf der L&ndchesbahn langere Zugeinheiten und angepasste
Betriebszeiten erforderlich. Auch die Haltestellen sind im Rahmen der Planungen an
die steigende Nachfrage anzupassen und zusétzliche Kapazitaten fiur Park+Ride/
Bike+Ride zu schaffen. Ebenfalls sind die bestehenden Busanbindungen an die
modifizierten Betriebszeiten anzupassen. Weiterhin ist im Rahmen der Prifung zur
Elektrifizierung auch die Verlangerung der RB21 bis zum nachstgelegenen
Mittelzentrum Idstein - in Abstimmung der S-Bahnlinie S2 - zu prifen.

SPNV-8 — LarmschutzmalRnahmen an der Rheintalstrecke

Die entlang der Ortschaften verlaufende und hoch frequentierte Bahntrasse im
Rheingau fuhrt zu einer erhthten Larmbelastung fur die Wohnbevdlkerung im
Rheingau-Taunus-Kreis. Um die Larmbelastung auf ein ertragliches MalRR zu
reduzieren, sind Manahmen des aktiven Larmschutzes auszuweiten. Ergdnzend zu
den bisher eingerichteten Schallschutzwanden (siehe Anlage 6.1) sind folgende
MalRnahmen entscheidend:

e Weiterer Ausbau der Larmschutzwande an besonders betroffenen
Streckenabschnitten

e Zusatzlich/alternativ Einbau von Schienenstegdampfern am Gleis
e Umrlstung der Bremsen der Guterzlige von Grauguss-Sohlen auf K-Sohlen
Als kurzfristige Sofortmaf3nahmen sind aul3erdem zu prifen:

e Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h auf der Strecke, Gefahrguttransporte
auf 50 km/h

e Nachtfahrverbot zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr
e Verbot von lauten, Erschitterungen auslésenden Guterwaggons
e Aus- und Nachristung der Bahntrassen mit geeigneten LarmschutzmalZnahmen

e Larmobergrenzen nach WHO-Richtwerten sowie dem Erlass gleicher
Larmobergrenzen fur Neubau- und Bestandsstrecken.
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SPNV-9 — Alternativstrecke fiir den Guterverkehr

Aufgrund der hohen Auslastung der Schienenstrecke im Rheintal und einer Frequenz
von etwa 4 Minuten zwischen den Zigen sind die Anwohner des Rheintals
durchgehend einer hohen Verkehrs- und Larmbelastung (bis zu 108 dB) ausgesetzt.
Die Schienenstrecke wird neben der RB 10 (Koblenz < Frankfurt) insbesondere vom
Guterverkehr (Verbindungsachse Genua < Rotterdam) befahren. Da zukunftig durch
die Klimaschutzziele (,von der StralRe auf die Schiene) und der steigenden
Nachfrage an Konsumgutern von einem weiteren Anstieg des Gutertransportbedarfs
auszugehen ist, sind Alternativstrecken fir die Umleitung des Guterverkehrs
vorzusehen.

Auch eine Entlastung der Schienenstrecke ist hinsichtlich der wachsenden
Bedeutung und Nachfrage im Personenverkehr zu bertcksichtigen, um freie
Kapazitaten auf der Strecke zu schaffen. Neben der Mdglichkeit den Gutertransport
auf das Rheinwasser (Schifffahrt) zu verlagern oder alternative Bestandsstrecken
aulBerhalb des Rheintals flir den Gutertransport zu nutzen, ist ebenfalls eine
Neubaustrecke (Variante Tunnelneubau: Westerwald-Taunus-Tunnel (WTT)) zu
prufen. Die Neubaustrecke wird aktuell als rechtsrheinische Route von Sankt
Augustin  bis nach Mainz-Bischofsheim diskutiert. Das Konzept und die
Streckenfiihrung (Teillésungen als Tunnelbauwerk) wurde bereits in den potenziellen
Bedarf des Bundesverkehrswegeplans 2030 aufgenommen und sollte im Rahmen
einer Machbarkeitsstudie gepruft werden.

SPNV-10 — Neubau Haltepunkt Niederseelbach

In Zusammenhang mit der Verlangerung der S-Bahnlinie 2 bis nach Idstein (vgl.
MalRnahme SPNV-3) ist der Neubau des Haltepunktes in Niederseelbach zu prifen.
Der Ortsteil der Gemeinde Niedernhausen ist derzeit lediglich durch die Buslinie 220
und 240 angebunden und garantiert - trotz der direkten Lage zum Schienennetz -
keinen direkten Zugang zum SPNV. Fir die Nutzung der S-Bahnlinie 2 (in Richtung
Frankfurt/ Offenbach am Main) oder der Landchesbahn (in Richtung Wiesbaden) ist
aktuell ein Umstieg in Niedernhausen notwendig. Die Mdglichkeiten fur einen direkten
Anschluss an das Schienennetz und die Einrichtung eines zuséatzlichen Haltepunktes
im Rahmen der Verlangerung ist auf Basis eines Nutzen-Kosten-Vergleichs sowie der
Integration eines zusétzlichen Haltepunktes in den Bestandsfahrplan im Rahmen
einer separaten Betrachtung nachzuweisen.
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6.4.2 OPNV

Priorisierte MaRnahmen

OPNV-1  Allg. Taktverdichtung im OPNV-Betrieb auf 1-Stunden-Takt bzw. m
30-Minuten-Takt (werktags von Mo — Sa) Ol

Um die allgemeine Erreichbarkeit der Kommunen im Rheingau-Taunus-Kreis zu starken, ist die
Taktung des bestehenden OPNV-Angebotes wahrend der Beforderungszeit zwischen 06:00 - 22:00
Uhr (werktags) grundlegend auf einen 1-Stunden-Takt zu verdichten. Die Verzahnung mit anderen
OPNV-Angeboten ist sicherzustellen und die Anschlusssicherung zu gewéhrleisten. Umsteigezeiten
sind im Rahmen der Fahrplangestaltung grundsatzlich aufeinander abzustimmen. Folgende
Bestandsangebote sind nach Mdglichkeit auf einen 60-Minuten-Takt zu verdichten:

Taktverdichtung von 120 Min. auf 60 Min.  Taktverdichtung von 120 Min. auf 60 Min.

an Werktagen (Mo-Sa)* lediglich an Samstagen (Mo-Fr bereits 60 Min.)*
- Linie 183 (Presberg - Rudesheim (Abschnitt - Linie 173 (Niedergladbach - Eltville)
Presberg - Stephanshausen)) - Linie 201 (Algenroth - Hettenhain)
-Linie 187 (Assmannshausen - Geisenheim) - Linie 223 (Idstein - Kénigstein)
- Linie 191 (Espenschied - Geisenheim) - Linie 230 (Bad Camberg - Idstein)
- Linie 205 (Espenschied - Bad Schwalbach) - Linie 231 (Idstein - Idstein)
- Linie 225 (ldstein - Hahn(-Wiesbaden)) - Linie 240 (Niedernhausen - Hahn)
- Linie 228 (Lenzhahn - Neuhof) - Linie 242 (Hahn - Hahn)
- Linie 246 (Hahn - Hahn) - Linie 245 (Ruckershausen - Wiesbaden)

- Linie 249 (Breithardt - Michelbach)

*in Abhangigkeit der Nachfrage sind die Angebote ebenfalls als Rufbusverbindungen sicherzustellen
und in das bestehende Angebot zu implemetieren.

Die Erreichbarkeit der Hohenorte im Rheingau ist auf Grund der topographischen Voraussetzungen
erschwert und ermdglicht auf Basis des derzeitigen OV-Angebotes keine geeignete Alternative zur
Nutzung des Individualverkehrs. Um eine attraktive Alternative zu bieten, ist die Taktung der derzeit
verkehrenden Buslinien zur Hauptverkehrszeit (Mo-Fr 06:30 —18:00 Uhr) von 60- auf 30-Minuten zu
verdichten und mit den Abfahrtszeiten der Deutschen Bahn (RB 10) zu koordinieren. Im Folgenden
sind Linien aufgefiihrt, welche die Hohenorte mit mehr als 1.500 Einwohnern und einem
dementsprechenden Nachfragepotenzial anbinden:

Taktverdichtung von 60 Min. auf 30 Min. im Rahmen der Hauptverkehrszeit Mo-Fr:

- Linie 172 (Kloster Eberbach - Eltville)

- Linie 181 (Hallgarten - Geisenheim)

- Linie 183 (Presberg - Geisenheim)

Weitere hohergelegene Ortsteile mit weniger als 1.500 Einwohnern, die nicht durch einer der obigen
Linien angebunden werden, sind adaquat durch neu zu konzeptionierende Rufbusverbindungen im 30
Minuten-Takt (vgl. MaRnahme OPNV-19) einzurichten und auf den Linienverkehr der Deutschen Bahn
(RB 10) abzustimmen.
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MafRnahmenkonzept

Priorisierung der Burgerschaft

Umsetzungshorizont

Umsetzende Akteure

1. Taktverdichtung
2. Anpassung Tarifsystem

L . . 2025 Federfuhrend: RMV, RTV
3. Einrichtung Mobilstationen 2030 7u beteilicen: Kommunen
4. Einrichtung Schnellbuslinien gen.
5. Barrierefreiheit
Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen

ca. 3 - 5 €/Buskilometer
(Anbieterabhéangig)

Gesamtkostenschéatzung im
Rahmen der 3. Umsetzungs-
varianten (konsequente
Verbesserung des OPNV)
gem. der Uberplanung in den
Linienbldndeln (RTV):

Gesamtkosten ca. 10 — 14 Mio.

Anlage 6.3

€l a
Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 —In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut
Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden Positiv
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OPNV-2  Anpassungen im Tarifsystem des OPNV m
() ()

Mit Hilfe von zielgruppenspezifischen Angeboten und der Hohe der resultierenden Fahrpreise kann die

Nachfrage im OPNV gezielt gesteuert werden. Neben der Erweiterung der Regelungen hinsichtlich der

Ubergangstarife in benachbarte Regionen oder Bundeslander (vgl. MaRnahme OPNV-10) kénnen

auch weitere Sonderticketformen im Rheingau-Taunus-Kreis implementiert werden. Dabei kann es sich

sowohl um zeitliche, raumliche oder zielgruppenspezifische Angebote handeln. Das Angebot folgender

Ticketformen ist fur das zukinftige Angebot im Rheingau-Taunus-Kreis zu prifen:

- Einfihrung 365€ Ticket: Der Erwerb der RMV-Jahreskarte fiir 365€ berechtigt zur
uneingeschrankten Nutzung von Bussen und Bahnen im Verbundgebiet des RMV.

- Jobticket fur alle Betriebe: Ausgewdahlte Unternehmen und Behérden kdnnen durch die Einfiihrung
des Jobtickets (Sondertarifs fir Monats- und Jahreskarten) fiir ihre Mitarbeiter Fahrkarten erwerben.
Eine Erweiterung des Programms fir alle Unternehmen im Rheingau-Taunus-Kreis (auch
Kleinunternehmen) ist zu priifen, um gleichberechtigte Mobilitatschancen herzustellen.

- Tarif RMV-Smart: Um Vielfahrern verginstigte Tickets anzubieten, ist die Umsetzung eines RMV-
Smart-Tarifes mit einer monatlichen Grundgebiihr zu prifen. Die Umsetzung dieses Systems wird
derzeit getestet und sollte in diesem Rahmen bewertet werden.

- Regionaltarif: Zur Aufhebung der bestehenden Tarifwaben ist ebenfalls eine grundlegende Mdoglich-
keit fur die Berechnung des Fahrpreises in Abh&ngigkeit der Lange der in Anspruch genommenen
Fahrtstrecke anzubieten. Die Umsetzung ist durch die Einfilhrung eines monatlichen Grundbeitrags
und einer Kilometerpauschale zu konzeptionieren und die Umsetzung im Rahmen einer Testphase
zu prifen.

- 10-er Karte: Einflihrung eines 10er-Tickets fir den Bereich des Rheingau-Taunus-Kreis und der be-
nachbarten Landkreise inkl. des Fahrbetriebes. Die Fahrkarte ist guiltig fir zehn Einzelfahrten oder
einer gemeinsamen Fahrt mit bis zu zehn Personen im oben genannten Gebiet.

*Alle Ticketformen sind zusatzlich als E-Tickets anzubieten.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Taktverdichtung Federfihrend: RMV, RTV
2. Anpassung Tarifsystem 2025 Zu beteiligen: Kommunen,
3. Einrichtung Mobilstationen 2030 Deutsche Bahn, Stadt

4. Einrichtung Schnellbuslinien Wiesbaden, Fahrbetriebe,
5. Barrierefreiheit benachbarte Kreise
Foérderprogramme Grobkostenschétzung Weitere Informationen

Verbundweiter
Nahverkehrsplan fir die Region
Frankfurt Rhein-Main 2.
Fortschreibung, 2020 — 2030

Anfrage der Preise bei den
- zustandigen Nahverkehrs-
organisationen/ -verblinden

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum néchsten Mittelzentrum
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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OPNV-3 Modernisierung und Ausbau von Mobilitatsstationen m
() ()

Um kiinftig eine Mdglichkeit zur Kombination verschiedener Verkehrsmittel (Pkw, Rad, OPNV) fiir

Nutzer des OPNV sicherzustellen, sind zentrale Haltestellen und Bahnhofe im Rheingau-Taunus-Kreis

durch geeignete Ausstattungsmerkmale auszubauen oder die bestehenden Anlagen in Abhangigkeit

der Kapazitat und des vorhandenen Angebotes zu priifen. Die Verbindung zum OPNV bildet dabei das

Ruckgrat. Die Errichtung von Mobilitatstationen mit gleichen Ausstattungsmerkmalen und

Erkennbarkeiten (einheitliches Layout) im Rheingau-Taunus-Kreis kann ggf. in einem 2-Stufen-Modell

umgesetzt werden. In einer ersten Stufe (Prioritdt 1) werden Mobilitatsstationen an Bahnhéfen und

zentralen Umsteigepunkten (Zentrale Omnibusbahnhéfe) errichtet (siehe Anlage 6.2) bzw. um die

nachfolgend notwendigen Merkmale erweitert. Insbesondere fiir die Umsetzung der Mobilitatsstationen

mit direktem Anschluss an das Schienennetz wird eine separate Prufung fir die Umsetzung bzw.

Ausweitung vorhandener P+R/ B+R-Anlagen (Analyse Kapazitat) in direkter Lage des Bahnhofes

empfohlen:

Folgende weitere Ausstattungselemente sollten als Mindestausstattung an einer Mobilitatsstation

eingerichtet werden:

- Wetterschutz / Fahrgastunterstand

- Beleuchtung zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit und sozialen Sicherheit im 6ffentlichen Raum

- Fahrgastinformationsanzeiger (DFI) fur alle Linienverkehre

- Aushangfahrplan, Tarifbedingungen, Umgebungsplan

- ausreichende Sitzgelegenheiten

- B+R-Anlage, wahlweise oder in Kombination: verschlieRbare Sammelabstellanlage, Fahrradboxen,
Uberdachte Stellplatze

- Informationsséaule im einheitlichen Layout mit weiterfiihrenden Informationsméglichkeiten

- Barrierefreiheit und Wegeleitung fir Sehbehinderte

- Internetzugang tber Mobilfunk oder WLAN

- Ausreichende P+R-Anlagen

- Moglichkeit zur Nutzung von Leihfahrrader

- Ladeeinrichtungen fir Elektrofahrzeuge + Elektrofahrrader (E-Ladeséaulen)

Weitere fur das Verkehrssystem bedeutende Stationen (Zentrale Haltestellen in Gemeinden mit einer

Anzahl der Ein-, Um- und Aussteiger > 250) sind in einer zweiten Phase ebenfalls als

Mobilitatsstationen auszubauen. An diesen Haltestellen wird die Verkniipfung zwischen OPNV und

dem Radverkehr empfohlen. Die Umsetzung der Mobilitatsstationen der Stufe 2 sind in einer separaten

Standortbetrachtung in Zusammenarbeit mit den Kommunen zu klaren.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Taktverdichtung

2. Anpassung Tarifsystem Federfuhrend: RMV, RTV
— : : 2025 o

3. Einrichtung Mobilstationen 2030 Zu beteiligen: Kommunen

4. Einrichtung Schnellbuslinien Deutsche Bahn

5. Barrierefreiheit
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Foérderprogramme Grobkostenschatzung | Weitere Informationen

Programm Nahmobilitat des
Landes Hessen
https://mobil.hessen.de/verkehr/

nahmobilitat ca. 200.000 - 450.000 € Anlage 6.2

: fur den Ausbau einer .
Gemeindever- Gemeinsamer Nahverkehrsplan der

kehrsfinanzierungsgesetz ;?)llg?list;!itz:ioerlwnirnach Landeshauptstadt Wiesbaden und des
(GVFG) J Rheingau-Taunus-Kreises

. (S;?nduonr;f:_ltonrgn V_erbundweiter Nahverkehrspla_n far
Verkehﬂr5|nfrastrukturf('jrderung Baukosten) die Region Frankfurt Rhein-Main 2.
(VIF)/ Offentlicher Fortschreibung, 2020 — 2030
Personennahverkehr; Hessen
Mobil — StralRen- und
Verkehrsmanagement
Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der 6ffentliche Verkehr ist barrierefrei Positiv
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv

Ziel 4 — Der 6ffentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern

(E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen) Hest
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut
Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden Positiv
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OPNV-4 Einrichtung neuer Schnellbuslinien m
() ()

Das aktuelle Schnellbusliniennetz ist grof3tenteils an die Landeshauptstadt Wiesbaden ausgerichtet
und ermdglicht eine schnelle und zielgerichtete Verbindung nach Limburg, (X72), Nastéatten (X76)
sowie Bad Schwalbach (X79). Die Schnellbuslinien sind auf Basis ihrer Streckenfiihrung und der
Zwischenhalte daran ausgerichtet, eine vergleichbare Fahrzeit zum Individualverkehr zu erreichen. Die
bisherigen Schnellbuslinien decken insbesondere die Bereiche ohne Schienenanbindungen ab. Die
Kommunen Aarbergen, Hohenstein sowie Taunusstein (Hahn) im Untertaunus sind aktuell durch kein
vergleichbares Angebot mit dem Verkehrsnetz in Richtung Wiesbaden verknupft. Des Weiteren
existiert keine attraktive und direkte Querverbindung im Kreisgebiet (Verbindung Rheingau —
Untertaunus — Idsteiner Land).

Insbesondere die folgenden Relationen sollten durch ergéanzende Schnellbuslinien erschlossen
werden. Die neuen Verbindungen sind mit dem derzeitigen Angebot abzustimmen und sollen eine
ausreichende  Anschlusssicherung herbeifihren. Die Verbindungen sind werktags zur
Hauptverkehrszeit grundlegend im 1-Stunden-Takt (vgl. MaRnahme OPNV-3) anzubieten:

Ergédnzungen im Schnellbusliniennetz:
1. Idstein - Taunusstein - Bad Schwalbach - Schlangenbad - Eltville
2. Katzenelnbogen - Aarbergen - Hohenstein - Taunusstein - Wiesbaden

Im Falle der Einrichtung einer Schienenverbindungen in den Untertaunus mit entsprechenden
Haltepunkten sind die Schnellbuslinien auf Basis des Linienverlaufs anzupassen und zeitlich an den
Fahrplan des SPNV anzupassen.

Priorisierung der Birgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Taktverdichtung
2. Anpassung Tarifsystem

L . . 2025 Federfihrend: RMV, RTV
3. Einrichtung Mobilstationen 2030 74 beteilicen: Kommunen
4. Einrichtung Schnellbuslinien gen:
5. Barrierefreiheit
Foérderprogramme Grobkostenschétzung Weitere Informationen

ca. 3 - 5 €/Buskilometer
(Anbieterabhangig)

Gesamtkostenschatzung im
Rahmen der 3. Umsetzungs-

i varianten (konsequente Anlage 6.4
Verbesserung des OPNV)
gem. der Uberplanung in den
Linienbindeln (RTV): Ge-
samtkosten ca. 2- 4 Mio. €/ a
Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewéahrleistet Positiv
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut
Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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OPNV-5 Herstellung der allg. Barrierefreiheit an Bushaltestellen m
() ()

Um die Mobilitatschancen fir alle Personengruppen gleichberechtigt gewahrleisten zu kénnen, ist die

Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit an OPNV-Haltestellen im Rheingau-Taunus-Kreis geman

Nahverkehrsplan bis zum Jahr 2022 herzustellen. Ob die Planung und Umsetzung bis 2022

flachendeckend realistisch erscheint, bleibt auf Basis der aktuellen Faktenlage zu Uberdenken. Eine

zeitnahe Umsetzung ist dennoch wiinschenswert, da derzeit lediglich 17% aller Haltestellen die

Anforderungen der Barrierefreiheit erfiillen. Fir eine umfassende Barrierefreiheit im Kreisgebiet sind

folgende Mindestanforderungen an den Haltestellen baulich umzusetzen:

- Haltestellentyp: Einrichten von Buskaps oder Haltepunkten am Fahrbahnrand

- Erreichbarkeit: Mindestens ein Zugang zur Haltestelle muss barrierefrei gestaltet sein, Einrichtung
sicherer Querungsstellen

- Minimierung von Reststufe und Spaltbreite beim Ein- und Ausstieg: Reststufenhéhe und Spalt-
breite zwischen Wartebereich und Fahrzeugboden sind mdglichst gering zu halten (< 5 cm). Bei
Nichteinhaltung sollten fahrzeuggebundene Einstiegshilfen angeboten werden.

- Bodenindikatoren an Zugangsstellen zum OPNV: Sie fungieren als optisch-taktile Leit- und Orien-
tierungssysteme fiir Blinde und Sehbehinderte.

- Ausreichende Breite der Warteflache und des Wetterschutzes: Eine nutzbare Mindestbreite der
Warteflache von 2,50 m sollte angesetzt werden (zzgl. Rangierflachen, Konfliktflachen etc.)

- Wartehallen/ Uberdachungen: Uberdachungen sollten méglichst auf separaten Warteflachen auf-
gestellt werden. Sitzgelegenheiten sowie Stell- und Rangierflachen miissen vorhanden sein.

- Beleuchtung: Der gesamte Bereich der Haltestelle sollte ausreichend beleuchtet sein.

Fur die Herstellung und bauliche Umsetzung der Barrierefreiheit bis zum Jahr 2022 (aktueller
Planungsstand) ist seitens des RMV ein Stufenprogramm (Priorisierung) in Abhéngigkeit der Lage,
des Nutzerpotenzials sowie der Art der Haltestelle je Kommune (Ausbaustufe 1 = Vordringlicher
Bedarf)/ ( Ausbaustufe 2 = weiterer Ausbau) vorgesehen.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Taktverdichtung
2. Anpassung Tarifsystem

3. Einrichtung Mobilstationen 2025 Federfuhrend: Kommunen
4. Einrichtung Schnellbuslinien 2030 Zu beteiligen: RMV, RTV
5. Barrierefreiheit

Foérderprogramme Grobkostenschatzung | Weitere Informationen

Programm Nahmobilitét des
Landes Hessen
https://mobil.hessen.de/verkehr/
nahmobilitat

Anlage 4.10/4.11
Gemeindeverkehrs-

finanzierungsgesetz (GVFG) ca. 50.000 € pro

Gemeinsamer Nahverkehrsplan der

I(ﬁpa;g(;i;ellse_ und Landeshauptstadt Wiesbaden und des
Verkehrsinfrastrukturférderung Baukostge n) Rheingau-Taunus-Kreises

(VIF)/ Offentlicher
Personennahverkehr/ Haltestellenausbauprogramm RMV
Nahmobilitat; Hessen Mobil —
Stral3en- und
Verkehrsmanagement
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Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei Positiv
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die H6henorte im Rheingau sind besser angebunden Positiv
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OPNV-6 Ausweitung der Bedienzeit von 06:00 — 22:00 Uhr m
an Werktagen (Montag — Freitag) ® O)

Um die allgemeine Mobilitdt im Rheingau-Taunus-Kreis und die grundsétzliche Erreichbarkeit mit dem
Offentlichen Verkehr zwischen den Ortsteilen/ Gemeinden zwischen 06:00 und 22:00 Uhr (Montag -
Freitag) zu gewadhrleisten, ist die Ausweitung des Angebotes im genannten Zeitraum fur séamtliche
Busangebote sicherzustellen. Der Betrieb durch Rufbusse kann zu verkehrsschwachen Zeiten
weiterhin aufrecht erhalten bleiben und als erganzendes Angebot implementiert werden.

Die Taktung ist grundsétzlich auf einen 1-Stunden-Takt (vgl. MaBnahme OPNV-3) anzupassen, um
einen attraktiven OPNV im Rheingau-Taunus-Kreis zu gewébhrleisten. Insbesondere sind folgende
Buslinien von der Ausweitung der Betriebszeit zwischen Montag und Freitag betroffen:

- Linie 183 (Presberg - Geisenheim)

- Linie 187 (Assmannshausen - Riidesheim)

- Linie 208 (Adolfseck — Bad-Schwalbach)

- Linie 221 (ldstein Bf - Krankenhaus - Bahnhof)
- Linie 222 (ldstein Bf - Taubenberg — Bahnhof)
- Linie 242 (Hahn - Watzhahn - Born - Hahn)

- Linie 246 (Hahn - Daisbach - Panrod - Hahn)

Auch zukinftig geplante Linien (ausgenommen Schilerverkehr) sind unter der Vorgabe der oben
genannten Bedienzeiten zu planen und im Verkehrssystem zu integrieren.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Taktverdichtung
2. Anpassung Tarifsystem

L . . 2025 Federfuhrend: RMV, RTV
3. Einrichtung Mobilstationen 2030 74 beteiligen: Kommunen
4. Einrichtung Schnellbuslinien gen.
5. Barrierefreiheit
Foérderprogramme Grobkostenschétzung Weitere Informationen
ca. 3 - 5 €/Buskilometer
(Anbieterabhéangig)

Gesamtkostenschatzung im
Rahmen der 3. Umsetzungs-
- varianten (konsequente -
Verbesserung des OPNV)
gem. der Uberplanung in den
Linienbldndeln (RTV):
Gesamtkosten ca. 10 — 14 Mio.
€l a

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der o6ffentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der 6ffentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewéahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden Positiv
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OPNV-7 Ausweitung des Fahrbetriebs bis mind. 24:00 Uhr m
() ()

Die Rheinfahren im Rheingau-Taunus-Kreis stellen eine bedeutende Verbindung zwischen den beiden
Rheinufern (Rheingau-Taunus-Kreis/ Landkreis Mainz-Bingen) dar. Inshesondere fir Berufspendler
und Freizeittouren stellen die Féahrverbindungen neben der Schiersteiner Bricke in Wiesbaden die
einzige Wegeverbindung zwischen dem RTK und den Arbeitsplatz- und Freizeitschwerpunkten Bingen
und Ingelheim dar. Um neben den bisherigen Befoérderungszeiten (Sommermonaten: 05:30 - 00:00;
Wintermonaten: 05:30 - 22:00 Uhr) auch in den Tagesrandzeiten ein durchgehendes und attraktives
Angebot zu schaffen, ist der Fahrbetrieb grundsatzlich bis mind. 24:00 Uhr (mindestens auf einer
Fahre) auszuweiten. Gegebenenfalls ist eine alternierende Anpassung der Betriebszeiten der
unterschiedlichen Fahrbetriebe eine geeignete Mdoglichkeit fir die Schaffung eines durchgangigen
Verkehrsangebotes zur Rheinliberquerung. Unter diesen Voraussetzungen ist ebenfalls die
Sicherstellung des Féhrbetriebes im Nachbetrieb (Bedarfsgerechtes Angebot im Stundentakt) aus
betriebswirtschaftlicher Sicht zu prifen und ggf. in das bestehende Verkehrsangebot zu
implementieren.

Anpassungen und Neustrukturierungen der betrieblichen Ausrichtung stellen eine laufende Aufgabe
der Aufgabentrager (Rheinfahre Maul GmbH, Bingen-Riudesheimerfahr- u. Schiffahrtsges. eG,
Féahrbetrieb Schnaas GmbH) sowie der Kommunen des Rheingau-Taunus-Kreises dar und sind
untereinander abzustimmen.

Eine temporéare Verlangerung der Betriebszeiten auch ber diesen Zeitraum hinaus ist insbesondere
im Rahmen von Sonderveranstaltungen (Rheingau Musik-Festival, Weinfeste, etc.) mit den
Fahrbetrieben abzustimmen.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Taktverdichtung

2. Anpassung Tarifsystem

3. Einrichtung Mobilstationen
4. Einrichtung Schnellbuslinien
5. Barrierefreiheit

Federfiihrend: Fahrbetriebe,
2025 RTK, Mainz-Bingen, Lander
2030 Hessen und Rheinland-Pfalz
Zu beteiligen: Kommunen

Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen

ca. 80.000 € pro zuséatzlicher
Betriebsstunde und Fahre

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der o6ffentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der 6ffentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden Positiv
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OPNV-8  Ausweitung der Bedienungszeitraume einzelner Haltestellen m
() ()

Um die allgemeine Mobilitdt im Rheingau-Taunus-Kreis und die grundsétzliche Erreichbarkeit der
Ortsteile zwischen 06:00 und 22:00 Uhr (Mo-Fr) zu gewahrleisten, sind die friihst-/ und spatméglichsten
Abfahrtszeiten der Bushaltestellen an diesen Zeitraum anzupassen. Insbesondere fur Schiler und
Berufspendler ist die Nutzung des OPNV ab den friilhen Morgenstunden eine Grundvoraussetzung fir
die Nutzung des Offentlichen Verkehrs. Um dies sicherzustellen ist mindestens eine zentrale
Haltestelle je Gemeinde in diesem Zeitraum tiber den OPNV zu erschlieRen und eine Verbindung in
die umliegenden Gemeinden sicherzustellen. Fur folgende Gemeinden sind die Bedienzeitraume der
einzelnen Haltestellen auszuweiten und in den Fahrplanen der jeweiligen Buslinien zu berticksichtigen:

Ausweitung des Bedienungszeitraum auf mind. 06:00 Uhr:
Eltville - Eichberg (frihste Abfahrt ca. 06:20 Uhr)

Taunusstein - Watzhahn (friihste Abfahrt ca. 06:05 Uhr)
Heidenrod - Wisper (friihste Abfahrt ca. 06:20 Uhr)

Heidenrod - Geroldstein (frihste Abfahrt ca. 06:40 Uhr)
Ausweitung des Bedienungszeitraum bis mind. 22:00 Uhr:
Hunstetten - Wallbach (spateste Ankunft ca. 21:20 Uhr)
Hunstetten — Limbach (spateste Ankunft ca. 21:20 Uhr)
Hunstetten - Strinz-Trinitatis (spateste Ankunft ca. 21:20 Uhr)
Hunstetten - Beuerbach (spateste Ankunft ca. 21:20 Uhr)
Hunstetten - Wallrabenstein (spateste Ankunft ca. 21:20 Uhr)
Hunstetten - Bechtheim (spéateste Ankunft ca. 21:20 Uhr)
Hunstetten - Ketternschwalbach (spateste Ankunft ca. 21:20 Uhr)
Niedernhausen - Niederseelbach (spateste Ankunft ca. 21:30 Uhr)
Niedernhausen - Engenhahn (spéteste Ankunft ca. 21:30 Uhr)
Niedernhausen - Wohngebiet (Wildpark) (spéateste Ankunft ca. 21:30 Uhr)

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Taktverdichtung

2. Anpassung Tarifsystem Federfuhrend: RMV, RTV

3. Einrichtung Mobilstationen ;8:232 Zu beteiligen: Kommunen
4. Einrichtung Schnellbuslinien
5. Barrierefreiheit
Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen
ca. 3 - 5 €/Buskilometer
(Anbieterabhéangig)

Gesamtkostenschatzung im
Rahmen der 3. Umsetzungs-
- varianten (konsequente Anlage 4.7.1/ 4.7.2
Verbesserung des OPNV)
gem. der Uberplanung in den
Linienbldndeln (RTV):
Gesamtkosten ca. 10 — 14 Mio.
€l a
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Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der 6ffentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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OPNV-9 Zuverlassigkeit und Punktlichkeit des Busangebotes m
() ()

Aufgrund von Verspatungen oder (Spontan-)Ausféllen einzelner Betriebsfahrten - besonders bei
winterlichen Wetterbedingungen -sind die Busfahrzeuge im Rheingau-Taunus-Kreis oftmals zu voll und
das Befdrdern aller Fahrgéste kann nicht gewéhrleistet werden. Ebenfalls werden die Abfahrtszeiten
gemal} den Fahrplanvorgaben von den Busfahrern teilweise durch zu frihe Abfahrtszeiten nicht
eingehalten. Aus diesem Grund ist eine intensive Schulung der Busfahrer/innen in diesen Bereichen
notwendig, um insbesondere die Punktlichkeit und die Einhaltung der Fahrplane zu verbessern. Damit
die Attraktivitat des OPNV neben der optimierten Abstimmung von internen Betriebsablaufen zusatzlich
gesteigert werden kann, missen den Fahrgasten aktuelle Informationen oder betriebsbedingte
Verspatungen/ Ausfélle zeitnah zur Verfigung gestellt werden. Hierfiir kbnnen bereits bestehende
mobile Applikationen (RMV-App, Deutsche Bahn-App) genutzt und weiterentwickelt werden. Zudem
sollten dem Fahrtgast individuelle Push-Up-Funktionen fir favorisierte Streckenverbindungen
Ubermittelt werden, sofern mit Stérungen oder Verspatungen zu rechnen ist.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Taktverdichtung
2. Anpassung Tarifsystem

gy . : 2025 Federfuhrend: RMV, RTV
3. Einrichtung Mobilstationen 2030 74 beteilioen: Kommunen
4. Einrichtung Schnellbuslinien gen.
5. Barrierefreiheit
Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen
ca. 10.000 €

(Ifd. App-Weiterentwicklung)
zzgl. Schulungskosten
Personal

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden Positiv
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OPNV-10 Einfuhrung von Ubergangstarifen in den Rhein-Lahn-Kreis m
() ()

Mit etwa 3.100 Tagespendelnden pro Tag (ca. 2.400 Einpendler / ca. 700 Auspendler aus dem
Rheingau-Taunus-Kreis; sozialversicherungspflichtig Beschéftigte) bildet der Rhein-Lahn-Kreis neben
den Wegebeziehungen zur Stadt Wiesbaden und der Stadt Frankfurt am Main eine wesentliche
Verkehrsbeziehung des Rheingau-Taunus-Kreises. Fiir Pendler, die den OPNV zwischen den beiden
Landkreisen nutzen, besteht derzeit kein flichendeckender Ubergangstarif. Lediglich die Teilregionen
Nastétten (Tarifgebiete 7501, 7510, 7519) sowie Katzenelnbogen (Tarifgebiete 7401, 7410, 7409) sind
durch einen Ubergangstarif zwischen dem RMV/ VRM-Gebiet zu den angrenzenden Tarifwaben des
Rheingau-Taunus-Kreises und der Stadt Wiesbaden abgedeckt. Ein flachendeckender Ubergangstarif
zwischen den angrenzenden Gebietskdrperschaften zwischen dem Rhein-Lahn-Kreis (VRM-Gebiet)
und dem Rheingau-Taunus-Kreis (RMV-Gebiet) ist analog zur Umsetzung des bestehenden
Ubergangstarifs in den Landkreis Mainz-Bingen (zum Vergleich etwa 1.600 Tagespendler;
sozialversicherungspflichtig Beschéftigte) und dem Rhein-Nahe-Verkehrsverbund einzurichten.
Insbesondere die Teilrdume der Stadt Kaub und St. Goarshausen sind in einem vergleichbaren
Ubergangstarif einzubinden, um die Attraktivitat des OPNV durch eine angemessene Kostenstruktur
zu erhéhen.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Taktverdichtung

2. Anpassung Tarifsystem 2025 Federfihrend: RMV

3. Einrichtung Mobilstationen 2030 Zu beteiligen: Kommunen, RTK,

4. Einrichtung Schnellbuslinien Rhein-Lahn-Kreis

5. Barrierefreiheit

Foérderprogramme Grobkostenschétzung Weitere Informationen
Anfrage der Preise bei den

- zustandigen Nahverkehrs- -
organisationen/ -verblinden

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewéahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden Positiv
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OPNV-11 Anpassungen der Linienverlaufe im Busliniennetz m
() ()

Um die Erreichbarkeit und die Anbindung verschiedener Ortschaften bzw. Ortsteile zu verbessern, sind
folgende Anpassungen im Linienverlauf bestehender Linienbusverbindungen zu untersuchen. Eine
direkte Verbindung von Lorch nach Presberg ist im aktuellen OPNV-System nicht vorgesehen und
sollte in das bestehende Liniennetz integriert werden, um eine attraktive Wegeverbindung zwischen
den beiden Nachbargemeinden herzustellen. Derzeit ist dies nur tGiber den Umweg Uber Ridesheim
und Geisenheim und der Vernetzung der Buslinien 191 und 183 mdglich.

Der aufgefiihrte Routenverlauf ist in das bestehende OPNV-Netz zu integrieren und eine ausreichende
Anschlusssicherung zu beriicksichtigen. Die Verbindung ist werktags zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
grundlegend im 1-Stunden-Takt (vgl. MaRnahme OPNV-1) (ggf. als Rufbusverbidnung) anzubieten:

Anpassungen im Routenverlauf bestehender Linien:
1. Geisenheim - Johannisberg - Stephanshausen - Presberg mit Erweiterung nach Lorch
[Anpassung Linie 183]

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Taktverdichtung
2. Anpassung Tarifsystem

L . . 2025 Federfuhrend: RMV, RTV
3. Einrichtung Mobilstationen 2030 74 beteilioen: Kommunen
4. Einrichtung Schnellbuslinien gen.
5. Barrierefreiheit
Foérderprogramme Grobkostenschétzung Weitere Informationen
ca. 3 - 5 €/Buskilometer
(Anbieterabhangig)

Gesamtkostenschatzung im
Rahmen der 3. Umsetzungs-
- varianten (konsequente Anlage 6.5
Verbesserung des OPNV)
gem. der Uberplanung in den
Linienbldndeln (RTV):
Gesamtkosten ca. 10 — 14 Mio.
€l a

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der o6ffentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der 6ffentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden Positiv
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OPNV-12 Erganzungen im Busliniennetz m
() ()

In Erganzung der Linienanpassungen (vgl. MaRnahme OPNV-11) zur Verbesserung der Erreichbarkeit
und grundlegenden Verbindungsmdglichkeit zwischen Ortschaften bzw. Ortsteilen sind folgende
Direktverbindungen in Abhangigkeit der Nachfrage zu prifen. Derzeit bestehen zwischen den
nachfolgenden Ortschaften keine attraktiven OV-Verbindungen und sollten zukiinftig in das
bestehende OV-System integriert bzw. durch neue Buslinien auf direktem Weg erschlossen werden:
Ergédnzungen im Busliniennetz (Linienbusse):
1. Hunstetten - Bad Camberg (Landkreis Limburg-Weilburg)
2. Seitzenhahn - Bleidenstadt - Hahn - Wehen - Neuhof — Orlen

(Ringverkehr Taunusstein, mit Anbindung der Schulen)
3. Waldems - Bad Camberg (Landkreis Limburg-Weilburg)
4. Waldems - Niedernhausen

Die Verbindungen sind grundlegend an Werktagen zwischen 06:00 - 22:00 Uhr im 1-Stunden-Takt
anzubieten. Weiterhin sind zuséatzliche Zwischenhalte durch zusétzliche Haltestellen als weitere
Zustiegsmoglichkeit zu den Schnellbuslinien zu prifen:

Linie X79 (Bad Schwalbach - Walluf) - zusatzlicher Halt in Schlangenbad (derzeitiger Halt au3erhalb
vom Ortskern)

Linie X72 (Limburg - Wiesbaden) - zusatzlicher Halt Abfahrt L417 Richtung Oberlibbach

Linie 275 (Nastatten - Wiesbaden) - zusatzlicher Halt in Barstadt und Freie Schule Untertaunus -
Aarbergen

Priorisierung der Birgerschaft | Umsetzungshorizont Umsetzende Akteure

1. Taktverdichtung
2. Anpassung Tarifsystem

L . . 2025 Federfuhrend: RMV, RTV
3. Einrichtung Mobilstationen 2030 74 beteiligen: Kommunen
4. Einrichtung Schnellbuslinien gen.
5. Barrierefreiheit
Foérderprogramme Grobkostenschétzung Weitere Informationen

ca. 3-5 € je Buskilometer je
nach Anbieter

Gesamtkostenschatzung im
Rahmen der 3. Umsetzungs-
- varianten (konsequente -
Verbesserung des OPNV)
gem. der Uberplanung in den
Linienbldndeln (RTV):
Gesamtkosten ca. 10 — 14
Mio. €/ a

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der o6ffentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der 6ffentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden Positiv
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Weiterfihrende MalRnahmen

OPNV-13 — Taktverdichtung der bestehenden Schnellbuslinien zu StoRzeiten
auf 1-Stunden-Takt

Aktuell verfugt lediglich die Linie X79 (Bad Schwalbach < Walluf) Gber eine
einheitliche 60-Minuten-Taktung. Die restlichen Schnellbusverbindungen sind
ebenfalls wahrend der Befdrderungszeit zwischen 06:30 —18:00 Uhr (Montag bis
Freitag) in einem 60-Minuten-Takt auszupragen. AulRerhalb der Hauptverkehrszeit
sind die Schnellbuslinien je nach Verkehrsnachfrage im 2-Stunden-Takt anzubieten.
Die Anschlusssicherung an das bestehende OPNV-System ist an den
Verknupfungspunkten fir alle Schnellbuslinien sicherzustellen, um die Reisezeit
moglichst gering zu halten. Ubergangszeiten von mehr als 15 Minuten werden geman
den Vorgaben des Nahverkehrsplan nicht als zeitliche Verknipfung angesehen.

OPNV-14 — Einrichtung einer Ringbuslinie zwischen Rheinland-Pfalz/ Hessen

Derzeit besteht keine OV-Verbindung zwischen den beiden Rheinufern. Um ein
OPNV-Angebot zu schaffen, ist eine erganzende Buslinie (Kleinbus) in Kooperation
mit den Fahrbetrieben (ggf. durch Umsetzung einer festen Querung) als Ringlinie
einzurichten. Dementsprechend ist die GréRe der Fahrzeuge (Hohen- und
Gewichtsbeschrankung) mit den Beforderungsgrundséatzen des Fahrbetriebs
abzustimmen.

Eine einheitliche Tarifgestaltung (Integration in den Ubergangstarif des RNN;
kinftiges Jobticket) sollte zwischen den beiden Verkehrsunternehmen (RMV/ RNN)
sowie den Fahrbetrieben abgestimmt werden. Die Feinabstimmung hinsichtlich der
Mdoglichkeiten fur eine attraktive Streckenfiihrung und einer attraktiven Reisezeit
(Anschlusssicherung Fahrbetrieb) ist im Rahmen einer separaten Untersuchung zu
analysieren.

Erganzungen im Busliniennetz fur die Verbindung zwischen Rheinland-Pfalz und
Hessen (Pendleraufkommen nach Bingen/ Ingelheim) inkl. F&hrbetrieb:

1. Rudesheim Bhf. - Bingen Bhf. - Ingelheim Bhf. - Oestrich-Winkel Bhf. - Geisenheim
Bhf. - Riidesheim Bhf. (Ringverkehr inkl. Fahren - in OPNV-Fahrkarte/ Ticket fir
Fahre enthalten)

Sollte die Mdglichkeit der Vernetzung einer OPNV-Linie und des Fahrbetriebs nicht
maoglich sein, ist die separate Anbindung der Fahranleger auf beiden Rheinufern
durch eigene Linienverkehre sicherzustellen und zu prifen.
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OPNV-15 — Einfilhrung und Etablierung eines Jugendtaxis im
Rheingau-Taunus-Kreis

Um die Erreichbarkeit und die soziale Sicherheit - insbesondere zu Nachtzeiten- fur
Jugendliche im Alter zwischen 14 und 20 Jahren zu erh6hen, erarbeitet der Rheingau-
Taunus-Kreis derzeit gemeinsam mit den Kommunen ein Konzept fur die Einfiihrung
von Jugendtaxis. Jugendtaxis sollen dafir Sorge tragen, dass Licken im Bus- und
Bahnsystem wahrend der Tagesrandzeiten geschlossen werden und Jugendliche
(insbesondere nachts) sicher und bezahlbar nach Hause kommen kénnen. Mit Hilfe
einer Handy-Applikation (App) kdnnen die Taxen zum gewlnschten Ort im Rheingau-
Taunus-Kreis gerufen sowie eTaxigutscheine erworben werden. Uber die Anmeldung
per App erhalten die Jugendlichen einen Rabatt auf den Fahrpreis. Die Kosten fur die
ErméaRigung werden vom Kreis sowie den Stadten bzw. Gemeinden dbernommen.
Gliltig sind diese Gutscheine im gesamten Rheingau-Taunus-Kreis in den Nachten
von Freitag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag sowie an Feiertagen. Ein
detailliertes Konzept wurde vom Kreistag im Oktober 2020 beschlossen.

OPNV-16 — Beseitigung von ErschlieBungsliicken durch Neukonzeption von
Haltestellen

Die Erreichbarkeit der nachstgelegenen Haltestellen vom Start- und Zielpunkt sind
ein bedeutender Indikator fiir die grundsatzliche Nutzung und Attraktivitat des OPNV
und beeinflussen die Verkehrsmittelwahl. Ziel sollte es sein eine ful3laufige
Erreichbarkeit der Haltestellen zwischen den Quell- und Zielpunkten herzustellen.
Insbesondere fir mobilitatseingeschréankte Personen spielt Zuwegung eine wichtige
und bei den Planungen zu berticksichtigende Rolle. Mittels einer Uberlagerung der
bebauten Gebiete und des Einzugsbereichs je Haltestelle konnten folgende
ErschlieBungsliicken (siehe Anlage 4.9) im Rheingau-Taunus-Kreis identifiziert
werden. Die OPNV-ErschlieBung ist dort wunter Beriicksichtigung der
Einwohnerzahlen und des OPNV-Potenzials durch die bauliche Umsetzung
zusatzlicher Haltestellen zu optimieren und in die aktuellen Linienfahrplane
einzubinden:
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Tabelle 47 ErschlieBungsliicken im Rheingau-Taunus-Kreis

Aarbergen

Bad Schwalbach

Eltville am Rhein

Geisenheim

Hinstetten

|dstein

Kiedrich

Niedernhausen

Schlangenbad

Taunusstein

[Quelle: eigene Darstellung]

Daisbach, Am Volbertsberg (Wohngebiet)

Zentrum, PestalozzistralRe (Wohngebiet)
Zentrum, Am Braunchesberg (Wohngebiet)

Zentrum, SonnenbergstralRe (Wohngebiet)
Erbach, Hallgarten Strafl3e (Wohngebiet)
Hattenheim, Lahnstraf3e (Wohngebiet)

Stephanshausen, Fichtenweg (Wohngebiet)
Johannisberg, SchlofR3heide (Wohngebiet)

Strinz-Trinitatis, Tulpenweg (Wohngebiet)

Worsdorf, ltzbachweg (Wohngebiet)
Zentrum, Kronberger StralRe (Wohngebiet)
Zentrum, Gewerbegebebiet Ost (Gewerbegebiet)

Zentrum, TalstralRe (Wohngebiet)

Zentrum, Birkenweg (Wohngebiet)
Zentrum, Gewerbegebebiet Ost (Gewerbegebiet)

Wambach, Uber den Auen (Wohngebiet)

Wehen, Kdnigsberger StralRe (Wohngebiet)
Neuhof, Furstenrod (Wohngebiet)

Neuhof, Sauerbachstral’e (Wohngebiet)

Orlen, Wingsbacher Weg (Wohngebiet)
Hambach, Chattenpfad (Wohngebiet)
Wingsbach, Vor dem Kirchforst (Wohngebiet)
Niederlibbach, NibelungenstralRe (Wohngebiet)
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OPNV-17 — Ausweitung der Bedienzeit von 06:00 - 22:00 Uhr an Samstagen

Um die allgemeine Mobilitat im Rheingau-Taunus-Kreis und die grundséatzliche
Erreichbarkeit mit dem Offentlichen Verkehr zwischen Gemeinden zwischen 06:00 -
20:00 Uhr (Samstag) auch am Wochenende zu gewahrleisten, ist die Ausweitung des
Angebotes im genannten Zeitraum fir samtliche Busangebote sicherzustellen. Der
Betrieb durch Rufbusse kann zu verkehrsschwachen Zeiten weiterhin aufrecht
erhalten bleiben und als erganzendes Angebot implementiert werden. Die Taktung ist
grundsatzlich auf einen 1-Stunden-Takt (vgl. MaRnahme OPNV-3) anzupassen, um
einen attraktiven OPNV zu gewabhrleisten. Insbesondere sind folgende Buslinien von
der Ausweitung der Betriebszeit an Samstagen betroffen:

- Linie 172 (Kloster Eberbach - Eltville) - Linie 225 (Idstein - Hahn)

- Linie 173 (Niedergladbach - Eltville) - Linie 228 (Lenzhahn - Neuhof)
- Linie 181 (Hallgarten - Geisenheim) - Linie 230 (Bad Camberg - Idstein)
- Linie 185 (Marienthal - Geisenheim) - Linie 231 (Idstein - Niederms - Idstein)
- Linie 205 (Espenschied - Kemel/Bad - Linie 240 (Niedernhausen - Hahn)
Schwalbach) - Linie 245 (Ruckershausen -
- Linie 207 (Bad Schwalbach - Wiesbaden)
Breithardt - Bad Schwalbach) - Linie 270 (ldstein - Wiesbaden)

- Linie 212 (Bad Schwalbach -
Fischbach - Bad Schwalbach)
- Linie 223 (ldstein - Kdnigstein)

OPNV-18 — Ausweitung der Bedienzeit an Sonn- und Feiertagen bis 20:00 Uhr

Um ein einheitliches OPNV-Angebot auch (ber die werktaglichen Verbindungen
hinaus zu schaffen, sollte zudem eine Ausdehnung der Bedienzeiten an Sonn- und
Feiertagen auf allen Linien eingefuhrt werden. Der Bedienungszeitraum des
allgemeinen OPNV-Angebotes ist dabei bis mindestens 20:00 Uhr abends
auszuweiten. Der Betrieb durch Rufbusse kann zu verkehrsschwachen Zeiten
weiterhin aufrecht erhalten bleiben und als erganzendes Angebot implementiert
werden. Insbesondere sind folgende Buslinien von der Ausweitung der Betriebszeit
an Sonn- und Feiertagen betroffen:

e Linie 181 (Hallgarten - Geisenheim)
* Linie 205 (Espenschied - Bad Schwalbach)
e Linie 245 (Aarbergen - Wiesbaden)

Ggf. ist die Einrichtung eines Fahrzeugpools in den drei Teilregionen des Kreises
(Rheingau/ Untertaunus/ Idsteiner Land) zu bilden, welche die jeweiligen
Rufbusverbindungen je nach Bedarf ansteuern.
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OPNV-19 — Einrichtung neuer Rufbusse fiir flexibleren OPNV

In Erganzung der MaRnahme OPNV-4 und der Taktverdichtung zur besseren
Anbindung der Hohengemeinden mit mehr als 1.500 Einwohnern, sind auch die
restlichen Hohengemeinden durch ein geeignetes OPNV-Angebot an das
bestehende OV-System anzubinden. Die bestehenden OPNV-Linien in diesen
Bereichen sind durch ergdnzende Rufbusfahrten im 30-Minuten-Takt zu erganzen.
Durch die Einrichtung eines flachendeckenden Rufbussystems kann die Flexibilitat
des OPNV-Systems im Rheingau-Taunus-Kreis erheblich gesteigert werden. Die
Anmeldung zu einem Rufbus sollte dabei einheitlich auf 1 Stunde vor Abfahrt (vgl.
MaRnahme OPNV-27) festgelegt werden. Fiir folgende Verbindungen ist ein Rufbus
als Zubringer zum Schienenverkehr vorzusehen - bei geringer Nachfrage ist zu
prifen, ob mehrere Rufbusse miteinander kombiniert werden kénnen:

e 1. Bahnhof Assmannshausen: Aulhausen (Erganzung Linie: 187)
e 2. Bahnhof Ridesheim: Windeck (Ergdnzung Linie: 187)

e 3. Bahnhof Geisenheim: Marienthal (Ergdnzung Linie: 185)

OPNV-20 — Anschlusssicherung der Buslinien

Neben der Punktlichkeit und der Zuverlassigkeit des OPNV-Angebotes spielt die
Anschlusssicherung an weiterfiihrende Bus- und Bahnlinien eine wichtige Rolle. Sind
die Anschlusszeiten zwischen zwei Linien zu knapp kalkuliert, so kann ein Anschluss
durch Verspéatungen nicht gewahrleistet werden. In diesem Rahmen sind
Ubergangszeiten von mehr als 15 Minuten gemafR dem NVP nicht mehr als zeitliche
Verknipfung anzusehen. Zu lange Wartezeiten zwischen einzelnen Verbindungen
lassen den OPNV unattraktiv wirken. Nachfolgend sind Verbindungen aufgefiihrt, bei
denen die Anschlusszeiten aktuell als unattraktiv (Umsteigezeiten > 15 Minuten)
eingestuft werden:

e Linie 245 und 271 (Hohenstein - Taunusstein - Idstein) - Umsteigezeit
Taunusstein-Hahn Busbahnhof ca. 25 Minuten

* Linie 172 und 173 (Kiedrich - Schlangenbad) - Umsteigezeit Eltville
Kapellenstra3e ca. 20 Minuten
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OPNV-21 — Einrichtung eines Biirgerbusses in Bad Schwalbach und Lorch

Um das Mobilitatsangebot und das bestehende OPNV-System der Kreisstadt und der
Stadt Lorch (keine Schienenanbindung bzw. unregelmafiige Taktung zu umliegenden
Gemeinden) zu ergdnzen, ist die Implementierung eines Birgerbus-/
Stadtbussystems zu prifen. Bisher konnten im Rheingau-Taunus-Kreis positive
Erfahrungen mit der Umsetzung von Birgerbussen (Gemeinde Heidenrod,
Hohenstein, Hinstetten, Waldems, Eltvile am Rhein) und Ergdnzung des
Linienbusverkehrs gesammelt werden. In diesem Rahmen kdnnten ehrenamtliche
Fahrer an festgelegten Wochentagen eingesetzt werden, die wahrend festgelegter
Fahrzeiten vorangemeldete Fahrg&ste transportieren und bei Einkaufs-, Frezeit oder
Behdrdengangen unterstitzen. Ein Konzept sowie die Routenfiihrung sind gesondert
zu prifen. Insbesondere der Anschluss des Kreishauses soll in dieses Konzept mit
einbezogen werden.

Weiterhin sind die Ergebnisse aus dem Pilotprojekt <On-Demand-Mobilitat> aus
Taunusstein ggf. auf das Kreisgebiet auszuweiten, um eine flexible und nachhaltige
Erganzung zum regularen OPNV-Betrieb sicherzustellen.

OPNV-22 — Einheitliches Tarifsystem Fahrbetrieb

Um die Attraktivitdt und die Nutzung der Fahre zu steigern, ist ein einheitliches
Tarifsystem einzufiihren. In Abstimmung mit den Féahrbetrieben ist das Tarifsystem in
den regularen RMV-Tarifen zu implementieren. Derzeit ist die Nutzung der Fahre in
RMV-Einzel-/ und Tageskarten mit dem Ziel Oestrich-Winkel bzw. Rudesheim gtiltig
und befahigt zur Nutzung des OPNV-Angebotes auf der gegeniiberliegenden
Rheinseite. Monats-, Jahres- und Gruppentageskarten sind aus dieser
Sonderregelung ausgenommen. Das Angebot ist auf die genannten Ticketformen
auszuweiten und ebenfalls mit den weiteren Tarifgebieten im Rheintal kompatibel zu
machen.

OPNV-23 — Fahrradmitnahme im OPNV

Um die Fahrradmitnahme im OPNV zu erleichtern, sind nach Maoglichkeit
entsprechende Aufstellflachen inkl. Fahrradausweisung per Piktogramm in den
Fahrzeugen vorzusehen. Fir eine zuverlassige Moglichkeit der Fahrradmitnahme im
Bus stehen aktuell oftmals keine geeigneten Stellflachen zur Verfligung.
Nutzungskonflikte im Stehplatzbereich durch andere Fahrgaste mit Kinderwagen,
Rollatoren oder Rollstiihlen fihren immer wieder dazu, dass Personen mit Fahrradern
nicht beférdert werden kénnen. Um eine dauerhafte Losung herbeizufiihren und den
Verkehrsanteil des Umweltverbundes (Radverkehr, OV) zu starken, ist die
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Flachenverfligbarkeit in den Fahrzeugen zu prifen und ggf. auf Basis dieser
Anforderung anzupassen. Die Abstellbereiche sind ebenfalls mit geeigneten
SicherungsmalRhahmen (Spanngurten) auszustatten, um die Sicherheit der
Fahrgaste zu gewébhrleisten.

OPNV-24 — Einsatz von Gelenkbussen in StoRzeiten von
06:00 - 10:00 und 16:00 - 19:00 Uhr

Um die Kapazitat wahrend der Hauptverkehrszeit auf ausgewaéhlten Linien zu
erhohen, ist der Einsatz von Gelenkbussen zu priifen. Der Einsatz der Fahrzeuge in
Wintermonaten ist auf Basis der topographischen Voraussetzungen im Kreisgebiet
sicherzustellen. Ein Einsatz von Gelenkbussen sollte mindestens in der
Hauptverkehrszeit (Montag bis Freitag, 06:30 -18:00 Uhr) auf Linien mit
entsprechender Nachfrage stattfinden.

Um die Nachfrage im OPNV im Detail analysieren zu konnen, sind aktuelle
Fahrgastanalysen je Linienbus durchzufiihren. Auf Basis einer kreisweiten
Fahrgasterhebung kann eine Analyse bezlglich der notwendigen Kapazitat auf den
einzelnen Linien bestimmt werden. Weiterhin kann daraus abgeleitet werden,
inwiefern der Einsatz eines Solobusses ausreicht oder ein Gelenkbus eingesetzt
werden sollte.

OPNV-25 — Einrichtung von DFI-Systemen an gut frequentierten Haltestellen

Eine aktuelle und zuverlassige Fahrtgastinformation stellt eine wichtige Stellschraube
fur den modernen und attraktiven OPNV dar. Mit Hilfe von dynamischen
Fahrgastinformationssystemen werden die festgelegten Fahrplane durch dynamische
Fahrplanabweichungen erganzt und dem Fahrgast mittels digitaler Anzeige mitgeteilt.
Neben den Abfahrtszeiten werden dementsprechend weiterfiihrende Hinweise Uber
etwaige Verspatungen/ Ausfélle angezeigt. Das System dient somit als
Informationsplattform und sollte mindestens an den hoch frequentierten Haltestellen
(Ausbaustufe 1 - vgl. Anlage 4.11) installiert werden.

Die Umsetzung ist in separaten Untersuchungen im Rahmen des barrierefreien
Umbaus vorzusehen.

OPNV-26 — Einrichtung von Shuttleservices bei (Sonder-)Veranstaltungen

Damit Sonderveranstaltungen (Weinfeste/ Rheingau-Musik-Festival zum Bsp. im
Kloster Eberbach) auch kiinftig mit dem OPNV zu erreichen sind, sind temporéare
Shuttleservices einzurichten. Mit Hilfe von Zusatzangeboten kodnnte das
Verkehrsaufkommen durch kostenglinstige und attraktive Shuttleverbindungen
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gemindert werden. Beispielhaft kénnten je nach Veranstaltung der Hauptbahnhof in
Wiesbaden sowie die Bahnhofe in der N&he des Veranstaltungsortes angefahren
werden, um Gasten die Anreise ohne eigenen Pkw zu ermdéglichen. Um die
Attraktivitat und die Nutzung des OPNV zu unterstiitzen, kénnte die Nutzung des
Shuttleservices in den Veranstaltungstickets integriert werden. Die Verbindungen
sollten sowohl in den Stunden vor Veranstaltungsbeginn als auch nach
Veranstaltungsende angeboten werden und ggf. mit dem Féahrbetrieb abgestimmt
werden. Das Verkehrskonzept ist je nach Veranstaltungstyp und Austragungsort mit
dem Veranstalter abzustimmen und in einer gesonderten Untersuchung zu
detaillieren.

Bestehendes Beispiel: Rheingau Musikfestival Kloster Eberbach
Abfahrt Wiesbaden Hauptbahnhof tber Bahnhof Eltville (Zwischenhalt) bis nach
Kloster Eberbach (Hin- und Riickfahrt)

OPNV-27 — Vereinheitlichte Organisation der Rufbusse

Fir die Nutzung und Fahrtanmeldung der Rufbusse liegen aktuell unterschiedliche
(regionale) Regelungen vor. Die derzeitige Voranmeldung per Telefon unterscheidet
sich je nach Angebot wie folgt:

e Voranmeldung der Fahrten bis 22 Uhr am Vortag
e Voranmeldung bis 90 Minuten vor Abfahrt
e Voranmeldung bis 60 Minuten vor Abfahrt

Die Anmeldung der Fahrten sollte zukiinftig unabhangig der Linie und der Region
einheitlich gestaltet werden, um den Zugang des Angebots fir alle Nutzergruppen zu
vereinfachen und ein allgemeingtiltiges Vorgehen zu definieren. Die Anmeldung von
Rufbusfahrten sollte einheitlich auf 1 Stunde vor Abfahrt festgelegt werden, um eine
maximale Flexibilitat fir die Nutzergruppe zu gewéhrleisten. Ebenfalls sollten neben
der telefonischen Vorbestellung auch die Moglichkeiten fiir eine appbasierte
Rufbusbestellung bereitgestellt werden, um die Akzeptanz und den Komfort zukiinftig
weiter zu erhdhen.

OPNV-28 — Einrichtung von Fahrkartenautomaten an stark frequentierten
Haltestellen / E-Ticket

Eine Vielzahl an Haltestellen im Rheingau-Taunus-Kreis sind nicht mit einem eigenen
Fahrkartenautomaten ausgestattet. Die fir den Fahrtantritt erforderlichen Fahrkarten
mussen beim Einstieg in den Bus beim Fahrer erworben werden. Das Lésen von
Fahrkarten in den Bussen fuhrt dabei oftmals zu Verzégerungen im Betriebsablauf
und fuhrt zu Verschiebungen im Fahrplan, wodurch die Anschlusssicherung oftmals
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nicht sichergestellt werden kann. Um dem entgegen zu wirken und um Fahrzeiten so
kurz wie mdglich zu halten, ist eine Installation von Fahrkartenautomaten an allen
stark frequentierten Haltestellen (Ausbaustufe 1 - vgl. Anlage 4.11) zu prifen und
umzusetzen. Ebenfalls ist die Moglichkeit fir den Kauf von E-Tickets zu
implementieren und mittels geeigneter Marketingstrategien zu bewerben.

OPNV-29 — Fahrzeitoptimierung im OPNV

Um die Attraktivitit des OPNV gegenilber dem MIV beizubehalten, sollte das
Reisezeitverhaltnis zwischen MIV und OPNV den Wert von 1,5 nicht tbersteigen.
Durch neue Schnellbuslinien (vgl. MaRnahme OPNV-6) kénnen einige zurzeit
unattraktiv erscheinende OPNV-Verbindungen (s. Anlage 6.5) verbessert werden.
Verbindungen, welche nicht durch o.g. Schnellbuslinien oder Verdichtung der
Taktzeiten (vgl. MaRnahme OPNV-6/ OPNV-3) abgedeckt oder optimiert werden
kénnen, missen durch Fahrplanédnderungen oder weiterfihrende Mal3hahmen (neue
Linienfiihrung, neue Haltepunkte, etc.) in Nachfolgeuntersuchungen néher betrachtet
werden. Basierend auf der Reisezeit bzw. dem Reisezeitverhaltnis zwischen MIV und
OV gilt es folgende Linien zu prifen und die schlussendlichen Reisezeiten, ggf. durch
Reduzierung von Halten, anzupassen und die Attraktivitat zu steigern:

e von Waldems - Esch nach Idstein Bahnhof: Linie 231 (ldstein - Waldems - Idstein)

e von Heidenrod - Laufenselden nach Taunusstein Hahn: Linie 275 (Nastétten -
Wiesbaden) und Linie 274 (Bad Schwalbach - Wiesbaden)

e von Hinstetten - Wallbach nach Taunusstein Hahn: Linie 277 (Wallrabenstein -
Neuhof) und Linie 270 (Idstein - Wiesbaden) und Linie 240 (Niedernhausen -
Hahn)

OPNV-30 - Einfiihrung von E-Bussen / Wasserstoffbussen

Hinsichtlich der Vorgaben zur Klimaneutralitdt ist der kinftige Einsatz von
Elektrobussen zu prifen. Da der Einsatz von E-Fahrzeugen auf Basis der
topographischen Gegebenheiten im Kreisgebiet und der teilweise grof3en
Fahrstrecken aus betrieblichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten als
Herausforderung anzusehen ist, soll alternativ die Umsetzung und Einfihrung von
Wasserstoff/ Elektrobussen in separaten Untersuchungen und Fortschreibung des
Nahverkehrsplans gepriift werden. Die sich daraus ergebenden Anforderungen an
die Infrastruktur (Lage und ErschlieBung von Wasserstoff/ E-Tankstellen) sind
ebenfalls bei den Planungen zu beriicksichtigen.
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Aus aktueller Sicht scheint der Betrieb mit Hilfe alternativer Antriebsformen (Kosten
zwischen 4 — 6 €/ km) auf Basis der zu Gberwindenden Hohenunterschiede, der durch
den Einbau der Technik steigenden Bushdhe und der zum Teil hohen Fahrtstrecken
lediglich im Stadtgebiet Idstein umsetzbar. Gegebenenfalls kénnen durch die
Umsetzung in diesem Bereich wertvolle Erkenntnisse gewonnen werden, zukiinftig
ein flachendeckendes OPNV-Angebot mit Busfahrzeugen mit Elektro- oder
Wasserstoffantrieb herzustellen.

OPNV-31 — Mobilitatsstationen in Abhangigkeit der Umsetzung einer
Schienenverbindung im Untertaunus

Weitere Mobilitatsstationen sind an den angedachten Haltepunkten einer méglichen
Schienenanbindung des Untertaunus (vgl. MaRnahme SPNV-1) zu beriicksichtigen.
Die Mindestanforderungen an Mobilitatsstationen und die Verknipfung mit anderen
Verkehrsmitteln (B+R/ P+R) sind bei den Planungen und der Konzeption der
Haltepunkte gem. MaRnahme OPNV-2 zu beriicksichtigen. Insbesondere ist dabei
auf eine ausreichende Anzahl an P+R-Parkflachen sowie B+R-Anlagen zu achten,
um den Umstieg und die Intermodalitat im Rheingau-Taunus-Kreis nachhaltig zu
unterstitzen.

Mogliche Haltepunkte einer Schienenverbindung Untertaunus:
1. Anbindung Haltepunkte in Bad Schwalbach (SWA Bahnhof, Adolfseck)
2. Anbindung Haltepunkte in Hohenstein (Breithardt, Hohenstein)

3. Anbindung Haltepunkte in Aarbergen (Michelbach, Kettenbach, Hausen 0. Aar
Ruckershausen)
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OPNV-32 — Erganzungen im Busliniennetz (ggf. in Abstimmung mit einer
mdglichen Schienenanbindung des Untertaunus)

Im Umsetzungsfall einer Schienenanbindung des Untertaunus (vgl. MaRnahme
SPNV-1) und der Einrichtung notwendiger Haltepunkte sind diese im OPNV-
Gesamtsystem zu integrieren. Entsprechend der Nachfrage sind die Taktungen der
Buslinien, die Kapazitaten der eingesetzten Fahrzeuge sowie die Streckenfihrung
der aktuellen Buslinien zu prifen und den Gegebenheiten durch den Bau der
Schienenanbindung des Untertaunus anzupassen. Die angepassten oder neu zu
konzipierenden Buslinien dienen als Zubringer zu den Stationen und ermdglichen in
Abstimmung der Taktfahrzeiten einen geeigneten und fur Nutzer attraktiven Umstieg.
Folgende Linien wéren derzeit von einer Umsetzung betroffen:

Mogliche Ergdnzungen im Busliniennetz (Linienbusse) in Abhangigkeit einer
Schienenanbindung des Untertaunus:

1. Anbindung Haltepunkte in Bad Schwalbach (Ggf. durch Anpassung der Linie 207,
ggf. Anpassungen von Haltestellen neuer Schnellbuslinien s. OPNV-MaRnahme 6),
Haltepunkte Aartalbahn in Bad Schwalbach (SWA Bahnhof, Adolfseck)

2. Anbindung Haltepunkte in Hohenstein (Ggf. durch Anpassung der Linien 207, 247,
ggf. Anpassungen von Haltestellen neuer Schnellbuslinien s. OPNV-MaRnahme 6),
Haltepunkte Aartalbahn in Hohenstein (Breithardt, Hohenstein)

3. Anbindung Haltepunkte in Aarbergen (Ggf. durch Anpassung der Linien 204, 207,
245, 248, 567, ggf. Anpassungen von Haltestellen neuer Schnellbuslinien s. OPNV-
MalRnahme 6), Haltepunkte Aartalbahn in Aarbergen (Michelbach, Kettenbach,
Hausen (. Aar, Rickershausen)
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6.5 MalRnahmenkonzept Radverkehr

Die  topographischen  Voraussetzungen im  Kreisgebiet  (Untertaunus,
Hohengemeinden Rheingau) sind fir den Radverkehr generell nicht glnstig.
Gleichwoh!l gibt es durch die fahrradfreundlichen Streckendistanzen der
nachstgelegenen Mittelzentren untereinander sowie zur Landeshauptstadt
Wiesbaden Radfahrpotenziale entlang des Siedlungsbandes des Rheingaus, entlang
der Verbindung Bad Schwalbach in Richtung Wiesbaden sowie der Achse Idstein —
Niedernhausen — Wiesbaden. Ebenfalls I&sst sich durch die touristischen Ziele im
Kreis und die eingerichteten Freizeitrouten der Anteil des Radverkehrs deutlich
steigern.

Da dem Fahrrad aktuell auf Grund der kostengiinstigen und flexiblen Nutzung sowie
des allgemeinen Radverkehrsausbaus eine wachsende Bedeutung im Alltagsverkehr
zukommt, bestehen fir den Radverkehr in hierfir geeigneten Teilgebieten des
Kreises Handlungserfordernisse. Es wird aus gutachterlicher Sicht empfohlen, ein
kreisweites Radverkehrskonzept sowie Machbarkeitsstudien fur Radschnell- und
Raddirektverbindungen zu erarbeiten, dass Uber die unten vorgeschlagenen
MalRnahmen hinausgeht. Dort konnten u.a. Abstellanlagen, ein
Beschilderungskonzept und der Unterhalt der Radwege aufgenommen worden. Je
nach Ergebnis der weiteren Untersuchungen und Planungen kénnen umfangreiche
Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur folgen.

Die vorgeschlagenen Maflinahmen, die allesamt lUberwiegend eine hohe Prioritét
haben, sollen den Radverkehr zumindest lokal starken. Kreisgebiete, in denen der
Bedarf am groRten ist, sind der Rheingau und das ldsteiner Land, soweit es sich um
Alltagsverkehre handelt. Fir den touristischen Radverkehr spielen die Radfernwege
und der Rheingau eine wichtige Rolle.
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Priorisierte MaRnahmen

RV-1 Berlicksichtigung der Planung von Radverkehrsanlagen bei ?’
Neu- und Umbaumafinahmen O O

Um den Radverkehr auch in Zukunft starker zu fordern ist der Ausbau geeigneter Infrastruktur
notwendig. Bei samtlichen Neu- und Umbaumafinahmen sind die Belange des Radverkehrs immer zu
berticksichtigen und von Beginn an in die Planungen miteinzubeziehen. Auch bei der Erschliel3ung
neuer Wohnbau- oder Gewerbeflachen ist die verkehrssichere Filhrung des Radverkehrs einzubinden
und zwingend zu beriicksichtigen.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure

1. Beruicksichtigung des
Radverkehrs bei Planungen
. Luckenschluss Radwegenetz | 2025
. Radschnellverbindungen 2030
. Sichere Abstellanlagen
. Beschilderungskonzept

Federfihrend: Hessen Mobil,
RTK, Kommunen
Zu beteiligen: ADFC

a b~ wN

Foérderprogramme Grobkostenschétzung Weitere Informationen

Programm Nahmobilitat des
Landes Hessen
https://www.nahmobil-
hessen.de/foerderung/foerdermi
ttel-hessen/

k.A. (laufende Umsetzung) -

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum né&chsten Mittelzentrum

Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Positiv
Wasserstofftankstellen)

Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut Positiv

Ziel 9 — Die H6henorte im Rheingau sind besser angebunden
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RV-2 Ausbau des Rad Hauptnetzes Hessen (Luckenschluss auf ?‘
Hauptrouten) mit Verknipfungspunkten an die Radfernwege O O

Ein wichtiger Teil der Nahmobilitatsstrategie des Landes (https://www.nahmobil-hessen.de/ueber-die-
agnh/nahmobilitaetsstrategie/) ist die Starkung des Ful3- und Radverkehrs auf Basis von einheitlichen
Handlungsanséatzen, Empfehlungen und weiterfiihrenden Konzepten. Mit ihr wird ein strategischer und
inhaltlicher Handlungsrahmen fur die beiden Verkehrstrager des Umweltverbundes definiert. Im
Bereich des Radverkehrs ist das Augenmerk vor allem auf den Alltagsverkehr zu legen. Hierbei miissen
sichere und durchgéngige Radverbindungen entlang der Uberdrtlichen Hauptrouten vorhanden sein.
Fur einfache Radverbindungen sind die Anforderungen beziglich der Qualitatsstandards (u.a.
Festlegungen zur Streckenfiihrung und Mindestbreite) der "Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA)" (FGSV 248, 2010) einzuhalten. Die identifizierten Netzliicken im Radverkehrsnetz (Primar des
Rad-Hauptnetzes) sind dementsprechend durch geeignete Radverkehrsanlagen zu schlie3en, um ein
flachendeckendes Zielnetz fir den Radverkehr zu definieren. Im Rad Hauptnetz Hessen sind fir den
RTK folgende Netzliicken vorhanden:
Netzliicken
- Wiesbaden — Taunusstein (2,5 km entlang B54 im RTK)
- OD Walsdorf (0,67 km)
Mit vorhandener Planung/ Nicht ERA-Standard*
- Taunusstein - Bad Schwalbach (entlang B54, B275) - Niederseelbach -Idstein
Weiterhin sind die folgenden auffélligen Problemstellen durch gesonderte Untersuchungen zu
detaillieren und die Radverkehrsfiihrung zu optimieren:

- Bahnibergang B42 - Querungsmaoglichkeit der A3 bei Idstein

- Querungsmaoglichkeit B260 - Radverkehrsfiihrung auf dem Leinpfad (Prifung der

Dimensionierung)

Die Behebung der Netzlicken sind zeitnah durch separate Planungen voranzutreiben und ein
zusammenhangendes Zielnetz herzustellen.

*Empfehlungen fur Mindestbreiten etc. von Radverkehrsanlagen gem. Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (FGSV 2010)

Priorisierung der Birgerschaft | Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure
1. Beriicksichtigung des

Rf’?\dverkehrs bei Planungen Federfihrend: Hessen Mobil
2. Luckenschluss Radwegenetz | 2025 7u beteiligen: RTK. ADEC
3. Radschnellverbindungen 2030 Kommungn ' '
4. Sichere Abstellanlagen
5. Beschilderungskonzept
Forderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen
Programm Nahmobilitat des Neubau straRenbegleitender
Landes Hessen Radwege inkl. baulicher
https://wirtschaft.nessen.de/press | Trennung innerorts: 500 T€/km
e/pressemitteilung/mehr-geld- Ders. aul3erorts: 250 T€/km Anlage 4.12
und-mehr-personal-fuer-radwege | Radfahrstreifen: 45 T€/km
https://www.nahmobil- Schutzstreifen 45 T€/km
hessen.de/foerderung/ FahrradstralRe 60 T€/km
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Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK Positiv
Ziel 2 — Der 6ffentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der 6ffentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Positiv

Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut Positiv
Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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RV-3 Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur und Beseitigung von ﬁt

Netzliicken

Als Erweiterung zum Rad-Hauptnetz Hessen gibt es zahlreiche weitere Verbindungen auf tiberdrtlicher
Ebene, welche weiter auszubauen und an das bestehende Radnetz anzuschliel3en sind. Ziel ist es
eine flachendeckende und liickenlose Radverkehrsinfrastruktur entlang des klassifizierten
StraRennetzes und der Verbindung der Stadte und Gemeinden untereinander zu schaffen. Unter
diesem Aspekt sollten in nachfolgenden Radverkehrskonzeptionen folgende Punkte Beriicksichtigung
finden:

- bessere Anbindung von kommunalen Quell- und Zielpunkten

- Identifikation der Radverkehrsnachfrage auf kommunaler Ebene

- bessere Anbindung von Ortschaften/Attraktivierung der Routenfiihrung in Ortschaften

- geeignete Verknipfungspunkte zum Rad-Hauptnetz bzw. der bestehenden Radfernwege

Priorisierung der Birgerschaft | Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure
1. Beruicksichtigung des
R.z.;ldverkehrs bei Planungen Federfihrend: Kommunen
2. Luckenschluss Radwegenetz | 2025 o :
. Zu beteiligen: Hessen Mobil
3. Radschnellverbindungen 2030
. RTK, ADFC
4. Sichere Abstellanlagen
5. Beschilderungskonzept
Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen
Programm Nahmobilitat des
Landes Hessen 150.000 € (kreisweite
https://mobil.hessen.de/verkehr/n ;
— Radverkehrskonzeption) Anlage 4.13
ahmobilitat
- Anlage 4.14
https://www.nahmobil-
hessen.de/foerderung/
Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK Positiv
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum néchsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitéat, Carsharing, Positiv
Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut Positiv
Ziel 9 — Die H6henorte im Rheingau sind besser angebunden
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@
RV-4 Machbarkeitsuntersuchung fur Raddirektverbindungen ¢

Innerhalb des Projektes ,Radschnellverbindungen Hessen" seitens des Hessischen Ministeriums fir
Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen wurden die Korridore Ridesheim - Wiesbaden und
Taunusstein - Wiesbaden als potenzielle Raddirektverbindungen klassifiziert (zwischen 800 - 2.000
Radpendelnde pro Tag). Auf diesen Korridoren wurden Potenziale von ca. 900 Radfahrenden pro Tag
(Wiesbaden - Riidesheim) und 1.300 Radfahrenden pro Tag (Wiesbaden - Taunusstein) prognostiziert.
Innerhalb dieser Untersuchung sind die ergédnzenden Binnen-, Freizeit-, Einkaufs- und
Ausbildungsverkehre nicht ndher bertcksichtigt. Fur eine detaillierte Ermittlung der Potenziale und
moglicher Terrassierungen flur Raddirektverbindungen in diesen Korridoren sind daher
Machbarkeitsuntersuchungen durchzufiihren.

Da fur den Korridor Riudesheim — Wiesbaden die Erweiterung des Leinpfades nicht zur Verfligung
steht, ist eine Alternativirasse in die Uberlegungen einzubringen. In diesem Rahmen sind die
Flachenverflugbarkeiten fir eine parallele Trasse entlang der B42/ B42A sektoral zu prifen und
entsprechend des Radverkehrspotenzial (Radverkehrsaufkommen) entsprechend auszubauen.

Ebenfalls ist auf dem Korridor Idstein — Niedernhausen — Wiesbaden das Radverkehrspotenzial durch
aktuelle Radverkehrsdaten nachzuweisen und ein entsprechenden Radverkehrsangebot anzustreben.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure
1. Beriicksichtigung des

Radverkehrs bei Planungen . )
2. Luckenschluss Radwegenetz | 2025 Federfuhrend: RTK

Zu beteiligen: Hessen Mobil

3. Radschnellverbindungen 2030 ADFC, Kommunen

4. Sichere Abstellanlagen
5. Beschilderungskonzept

Foérderprogramme Grobkostenschétzung Weitere Informationen

Radschnellverbindungen in

Programm Nahmobilitat des Hessen — Identifizierung von

Landes Hessen ca. 120.000 € je .
) . * ) Korridoren (HMWEVW)
https://mobil.hessen.de/verkehr/ | Machbarkeitsuntersuchung/ .
— . https://www.nahmobil-
nahmobilitat Korridoranalyse
hessen.de/unterstuetzung/plane
. n-und-bauen/schneller-
https://www.nahmobil- (Planungskosten) :
radfahren/radschnellverbindung
hessen.de/foerderung/
en/
Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK Positiv
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum néachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitéat, Carsharing, Positiv
Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut Positiv
Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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RV-5 Ausbau B+R Anlagen und Herstellung sicherer ?’
Abstellméglichkeiten O O

Ein weiterer zentraler Faktor zur Forderung des Radverkehrs ist neben einem flachendeckenden und
sicheren Radverkehrsnetz das Vorhandensein von modernen Fahrradabstellanlagen. Dabei kann es
sich je nach vorhandenem Fahrradaufkommen und Standortpotenzial (Umsteigemdglichkeiten zum
SPNV) auch um Fahrradboxen, Sammelschlieanlagen oder Fahrradstationen handeln.

Damit das Fahrrad regelmaRig genutzt wird, sind insbesondere an hoch frequentierten Quell- und
Zielpunkten und fiir den Umstieg auf andere Verkehrsmittel relevanten Ortlichkeiten tiberdachte und
ausgeleuchtete Fahrradabstellanlagen einzurichten. Dazu zéhlen folgende:

- weiterfihrende Schulen (Notwendiger Ausbau 15 Stlick)

- Bahnhofe/Busbahnhdofe in Kombination mit Mobilitatsstation (Notwendiger Ausbau 16 Stiick)

- P+M (Notwendiger Ausbau 9 Stiick)

Fur die schlussendlichen Festlegung der Anlagenart und deren Kapazitaten (Anzahl der erforderlichen
Abstellplatze) sind nachfolgende Untersuchungen vorzusehen, die mittels Nachfragedaten die
erforderlichen Kennwerte fiir die Ausstattung definieren.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure
1. Berilicksichtigung des

Radverkehrs bei Planungen Federfuhrend: RTK, Deutsche
2. Lickenschluss Radwegenetz | 2025 Bahn (Station und Service),
3. Radschnellverbindungen 2030 Schulen, Kommunen
4. Sichere Abstellanlagen Zu beteiligen: ADFC
5. Beschilderungskonzept

Foérderprogramme Grobkostenschétzung Weitere Informationen

Programm Nahmobilitat des
Landes Hessen

. . 150.000 € (kreisweite Anlage 4.16
hitps:/Avww.nahmobil- Radverkehrskonzeption) Anlage 4.17
hessen.de/foerderung/foerdermi P ge =
ttel-hessen/

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum néachsten Mittelzentrum

Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Positiv
Wasserstofftankstellen)

Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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RV-6 Einheitliches Beschilderungskonzept fur Freizeit- und Radrouten ?’

Um ein einheitliches Beschilderungskonzept und eine eindeutige Zielwegweisung auf allen Routen des
Radverkehrs im Kreisgebiet sicherzustellen ist eine flachendeckende Aufnahme der Wegweisungs-
standorte, die notwendige Ergédnzung von Zwischenwegweisern sowie eine Prifung der
Beschilderungskonsistenz durchzufiihren.

Die Aufnahme der Infrastruktur (Freizeitrouten und Radfernwege) ist in einer nachfolgenden
Untersuchung (kreisweiten Radverkehrskonzeption) zu vertiefen.

Zusatzlich zum Beschilderungskonzept ist dabei eine mdogliche Digitalisierung von Radwegen
voranzutreiben. Zusatzinformationen entlang der Route beziglich des Héhenprofils, der Profilierung
oder die Redaktion (Wegweisung Hotels, Restaurants entlang der Route) der Routenbeschreibung
kénnen die Attraktivitat der Route steigern.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure

1. Berilicksichtigung des
Radverkehrs bei Planungen

. Luckenschluss Radwegenetz | 2025

. Radschnellverbindungen 2030

. Sichere Abstellanlagen

. Beschilderungskonzept

Federfiihrend: RTK
Zu beteiligen: Kommunen,
ADFC, Tourismusverband

a b wN

Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen

Programm Nahmobilitat des ca. 60.000 €
Landes Hessen (Planungskosten)
https://www.nahmobil- -
hessen.de/foerderung/foerdermi
ttel-hessen/

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum

Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Positiv
Wasserstofftankstellen)

Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut Positiv

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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RV-7 Einrichtung eines Bikesharing-Angebotes an ‘:
Bahnhofen / Mobilitatsstationen O O

Eine etablierte Mdoglichkeit zur Steigerung des Radverkehrs ist die Einfuihrung von 6ffentlichen
Fahrradverleihstationen (Bikesharing). Ausgeliehen werden kdnnen diese Fahrrader nach einer
Online-Registrierung und per App.

Der Vorteil: Sie kdnnen rund um die Uhr entliehen und zuriickgegeben werden.

Um ein solches Konzept im Kreis einzubinden, sollte eine solche Fahrradverleihstation zunachst an
allen Mobilitatsstationen der Kategorie A (Bahnhdfe im Rheingau/ Idsteiner Land) eingerichtet werden
(siehe Anlage 6.2). Um das System weiter zu férdern, sind unterschiedliche Radtypen (Lastenrader,
E-Bikes, Mountainbikes etc.) fir verschiedene Nutzergruppen anzubieten. Das Anbieten von E-Bikes
sollte aufgrund der bewegten Topografie in jedem Fall berlicksichtigt werden.

Die Wartung der Fahrrader sollte in regelmé&Rigen Abstanden stattfinden.

Die weiteren Ausstattungselemente und Kapazitaten an den jeweiligen Anlagen sollten entsprechend
der Nachfragedaten mit den Bikesharing-Betreibern oder durch gesonderte Untersuchungen geklart
werden.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure
L Beruckswhhgung des Federfihrend: Bikesharing-

Radverkehrs bei Planungen .

N Betreiber, RTK
2. Luckenschluss Radwegenetz | 2025 o
. Zu beteiligen: Kommunen,
3. Radschnellverbindungen 2030 . R
. Tourismusverbande RTKT und
4. Sichere Abstellanlagen
. TTS
5. Beschilderungskonzept
Foérderprogramme Grobkostenschétzung Weitere Informationen
Programm Nahmobilitat des
Landes Hessen
https://www.nahmobil- k.A.
hessen.de/foerderung/foerdermi | (Anfrage Bikesharing-Betreiber; | -
ttel-hessen/ abhangig von der Ausstattung
und Angebote je Station)

https://www.nahmobil-
hessen.de/foerderung/
Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum néachsten Mittelzentrum Positiv

Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitéat, Carsharing, Positiv

Wasserstofftankstellen)

Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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Weiterfilhrende MalRBhahmen
RV-8 — Anbindung der Freizeitrouten an den OV durch Radbusse

Radbusse bieten in einem vordefinierten Zeitintervall (vorwiegend Sommermonate)
zahlreiche Mdoglichkeiten fir die Planung und Gestaltung von Radtouren. Die
Radbusse fahren beispielhaft die eingerichteten Mobilitatsstationen/ Bahnhofe und
Servicestationen entlang der Radfahrstrecken ab und sammeln Tagestouristen ein.
Ebenfalls konnen Sie auf Strecken eingesetzt werden, um gréf3ere Hohendifferenzen
zu Uberwinden und damit den Komfort fir den Radtourismus zu erhdéhen. Zudem
bieten sie die Mdoglichkeit, Ausfliige jederzeit zu beenden. Die Busse sind mit
Anhangern fur die Fahrrader ausgestattet und gewahrleisten die Fahrradmitnahme
zu einem festen Fahrplan. Die hauptsachlichen Freizeitziele — insbesondere im
Rheingau - sind durch ein entsprechendes System anzubinden und ein zusatzliches
Angebot fur den Freizeittourismus zu bieten.

RV-9 — Durchfihrung eines Systematischen Strallenerhaltungsmanagements
fir Radwege

Beseitigung der Schaden an der Oberflache baulich getrennter Radverkehrsanlagen
und regelmaliige Zustandserfassung und -bewertung (ZEB; Bsp. Turnus: alle 5
Jahre) flr die Sicherstellung der Verkehrssicherungspflicht (gute Oberflachenqualitat
und allg. Verkehrssicherheit) auf kommunaler Ebene.

RV-10 — RegelmaRige Uberarbeitung der Schulwegplane

Um den Schulweg fir Kinder und Jugendliche so sicher wie méglich zu gestalten, ist
die Erstellung und regelmafige Fortschreibung der Schulwegplane je Schulstandort
zu empfehlen. Innerhalb dieses Plans wird das Umfeld der Schule kartografisch
abgebildet und eine sichere Verkehrsfihrung vorgegeben. Die Darstellung gibt
beispielsweise Auskunft Uber sichere Querungsstellen, Gefahrenstellen und
geeignete Wege zur Schule. Ein geeigneter Schulwegplan sollte in Zusammenarbeit
von Schulen, Kommunen, Polizei und Eltern/Schilern erstellt werden. Um diesen
Plan immer auf einem aktuellen Stand zu halten ist eine regelmaRige Uberarbeitung
und Aktualisierung notwendig.

Weitere Informationen:
https://www.bast.de/BASt 2017/DE/Publikationen/Medien/Schulweqg/Schulweg-
hidden node.htm
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RV-11 — Sichtbarmachen des Radverkehrs im Alltagsverkehr

Um die Sichtbarkeit des Radverkehrs zu erhdhen, kdnnen verschiedene Mallhahmen
zielfihrend sein. Durch die Steigerung der objektiven und subjektiven Sicherheit kann
die Attraktivitat gesteigert werden. Folgende MalRnahmen sind zu beriicksichtigen:

e Markierung von Aufstellflachen an LSA-Knotenpunkten

* Optimierung der LSA-Steuerung fur den Radverkehr an Hauptrouten

e Flachendeckende Beschilderung von Zielen (mit Entfernungs-/ Zeitangaben)
* Sichern von Radverkehrsanlagen gegen Parken

Die Malnahmen sind auf kommunaler Ebene umzusetzen und obliegen dem
jeweiligen Zustandigkeitsbereich der Kommunen.

RV-12 — Durchfuhrung von Sicherheitsaudits auf Bestandsstrecken

Analysen zeigen, dass neben Bestandsstrecken auch Neubauplanungen oftmals ein
auffalliges Unfallgeschehen aufweisen. Um dem entgegen zu wirken wurden von der
Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen die "Richtlinien fur das
Sicherheitsaudit von Stral3en" (FGSV 298, 2019) verfasst.

Fur Unfallstrecken mit aufféalliger Radverkehrsbeteiligung sind Sicherheitsaudits
durchzufiihren und die Strecken gem. der Ergebnisse verkehrssicher umzuplanen.
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6.6 MalRnahmenkonzept Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr hat eine wichtige Funktion in der Wirtschaft und fur die Ver-
und Entsorgung. Nachteilig an diesen Verkehren sind neben Larmbelastungen und
Luftschadstoffen auch die hervorgerufenen Stérungen im Verkehrsablauf. Auf
Uberregionaler Ebene nimmt der Schwerverkehr im Vergleich zum Pkw-Aufkommen
im Rheingau-Taunus-Kreis allerdings eine eher untergeordnete Rolle ein.

Nach der Bestandsaufnahme stellen hauptsachlich die Hauptverkehrsachsen
(BundesstralRen) des Kreises eine wichtige Verbindungsfunktion fir die
unterschiedlichen Lieferverkehre dar. Handlungsbedarf gibt es vor allem in Bereichen
von Ortsdurchfahrten mit Engstellen.

Da Wirtschaftsverkehr und motorisierter Individualverkehr dieselbe Infrastruktur
nutzen, kommen viele MaRRnhahmen fir den MIV indirekt ebenfalls dem
Wirtschaftsverkehr zugute.
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Priorisierte MalRhahmen
Sv-1 Aufstellung eines kreisweiten Schwerverkehrskonzeptes -R
Teumle

Im Rheingau-Taunus-Kreis ist bereits ein Vorrangroutennetz auf den Hauptrouten (B42, B260, B54,

B275, B417, B8) fur den Schwerverkehr eingerichtet. Dennoch sin
Beschilderungskonzepte und weiterflihrenden Angebote (Rastmdglichkeiten und
mafigeblichen Quell- und Zielpunkte im Kreisgebiet) in einer gesonderten

d die aktuellen
Erreichbarkeit der
Untersuchung auf

Konsistenz zu prifen. Mit Hilfe des Vorrangroutennetzes kann der Wirtschaftsverkehr zielgerichtet

gefiihrt werden und somit die Verkehrsbelastung und die Stérungsanfalligkeit im Ver
den Wirtschaftsverkehr so gering wie méglich gehalten werden.

kehrssystem durch

Des Weiteren sind im Rahmen vertiefender Untersuchungen (kommunale Ebene) die allgemeinen
Moglichkeiten fir Mikrodepots und Verteilerzentren fir die Region im kommunalen Bereich unter

Berucksichtigung der Entwicklungsflachen (insbesondere Idstein und Taunusstein)

Zu untersuchen.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure
Federfuhrend: RTK,
i 2025 Kommunen
2030 Zu beteiligen: Hessen Mobil,
IHK
Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen

- ca. 75.000 € (Planungskosten) | Anlage 4.17

Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv

Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die H6henorte im Rheingau sind besser angebunden
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SV-2 Einrichtung von Durchfahrtsverboten fir den Schwerverkehr -R
(Freigabe nur fiir Lieferverkehre) in ausgewahlten Ortschaften reuu'y

Unter Berticksichtigung der identifizierten Engstellen im Kreisgebiet ist das Verkehrsnetz fur den
Schwerverkehr grofdtenteils auf das klassifizierte StralBennetz und die Hauptverbindungsachsen im
Kreis (B42, B260, B54, B275, B417, B8) zu beschrédnken. Nach Realisierung der geplanten
Ortsumgehungen (vgl. MalRnahme MIV-1) sind weitere Durchfahrtsverbote (Lieferverkehr frei)
aufgrund von Engstellen auszuschildern. Unter anderem wurden folgende Engstellen im Rahmen der
Befahrung des klassifizierten Stralennetzes identifiziert, welche nach genauer Definition des Lkw-
Vorrangroutennetzes (vgl. Malnahme SV-1) mit Durchfahrtsverboten fir den Schwerverkehr belegt
werden sollten.

- B 275, OD Esch - L 3274, OD Oberlibbach

- B 275, OD Eschenhahn - L 3470, OD Niederlibbach
- B 260, OD Wambach - L 3470, OD Orlen

- L 3031, OD Laufenselden - K515, OD Wallrabenstein
- L 3034, OD Assmannshausen - K631, OD Winkel

- L 3036, OD Martinsthal - K 700, OD Born

- L 3320, OD Hattenheim - K700, OD Watzhahn

- L 3373, OD Steckenroth - K 705, OD Kénigshofen

- L 3272, OD Presberg - K707, OD Ehrenbach

-L 3272, OD Lenzhahn - K711, OD Dasbach

- L 3274, OD Strinz-Margaretha - K 714, OD Steinfischbach

- L 3274, OD Niederlibbach
*OD = Ortsdurchfahrt
Die Beschilderung des Lkw-Vorrangroutennetzes (vgl. MaBnahme SV-1) sollte basierend auf den
kommunalen Beschilderungskonzepten aufgebaut sein und ein konsistentes Fiihrungsnetz ergeben,
welches Fehlfahrten fir den Schwerverkehr mindert. In diesem Zusammenhang sind ebenfalls die
durch den Wirtschaftsverkehr stark frequentierten Bereich in Idstein, Niedernhausen und Taunusstein
(Platte) durch gesonderte Fiihrungskonzepte zu vertiefen und im Einklang mit dem Vorrangroutennetz
zu beschildern.

Priorisierung der Burgerschaft | Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure
Federfuhrend: RTK,
i 2025 Kommunen
2030 Zu beteiligen: Hessen Mobil,
IHK
Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen
i Beschilderungskonzept i
120.000 € (Planungskosten)

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum n&achsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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Weiterfuhrende MalRnahmen

SV-3 - Beriicksichtigung der Wirtschaftsverkehre bei der
ErschlieBungsplanung von zukiinftigen Gewerbegebieten

Um zugleich die Anforderungen des Wirtschaftsverkehrs in Zukunft zu beriicksichtigen und
die unerwiinschten Auswirkungen (Larm, Emissionen, Gefahrdung) zu minimieren, sind bei
den geplanten Neubau- und Erweiterungsflachen im gewerblichen Bereich im Kreisgebiet
spezielle ErschlieBungskonzepte vorzusehen. In diesen Konzepten ist der erwartete
Wirtschaftsverkehr zu prognostizieren und auf dieser Grundlage ErschlieRungskonzepte zu
erarbeiten, welche die oben genannten Anforderungen erfillen.

In dem Zusammenhang ist beispielsweise bei grolieren Wohngebieten zu prifen, ob und
inwieweit Microhubs eingerichtet werden kénnen, von denen aus die Feinverteilung von
Kurier- und Express-Sendungen erfolgen kann.
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6.7 Komplementéare und Ubergreifende Mal3hahmen

Neben den aufgefiihrten baulichen und angebotserweiternden MalRnahmen je
Verkehrstrager gibt es eine Reihe an weiteren Malinahmen, welche ebenfalls
Auswirkungen auf das Mobilitdtsverhalten und die kinftige Vermeidung bzw.
Optimierung von (Kfz- ) Fahrten haben kdnnen. Hierbei werden vor allem strategische
Ansatze fur die Beeinflussung der Verkehrsnachfrage und der Entwicklung der
Alltagsmobilitdt zum Umweltverbund (umweltfreundliche Verkehrsmittelnutzung)
verfolgt.

Exemplarisch zu nennen sind Informations- & Serviceangebote sowie die
Offentlichkeitsarbeit. Mit Hilfe geeigneter Serviceangebote (Mobilitatsplattform)
kénnen Anreize zu Anderungen im Mobilitatsverhalten gesetzt werden. Weiterhin
konnen durch eine gezielte Offentlichkeitsarbeit und der Durchfilhrung von
Aktionstagen (Bsp. Erlebnistag Elektromobilitédt) vorhandene Barrieren potenzieller
Nutzer abgebaut werden. Hierzu zahlen jedoch auch MaRhahmen der allgemeinen
Digitalisierung wie beispielsweise dem Breitbandausbau oder der Erweiterung des
Mobilfunknetzes, welche teilweise die Grundvoraussetzung fir vorher genannte
MalRnahmen sind. Da sie typischerweise nicht in die Zustandigkeit der
Aufgabentréger fur Verkehr fallen, muss ihre Umsetzung sichergestellt werden.

Auch ein kinftig transparentes und koordiniertes Baustellenmanagement auf
Kreisebene ist hinsichtlich einer nachhaltigen Verkehrsbeeinflussung notwendig.
Dementsprechend sind geplante InfrastrukturmaBnahmen zwischen den
unterschiedlichen Baulasttragern (Verkehrsbehorde, Kreis, Kommunen) frihzeitig
abzustimmen, um zeitliche Abfolgen zu beschliel3en und ggf. zu harmonisieren.

Zuletzt gehoren in diesen Bereich auch MalRBnahmen, welche (noch) den
Grundcharakter von ldeen haben und zunéchst als Anregung fir unkonventionelle
Formen der Mobilitdt zu betrachten sind. Genannt werden Personenlifte und
Seilbahnen, die als Ergénzung zu offentlichen Verkehrssystemen bei topographisch
anspruchsvollem Gelande eine Alternative darstellen kénnen.
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Priorisierte MaRnahmen

U-1 Breitbandausbau im Kreisgebiet Q

Die Informations- und Kommunikationstechnologie eréffnet den Menschen und Unternehmen wichtige
Chancen: neue Wege des Zusammenlebens, der Zusammenarbeit, bessere Mdglichkeiten zur
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben und groRere wirtschaftliche Erfolge. Besonders in stark
landlichen Regionen gibt es dabei noch immer Defizite bei der Versorgung mit einem leistungsfahigen
Internet (Breitbandausbau). Der Breitbandausbau bietet die Grundvoraussetzung fir die Einrichtung
von Homeoffice-Arbeitsplatzen, welche schlussendlich zur Vermeidung von Uberflissigen
Verkehrswegen beitragen kann. Aus diesem Grund sollte der Kreis in Zusammenarbeit mit den
Kommunen den Breitbandausbau im Kreisgebiet — in Erganzung der bereits erfolgten Planungen und
Umsetzungen — weiter vorantreiben.

Priorisierung der Birgerschaft | Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure

1. Breitbandausbau

2. Ausbau Handynetz Federfihrend: Netzbetreiber,

3. Mobilitdtsmanagement gggg RTK

4. Informations-App Zu beteiligen: Kommunen
5. Aktionstage
Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen

Bundesforderprogramm fur den
Breitbandausbau (BMVI)
https://www.bmvi.de/DE/Themen/
Digitales/Breitbandausbau/Breitba
nd-kompakt/breitband-

kompakt.html

Anfrage Netzbetreiber -

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum

Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege Positiv
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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U-2 Ausbau des Mobilfunknetzes im Kreisgebiet

@

Mobil surfen, telefonieren, chatten oder Bilder versenden ist dank moderner Mobilfunknetze mit dem
eigenen Smartphone problemlos auch von unterwegs mdglich. Die Netzabdeckung im Rheingau-
Taunus-Kreis ermoglicht — insbesondere in den Hoéhengemeinden — dafir aber leider keine
flachendeckende und ausreichende Smartphone-Erreichbarkeit.

Insbesondere die jingere Generation nutzt verschiedene Handy-Applikationen fir die Planung der
Alltagsmobilitat (Bsp. RMV-App, DB-App, Routingprogramme wie Googlemaps). Auch im Bereich des
Freizeitverkehrs (Radverkehr) stellen Routingprogramme eine zentrale Mdglichkeit fir die Planung der
Wegstrecke dar. Selbst fir die Informationsbeschaffung zum aktuellen Verkehrsgeschehen oder die
Abfrage allgemeiner Streckeninformationen stellt eine ausreichende Handynetzabdeckung eine
Grundvoraussetzung dar.

Der bisherige Standard der LTE-Netzabdeckung soll in Zukunft laut Bundesnetzagentur vollstandig
und Uberall gewahrleistet werden. Der Rheingau-Taunus-Kreises sollte sich fir eine flachendeckende
Netzabdeckung des Kreises einsetzen, um in allen Kommunen die gleichen Grundvoraussetzungen zu
schaffen.

Der Kreis hat in diesem Zusammenhang bereits erste Liicken ermittelt in der Infrastruktur ermittelt und
steht mit Netzbetreibern in engem Kontakt, um die bestehenden Liicken zu schlie3en und das Angebot
zu optimieren.

Priorisierung der Birgerschaft

Umsetzungshorizont

Zu beteiligende Akteure

1. Breitbandausbau
2. Ausbau Handynetz

Federfihrend: Netzbetreiber,

3. Mobilitdtsmanagement gggg RTK

4. Informations-App Zu beteiligen: Kommunen
5. Aktionstage
Foérderprogramme Grobkostenschétzung Weitere Informationen

Anfrage Netzbetreiber

Beurteilung Zielsystem

Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum néachsten Mittelzentrum
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7—Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden

Positiv
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U-3 Umsetzung eines systematischen schulischen und Q
betrieblichen Mobilitdtsmanagements

Das Mobilitatsmanagement definiert einen strategischen Ansatz zur Beeinflussung der Verkehrs-
nachfrage und der Verkehrsmittelwahl in Richtung einer nachhaltigen Mobilitat (umweltfreundliche
Mobilitat).

Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Um die unternehmensbezogene Mobilitat effizienter, flexibler, umweltfreundlicherer, sicherer und
kostenglnstiger zu gestalten, ist die Einflhrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements ein
geeignetes Instrument. Dabei koénnen innovative und bewahrte Konzepte wie Jobtickets,
Radverkehrsférderung, Fuhrparkmanagement aufeinander abgestimmt werden. Zur Umsetzung wird
die Teilnahme am Beratungs- und Qualifizierungsprogramm ,Stidhessen effizient mobil* der ivm GmbH
empfohlen.

Schulisches Mobilitdtsmanagement

Das schulische Mobilitdtsmanagement soll den Schilerverkehr von und zu Schulen sicherer,
nachhaltiger und umweltfreundlicher machen. Zudem wird eine bewusste und nachhaltige Mobilitat bei
Kindern und Jugendlichen geférdert. Das Programm ,Besser zur Schule" unterstiitzt bei der
Implementierung und dauerhaften Umsetzung von MalRnahmen des Schulischen Mobilitéats-
management. Es haben sich bereits vereinzelte Schulen aus dem Kreisgebiet fir das Programm
angemeldet. Weitere Teilnahmen sind wiinschenswert.

Priorisierung der Birgerschaft | Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure

1. Breitbandausbau

2. Ausbau Handynetz

3. Mobilitatsmanagement
4. Informations-App

5. Aktionstage

Federfihrend: RTK,

2025 Kommunen, Unternehmen,
2030 Schulen

Zu beteiligen: ivm GmbH

Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen

Sudhessen effizient mobil:
http://www.suedhessen-
effizient-mobil.de/

In Abhangigkeit der Betriebe,
umzusetzender MaRnahmen
und der Mitarbeiterzahl
(Beratungsleistung)

Besser zur Schule:
http://www.besserzurschule.de/

Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK Positiv
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei Positiv
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum néchsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel férdern (E-Mobilitéat, Carsharing, Positiv

Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut Positiv
Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden Positiv

192



Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis MafRnahmenkonzept

U-4 Informationsplattform (Appbasiert) hinsichtlich des Q
Mobilitdtsangebotes im RTK

Zukunftig kbnnte Uber eine zentral gesteuerte Website des Kreises Uber Neuerungen/ Innovationen im
Mobilitatssystem des Kreisgebiet informiert werden. Interessierte Nutzer kénnen sich
dementsprechend informieren und ggf. weitere Ideen und Anforderungen melden.

Weiterhin kénnten mit Hilfe einer darauf aufbauenden Handy-Applikation flexible Informationen (per
App; Push-Nachricht) an registrierte Nutzer weitergeben werden. In diesem Rahmen kdnnten tber
Besonderheiten im Kreis (Informationstage; Veranstaltungen, Burgerbeteiligung, etc.) oder akuten
Verkehrsbeeintrachtigungen (Unfall, Streckensperrung inkl. Zeitraum, etc.) berichtet werden.

Priorisierung der Birgerschaft | Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure

1. Breitbandausbau Federfuhrend: RTK

2. Ausbau Handynetz Zu beteiligen: Kommunen,

o 2025 . y

3. Mobilitdtsmanagement 2030 weitere Verbande und lokale
4. Informations-App Akteure (Tourismusverband,
5. Aktionstage Regionalverband, Polizei, etc.)
Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen

ca. 10.000 € - 18.000 €
(App-Entwicklung / Aufbau
Website-Programmierung je
nach Umsetzungsgrad)

Beurteilung Zielsystem Auswirkung

Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv

Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen)
Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
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U-5

Durchfihrung von Aktionstagen und

Informationsveranstaltungen

9

Um das Bewusstsein in der Bevolkerung beziiglich unterschiedlicher Themengebiete zu férdern und
bestehende Barrieren hinsichtlich der Nutzung diverser Angebote abzubauen, ist die Planung und
Durchfuihren von Aktionstagen und Informationsveranstaltungen (bspw. zur Thematik Elektromobilitat
oder Sharing-Konzepte) empfehlenswert.

Informationstage kénnen dabei in Unterstitzung der Kommunen je Kreisteil an zentralen Stellen
(Marktplatz, Rathaus, ...) einberufen werden. Mit Hilfe von externen Beitrdgen oder der Vorstellung
von Mobilitatsthemen durch entsprechende Fachvortrage kénnen potenzielle Nutzer gewonnen
werden. Ebenfalls ist die Vorstellung und der Praxistest fir die Nutzung von Elektroautos und
Elektrofahrrader und deren Ladeinfrastruktur denkbar.

Priorisierung der Burgerschaft

Umsetzungshorizont

Zu beteiligende Akteure

1. Breitbandausbau
2. Ausbau Handynetz

Federfihrend: RTK,
Kommunen

3. Mobilitdtsmanagement gggg Zu beteiligen: lokale Akteure

4. Informations-App (ADFC, Polizei, Fahrradhandler,
5. Aktionstage )

Foérderprogramme Grobkostenschatzung Weitere Informationen

ca. 5.000 € pro Veranstaltung
(je nach Umsetzungsgrad)

Beurteilung Zielsystem Auswirkung
Ziel 1 — Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2 — Der offentliche Verkehr ist barrierefrei
Ziel 3 — In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum
Ziel 4 — Der offentliche Verkehr ist CO2-neutral
Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet
Ziel 6 — Alternative Verkehrsmittel fordern (E-Mobilitat, Carsharing, Positiv

Wasserstofftankstellen)

Ziel 7 — Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8 — Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut
Ziel 9 — Die H6henorte im Rheingau sind besser angebunden
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Weiterfilhrende MalRBhahmen
U-6 — Optimierung und Koordinierung des Baustellenmanagements (kreisweit)

Damit die Infrastruktur leistungsfahig  bleibt, missen neben dem
Stral3enerhaltungsmanagement weitere Um-, Ausbau- und Neubauplanungen
durchgefuhrt werden. Diese sind entsprechend ihres verkehrlichen Nutzens (Nutzen-
Kosten-Analyse) entsprechend =zu priorisieren und zeitnah zwischen der
StralRenbauverwaltung und dem Kreis bzw. den Kommunen abzustimmen.

Neben der eigentlichen Planung und der zeitlichen Abfolge der Baustellen ist daher
zuklnftig eine Koordination der unterschiedlichen Baustellen in den Teilregionen
durchzufiihren, um Bauzeitabfolgen und Einschréankungen im Verkehrsablauf durch
Baumalinahmen so gering wie mdglich zu halten.

Fur eine kontinuierliche Abstimmung der notwendigen und geplanten
Baumalnahmen im Rheingau-Taunus-Kreis sind regelmafRige Planungs-/ und
Abstimmungstermine fiir eine bessere Koordinierung der geplanten Baumal3nahmen
vorzusehen. Dabei sind neben der Kreisverwaltung und der Kommunen auch die
StralRenverkehrsbehdrde sowie im Einzelfall die Ansprechpartner der anliegenden
Gebietskdrperschaften (Stadt Wiesbaden, Rhein-Lahn-Kreis, Landkreis Limburg-
Weilburg, Hochtaunuskreis und weitere spezifische Akteure) einzubeziehen.

U-7 — Finanzielle Reize fiir Elektromobilitat schaffen

Verschiedene Stadte/ Kreise und Bundeslander férdern unabhéangig voneinander den
Ankauf von (elektrischen) Lastenrédern fir den Personen- oder Warentransport im
privaten und betrieblichen Bereich.

Das Land Hessen fordert in diesem Zusammenhang die Anschaffung von Elektro-
Lastenradern, um den Klimaschutz und die Nahmobilitat zu unterstitzen. Seitens des
Landes wird die Anschaffung dabei mit bis zu 500 € bezuschusst.

Eine Mdglichkeit zur finanziellen Unterstiitzung fur Privatpersonen und Unternehmen
im Rheingau-Taunus-Kreis sollten seitens des Kreises im Rahmen der
Verkehrswende, der Minderung des Pkw-Verkehrs und der Unterstitzung der
alternativen Verkehrsmittel (Elektrofahrrader; Lastenrader) diskutiert werden.

Weitere Informationen: https://www.lastenfahrrad-zentrum.de/
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U-8 — Personenlift (iber den Rhein als erganzendes Querungsangebot

Um ein zusatzliches Querungsangebot fiur den Freizeitverkehr im Bereich des
Rheingaus Uber den Rhein zu schaffen, ist die Einrichtung eines Personenliftes (Inkl.
Fahrradmitnahme) zu prifen. Mit Hilfe eines entsprechenden Angebotes kdnnte der
Freizeittourismus im Rheingau zusatzlich gestarkt werden und weitere Optionen fir
die Freizeitgestaltung aufzeigen.

Mit Hilfe eines barrierefreien Personenliftes (inkl. Fahrradkabinen fur die
Fahrradmitnahme) im Bereich von Rudesheim, kdonnte der bisherige QuerRhein-
Radweg ohne eine zusatzliche Fahriberfahrt angebunden werden und als
zusatzliche Attraktion eingebunden werden. Weiterhin waren Fuf3génger und der
Radverkehr zukulnftig nicht mehr von Taktfahrplan der Rheinfahren abhangig.
Insbesondere zu (Sonder-)Veranstaltung im Rheingau wie beispielsweise dem
Rheingau-Musik-Festival oder der verschiedenen Weinprobierstande konnte der
Personenlift eine Moglichkeit fir das zukiinftige Mobilitatsangebot darstellen. Ebenso
konnte der Personenlift im Zuge der Bundesgartenschau im Jahr 2029 weitere
Freizeitverkehre anlocken.

Die Umsetzung und Realisierbarkeit sind in weiterfihrenden Untersuchungen
fortzufihren und zu detaillieren. Nachfolgend ist ein Beispielbild aus Koblenz
dargestellt.

Abbildung 57 Seilbahn Koblenz

Quelle: https://www.treffpunkt-kommune.de/die-seilbahn-ist-stets-in-bewegung/
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U-9 — Prufung einer Seilbahntrasse zwischen Bad Schwalbach/ Taunusstein
und Wiesbaden

Die Umsetzung von Seilbahntrassen kann zukinftig eine nachhaltige und
flachensparende Ausbauméglichkeit des OPNV-Systems darstellen. Besonders in
topografisch bewegten Regionen sind diese besonders geeignet, da sie groRRere
Hohenunterschiede ohne Probleme tberwinden kénnen.

Insbesondere das Ergebnis des Blrgerentscheides vom 01.11.2020 gegen die
Umsetzung der CityBahn erfordert neue und innovative Ideen den Untertaunus per
Offentlichen Verkehr an die Metropolregion Rhein-Main anzuschlieRen. In diesem
Kontext ist die Mdoglichkeit einer Anbindung des Untertaunus (mdgliche
Trassenvariante: Bad Schwalbach — Taunusstein — Wiesbaden) per Seilbahntrasse
zu prifen. Je nach Umsetzung und Ausstattung konnen mit Hilfe einer Seilbahn bis
zu 5.000 Personen pro Stunde und Richtung (Kabinengrdf3e von bis zu 35 Personen
inkl. Fahrradmitnahme) beférdert werden.

Durch den stoérungsfreien Ablauf und die durchgehende Befdrderung entstehen
ebenfalls kaum Wartezeiten flur die Nutzer, wodurch attraktive Reisezeiten zwischen
Bad Schwalbach und Taunusstein in Richtung Wiesbaden erreicht werden konnen.

Die Umsetzung und Realisierbarkeit ist in weiterfihrenden Untersuchungen
fortzuflihren und zu detaillieren. Als Parallelangebot fur die Schienenanbindung des
Untertaunus ist die Umsetzung einer Seilbahn nicht vorgesehen.

197



Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis Perspektiven und Zusammenfassung

7 Perspektiven und Zusammenfassung

Die Ergebnisse des Mobilitdtskonzeptes zeigen auf, dass in den kommenden Jahren
von einer weiteren Zunahme des Gesamtverkehrs auszugehen ist. Allein durch die
Standortndhe zum  prosperierenden  Rhein-Main-Gebiet ist von einer
weiterwachsenden Einwohner- und Arbeitsplatzzahl auszugehen. Durch die hohe
Anzahl der Berufspendelnden im Kreis wird der Kfz-Verkehr auch in den kommenden
Jahren das am haufigsten verwendete Verkehrsmittel bleiben.

Um diesem Trend entgegenzuwirken und auch die weiteren Verkehrsmittel (OPNV,
Radverkehr, Elektromobilitdt und Sharingangebote) in den Vordergrund zu stellen,
steht der Rheingau-Taunus-Kreis vor der Hauptaufgabe alternative Losungen fiur die
Mobilitat im Kreis bereitzustellen und zu entwickeln. In diesem Zusammenhang wird
es zuklnftig von Bedeutung sein, die bestehenden Verkehre durch neuen
Angebotsstrukturen auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV,
Radverkehr) umzuverteilen. Gleichbedeutend mussen zusatzliche Verkehre effizient
und umweltvertraglich abgewickelt werden, um ein leistungsfahiges Verkehrsnetz
erhalten zu kdnnen.

Um diese Planungen zukiinftig gemeinschaftlich mit den anséssigen Kommunen
angehen zu kdnnen, ist die Einrichtung eines Planungsverbandes notwendig. Diesem
Verband konnten wahlweise auch die angrenzenden Gebietskorperschaften
(Landkreise/ Stadt Wiesbaden/ Stadt Mainz) und maf3geblich an der Umsetzung zu
beteiligenden Akteure (Hessen Mobil, RMV, RTV, Deutsche Bahn, ...) angehdren.
Ziel und Zweck dieses Zusammenschlusses koénnte die transparente Planung und
weitere Aufgabenverteilung fir die Umsetzung definierten Mal3hahmen sein. Mit Hilfe
der klaren Aufgabenverteilung und der frihzeitigen Abstimmung untereinander,
kénnten Planungsprozesse beschleunigt und die zeitnahe Realisierbarkeit je nach
Zustandigkeitsbereich unterstitzt werden.

Das erarbeitete Mobilitatskonzept zeigt die aus Sicht der Birgerinnen und Blrger
(Hauptnutzer) weiter zu vertiefenden Handlungsfelder gemaR der festgelegten
verkehrlichen Ziele bis zum Jahr 2030 auf. Diesbeziglich nimmt insbesondere die
schienengebundene Anbindung des Untertaunus (Kreisstadt Bad Schwalbach) eine
zentrale Rolle des Mobilitdtskonzeptes ein. Allein durch die Umsetzung einer direkten
und umstiegsfreien Schienenverbindung zwischen Wiesbaden und der Kreisstadt
Bad Schwalbach konnte ein vergleichbares Nutzerpotenzial zur bestehenden Trasse
im Rheingau erschlossen und der Anteil an Kfz-Fahrten — besonders im Bereich der
Berufspendler — deutlich verringert werden.

Um zusatzlich den Umstieg vom Pkw-Verkehr auf den OPNV oder andere nachhaltige
Verkehrsmittel zu forcieren, sind neue Verkehrsanbindungen und — wege zu schaffen.
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Neben einer besseren Anbindung im SPNV (Verlangerung S-Bahnlinie S2 bis nach
Idstein/ Taktverdichtung RB 10) sind dementsprechend auch dichtere Taktabfolgen
und verbesserte Reisezeiten (Schnellbuslinie als Kreisquerverbindung) im OPNV
vorzusehen, um Reisezeit- und Komfortvorteile gegeniber dem Kfz-Verkehr zu
bieten. Weiterfuhrend sind auch Vernetzungsmdoglichkeiten mit anderen
Verkehrsmitteln und dem OV herzustellen. Um die Vernetzung der Verkehrsmittel
untereinander zu verbessern, sind die relevanten Umstiegspunkte im Offentlichen
Verkehr geman ihrer Bedeutung im Verkehrsnetz als Mobilitdtsstationen auszubauen.
Durch den Ausbau der Stationen anhand unterschiedlicher Ausstattungselemente
(u.a. P+R, B+R, Car- und Bikesharing) kdnnen verschiedene Wegeketten mit
unterschiedlichen Verkehrsmitteln zurtickgelegt werden und somit eine zusatzliche
Alternative zur Pkw-Nutzung aufzeigen.

Fur die Nutzung alternativer und vor allem nachhaltiger Verkehrsmittel sind ebenfalls
die Belange des Radverkehrs auf Uberregionaler Ebene zu beriicksichtigen.
Dementsprechend ist der Ausbau des Rad-Hauptnetzes (Bad Schwalbach -
Niedernhausen — Wiesbaden / Niedernhausen — Wiesbaden) zu forcieren und die
bestehenden Netzlicken zu schlielen. Weiterhin sind je nach Region und
Nachfragepotenzial zusatzliche Verbindungen durch Radschnell-/ Raddirekt-
verbindungen zu erschlieBen und die Qualitat fir den Alltags- und Freizeitverkehr
durch ein konsistentes Radwegenetz auch auf kommunaler Ebene herzustellen.

Neben den fest verankerten MalRnahmen im Mobilitdtskonzept sind auch kiinftige
Entwicklungen und Trends (Digitalisierung, Elektromobilitdt, verkehrs- und
verhaltensbedingte Mobilitdtsentwicklung, Standortentwicklung) fortschreitend zu
erfassen und durch innovative MalRnahmen (auch tber den Planungshorizont 2030
hinaus) mitzuberiicksichtigen. Dementsprechend wurde bereits im Mobilitdtskonzept
der Grundgedanke eines mdglichen Personenlifts Uber den Rhein sowie die
Anbindung des Untertaunus mittels einer Seilbahntrasse (als Ersatz fir die
Schienenanbindung des Untertaunus) aufgenommen.

Eine weiterfihrende MaBnahme hinsichtlich der vom Bund geforderten
Klimaschutzziele koénnte ebenfalls die Umstellung des OPNV-Betriebes auf
Wasserstoffbusse/Elektrobusse sein. Fur den flachendeckenden Betrieb alternativer
Antriebsarten musste die zusatzlich erforderliche Infrastruktur
(Wasserstofftankstellen) geschaffen werden sowie weitere Abhéangigkeiten zum
aktuellen Linienfahrplan getroffen werden. Auch die weiteren Entwicklungen
hinsichtlich des autonomen Fahrens und der fortschreitenden Digitalisierung der
Verkehrssysteme sollten kritisch verfolgt und in den weiteren Planungen integriert
werden. Die Beriicksichtigung der oben genannten Trends sollte bereits friihzeitig im
Rahmen der Planungsgruppe diskutiert werden, um Handlungsoptionen zu
entwickeln und im Umsetzungsfalls zligig reagieren zu kénnen.
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Anlage 4.11

Ausbaustufen der Haltestellen
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Anlage 4.11

Aarbergen

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)
Ortsteil

Daisbach

Haltestellenname

Gustav-Adolf-StraRe

Hausen 4. Aar

Schaltenbach

Kettenbach Rathaus

Kettenbach Bahnhof

Kettenbach Nahversorgungszentrum/B54
Michelbach Dorfmitte

Michelbach Krautfeld

Panrod WilhelmstraRe
Riickershausen Im Aargrund

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil

Haltestellenname

Hausen G. Aar Zum Wingert
Kettenbach Bahnhofstralle
Kettenbach Scheidertalstralle
Panrod Kindergarten
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Anlage 4.11

Bad Schwalbach

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil Haltestellenname
Adolfseck TaunusstraRRe

Bad Schwalbach Adolfstralie

Bad Schwalbach Bahnhofstralie

Bad Schwalbach

Brodelbrunnen

Bad Schwalbach

Gewerbepark Emser StraRe

Bad Schwalbach

Krankenhaus

Bad Schwalbach

Kreishaus/Schwimmbad

Bad Schwalbach

Lindenalleeklinik

Bad Schwalbach

Mihlweg

Bad Schwalbach

Otto-Fricke-Klinik

Bad Schwalbach

Wiedbachschule

Heimbach Schwalbacher Weg
Hettenhain Gehrenweg
Langenseifen Fischbacher Weg
Lindschied Feuerwehr
Ramschied Lindenweg

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil

Bad Schwalbach

Haltestellenname

Am Grohberg

Bad Schwalbach

Langenseifener Stock

Bad Schwalbach

Moeller AG

Fischbach Fischbachhalle
Fischbach Zum Wildpark
Heimbach Im Heimbachtal
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Anlage 4.11

Eltville

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil

Haltestellenname

Eltville a. Rh. BertholdstraRe
Eltville a. Rh. Bischof-Kilian-Platz
Eltville a. Rh. Friedhof

Eltville a. Rh. KapellenstraRe
Eltville a. Rh. Matheus-Miiller-Platz

Erbach (Rhg.)

Eichberg Osttor

Erbach (Rhg.) Marktplatz
Hattenheim B 42

Martinsthal Am Steinberg
Martinsthal Heimatstralle
Martinsthal Schiersteiner StraRe
Martinsthal Wildsauplatz
Rauenthal JahnstraRRe

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil

Eltville a. Rh.

Haltestellenname

Schwimmbad

Eltville a. Rh.

Wiesweg

Erbach (Rhg.)

Evangelische Kirche

Hattenheim

Kloster Eberbach

Rauenthal

Efenwerk
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Anlage 4.11

Geisenheim

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil Haltestellenname
Geisenheim Chauvignystralle
Geisenheim Hochschule University
Geisenheim Lindenplatz/Rathaus
Geisenheim Mauerchenstralie
Geisenheim Neuer Friedhof
Geisenheim Ursulinen
Johannisberg Grund
Johannisberg Rosengasse
Johannisberg SchloRRheide
Johannisberg Friedhof

Marienthal Am Rosengartchen
Marienthal Blumenstrale
Stephanshausen Kirche

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil Haltestellenname
Geisenheim Brunnenstralle
Geisenheim Grundschule
Geisenheim IndustriestraRe
Geisenheim Maschinenfabrik
Geisenheim Rheingaubad
Geisenheim Rheinstralle
Johannisberg Stadtwaage
Stephanshausen Tulpenweg
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Anlage 4.11

Heidenrod

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil Haltestellenname
Algenroth In der Hohl
Dickschied Am DGH
Dickschied Lindenallee
Egenroth An der Brechkaut
Grebenroth Altenbergweg
Hilgenroth Altes Rathaus
Huppert Am Mihlweg
Kemel Baderstralle
Kemel Die Haide

Kemel Grundschule
Langschied Dorfgemeinschaftshaus

Laufenselden

Holzhduser Weg

Laufenselden

Schmiedweg

Mappershain

Wendehammer

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil

Laufenselden

Martenroth Zum Romerkastell
Niedermeilingen Kirchlai
Obermeilingen RitterstralRe
Wisper Feuerwehr

Haltestellenname

RaiffeisenstralRe

Nauroth Kirche

Nauroth Mitte

Nauroth Schénauer StraRe
Watzelhain Campingplatz Wisperpark
Watzelhain DGH

Zorn Am Brunnenplatz

Zorn Am Pfarrgarten

Zorn Vor den Erlen
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Anlage 4.11

Hohenstein

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil

Haltestellenname

Breithardt Gemeindezentrum
Breithardt Grundschule
Hennethal Moorstrale
Holzhausen 0. Aar Festerbachstralle

Steckenroth

Wiesbadener Stralle

Strinz-Margaretha

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

PfalzstralRe

Ortsteil Haltestellenname
Born Hohes Rech

Born Watzhahner Straf3e
Breithardt Glockengasse
Breithardt Gronauer Strale
Breithardt Langgasse
Breithardt Lindenstrale

Burg Hohenstein

Bahnhof

Burg Hohenstein

Miinchenhellerfeld

Hennethal Im Scheidertal
Holzhausen G. Aar Babbelborn
Steckenroth Kirchgasse

Strinz-Margaretha

ScheidertalstralRe
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Hlnstetten

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil Haltestellenname
Kesselbach Neukirchner Stral3e
Oberlibbach Rémerstralle

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil Haltestellenname
Bechtheim Feuerwehr
Beuerbach Brunnen

Gorsroth Kirche

Kesselbach Bergstralle
Kesselbach Gorsrother Weg
Ketternschwalbach Briickenstralie
Ketternschwalbach Kirche

Limbach Hiihnerkirche Gasthaus
Strinz-Trinitatis Kirchberg
Strinz-Trinitatis Hohenweg
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Idstein

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil

Haltestellenname

Dasbach Dorfgemeinschaftshaus
Ehrenbach Brunnen

Idstein Am Versuchsfeld
Idstein Am Wortzgarten
Idstein Busbahnhof

Idstein Friedhof/Himmelsbornweg
Idstein In der Eisenbach
Idstein Zissenbach

Kroftel Unter der Hambach
Niederauroff Brunnenstralle
Nieder-Oberrod RodigstraRRe

Nieder-Oberrod

SteinchenstralRe

Worsdorf

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil

Rathaus

Haltestellenname

Heftrich RaiffeisenstralRe

Heftrich Feuerwehr

Idstein Eichenweg

Idstein Escher Strafle

Idstein Konrad-Adenauer-Strale
Idstein Schone Aussicht

Idstein SchitzenhausstralRe
Woérsdorf Scheidgraben
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Anlage 4.11

Kiedrich

Ausbaustufe 1 (Prioritéat hoch)

Ortsteil ‘ Haltestellenname
Kiedrich Draiser Weg
Kiedrich Sonnenlandstrafle

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil ‘ Haltestellenname

Kiedrich Rheinblick
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Anlage 4.11

Lorch

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil

Haltestellenname

Espenschied Welteroder Weg
Lorch Bahnhof

Lorch Ranselberg
Ransel Altes Rathaus

Wollmerschied

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Feuerwehr

Ortsteil Haltestellenname
Lorch Bachergrund
Lorch Fa. Schlaadt

Lorch Kreuzkapelle
Lorch Vortheil

Lorch Wisperbriicke
Lorchhausen Rheinallee

Ransel Nastatter Weg

Wollmerschied

Hinterstralle

11
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Anlage 4.11

Niedernhausen

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil Haltestellenname
Engenhahn Talstrale
Niedernhausen AhornstraRe
Niedernhausen Bahnhof
Niedernhausen Borngasse
Niedernhausen Rathaus

Niedernhausen

Seniorenzentrum

Niedernhausen

TheiRtalschule

Niedernhausen

UlmenstraRe

Niederseelbach

Engenhahner Strale

Niederseelbach

Grundschule

Oberjosbach

Fasanenweg

Oberseelbach

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil

Engenhahn

Am Eichwald

Haltestellenname

Wildpark Abzw.

Engenhahn

Wildpark Siedlung

Koénigshofen

Kutscherweg

Konigshofen

Pulvermiihle

Konigshofen

St.-Michaels-Weg

Konigshofen

Waldstralle

Niedernhausen

Am Felsenkeller

Niedernhausen

Am Fuchsbau

Niedernhausen

Germanenweg

Niedernhausen

In der Farnwiese

Niedernhausen

Nesselweg

Niedernhausen

Schoéne Aussicht

Niedernhausen

WeiRdornweg

Niedernhausen

Wiesbadener Strafle

Niederseelbach

Altes Rathaus

Niederseelbach

HartmannstraRe

Niederseelbach

Oberseelbacher StraRe

12
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Oberjosbach

HartemufRweg

Oberjosbach

JahnstraRe
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Oestrich-Winkel

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil Haltestellenname
Hallgarten Freibad

Hallgarten Kindergarten
Hallgarten Siedlung Rebhang
Mittelheim Bahnhof/Altersheim
Oestrich Friedensplatz
Oestrich Sportplatzweg
Winkel Altenheim

Winkel Elsterbach

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil Haltestellenname
Hallgarten Linde

Hallgarten Weinprobierstand
Mittelheim Aegidiusstrale
Mittelheim Basilika/Rheingaustralle
Mittelheim Basilika/Rheinweg
Oestrich Friedhof

Winkel Brentanohaus
Winkel Graugasse
Winkel Kapperweg
Winkel Schwarzgasse
Winkel Tokajer StraRe
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Ridesheim am Rhein

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil Haltestellenname
Assmannshausen Bahnhof
Assmannshausen Schiffsanlegestelle
Aulhausen Ludwig-Glaser-Strale
Aulhausen St. Vincenzstift
Presberg Bilirgerhaus
Riidesheim am Rhein Bahnhof

Ridesheim am Rhein Bahnhof/Bromserburg
Ridesheim am Rhein EuropastraRe

Riudesheim am Rhein

Geisenheimer Stral3e

Riudesheim am Rhein

Hildegardisschule

Riudesheim am Rhein

Julius-Alberti-Schule

Ridesheim am Rhein

KirchstraRe

Ridesheim am Rhein

Krankenhaus

Riudesheim am Rhein

Rheinhalle Nord

Riudesheim am Rhein

Rheinhalle Suad

Riudesheim am Rhein

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil

Riudesheim am Rhein

Windeck

Haltestellenname

Winzerweg

Assmannshausen Im Paffert / Doméane
Assmannshausen Kirche

Aulhausen Sportplatz
Ridesheim am Rhein Burgundstralle

Ridesheim am Rhein

Eibinger Kirche

Rudesheim am Rhein

Friedhof

Ridesheim am Rhein

Im Rechacker

Ridesheim am Rhein

Kfz-Zulassungsstelle

Ridesheim am Rhein

Niederwalddenkmal

Ridesheim am Rhein

Trift
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Schlangenbad

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil Haltestellenname
Barstadt Wambacher Stralle
Barstadt Grundschule
Georgenborn MainstralRe
Hausen v.d. Hohe TaunusstraRRe
Niedergladbach Kirche

Obergladbach

Lorcher StralRe

Schlangenbad

Landgrafenplatz

Schlangenbad

Lochmihle

Schlangenbad

Seniorenresidenz

Wambach

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil

Georgenborn

Schwalbacher StraRe

Haltestellenname

Schlossallee

Schlangenbad

Schlangenbader Hof

Wambach

Barstadter Stralle
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Anlage 4.11

Taunusstein

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil

Bleidenstadt

Haltestellenname

Aartal-Center

Bleidenstadt

Am Hopfengarten

Bleidenstadt

Gymnasium

Bleidenstadt

Regenbogenschule

Bleidenstadt Roder
Bleidenstadt Sportplatz
Bleidenstadt Sad

Bleidenstadt

Theodor-Heuss-StralRe

Hahn Erich-Kastner-Strafe
Neuhof Fresenius

Orlen Wehener StraRe
Seitzenhahn Bilrgerhaus
Watzhahn Bleidenstadter Strafe
Wehen Walkmihlstral3e
Wingsbach Wiinostrale

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil Haltestellenname
Bleidenstadt Friedhof
Bleidenstadt Hahner Weg

Bleidenstadt

KirchstralRe

Bleidenstadt Drosselweg
Hahn ArndtstralRe
Hahn Forsthausstralle
Hahn Kesselbachbriicke
Hahn Lessingstrale
Hahn Miihlfeldstrale
Hambach LandesstralRe
Hambach Lindenplatz
Neuhof Am Wurzelbach
Neuhof Brita

Neuhof Im Maisel
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Anlage 4.11

Orlen

Friedhof

Orlen

Kastell Zugmantel

Seitzenhahn

Feuerwehr

Seitzenhahn

Hahnchesmuhle

Seitzenhahn

Taunus Wunderland

Wehen Freiacker
Wehen Waldstralle
Wingsbach Fillengarten

18
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Waldems

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil

Haltestellenname

Bermbach Steinmorgen
Esch Lindenstralle
Esch Schwalbacher StraRe

Reichenbach

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Schulbergstralie

Ortsteil Haltestellenname
Bermbach Sangerhalle
Bermbach Birkenstralle

Esch Eschtalstralle

Steinfischbach

Berliner Stral3e

Steinfischbach Kirche
Wiistems Herboldweg
Wiistems Roderweg
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Walluf

Ausbaustufe 1 (Prioritat hoch)

Ortsteil Haltestellenname
Niederwalluf Kirchgasse
Niederwalluf Im Kressboden
Niederwalluf Schone Aussicht
Niederwalluf Am Klingenweg

Ausbaustufe 2 (Prioritat mittel)

Ortsteil Haltestellenname
Niederwalluf Villa Hagedorn
Niederwalluf Hildmuhle
Niederwalluf Bugmiihle
Niederwalluf Hohlweg
Oberwalluf Schachtweg
Oberwalluf Dreispitz
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Anlage 4.14

Regionales Radnetz - Netzliicken
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Bundesstraflen

Aarbergen

B 54, zwischen Michelbach und L 3321

Bad Schwalbach

B 54, zwischen K 694 und K 700

B 260, zwischen L 3033 und K 667

B 275, zwischen B 260 und Bad Schwalbach

Eltville am Rhein

B 260, zwischen Walluf und K 641

Hohenstein

B 54, K 694 und K 683

B 54, zwischen K 683 und Michelbach

Hinstetten

B 417, zwischen Kesselbach und Hinstetten

Idstein

B 275, zwischen K 706 und Eschenhahn

B 275, zwischen Eschenhahn und K 708

Niedernhausen

B 455, zwischen L 3028 und Naurod

Oestrich-Winkel

B 42A, zwischen Geisenheim und Winkel

Riudesheim am Rhein

B 42, zwischen Lorch und Ridesheim

Schlangenbad

B 260, zwischen Schlangenbad und Wambach

Taunusstein

B 54, zwischen K 700 und Taunusstein

B 54, zwischen Taunusstein und Wiesbaden
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Waldems

B 8, zwischen Esch und Glashitten

B 275, zwischen L 3026 und K 715

B 275, zwischen Esch und Niederems

Walluf

Landesstraflen

Aarbergen

L 3031, zwischen Aarbergen und Daisbach

L 3031, zwischen Panrod und Kettenschwalbach

L 3031, zwischen Wisper und Espenschied

Bad Schwalbach

L 3374, zwischen L 3033 und Langenseifen

L 3374, zwischen Langenseifen und K 669

L 3037, zwischen Hettenhain und B 260

L 3456, ab Parkplatz Heimbacher Str. bis Bad Schwalbach

Geisenheim

L 3454, zwischen L 3272 und K 630

Heidenrod

L 3031, zwischen Zorn und L 3035

L 3031, zwischen Kreuzung K 614 und B 260

L 3033, zwischen Geroldstein und K 675

L 3035, zwischen Dickschied und Nauroth

L 3035, zwischen Nauroth und L 3031

L 3035, zwischen Dickscheid und L 3033

L 3455, zwischen L 3033 und Springen

L 3455, zwischen Springen und K 674

L 3455, zwischen K 675 und Kemel

L 3455, zwischen B 260 und Huppert
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L 3455, zwischen Kemel und Springen

Hohenstein

L 3032, zwischen Strinz-Magaretha und L 3373

L 3032, zwischen Strinz-Margaretha und Hennethal

L 3274, zwischen B 54 und Hohenstein

L 3274, zwischen Niederlibbach und Strinz-Margarethéa

L 3274, zwischen Strinz-Magaretha und Oberlibbach

L 3274, zwischen Strinz-Magaretha und Breithardt

L 3470, zwischen Niederlibbach und Hambach

Idstein

L 3011, zwischen Heftrich und Ehlhalten

L 3023, zwischen Idstein und Heftrich (ca. die Halfte der Strecke von Idstein kommend)

L 3026, zwischen Idstein und B 275

L 3273, zwischen Lenzhahn und Heftrich

L 3274, zwischen Oberauroff und K 707

L 3275, zwischen K 691 und L 3277

Kiedrich

L 3035, zwischen Schlangenbad und Kiedrich

L 3320, zwischen Kiedrich und Hattenheim (liber Kloster Eberbach)

Lorch

L 3003, zwischen Kammerburg und Geroldstein

L 3031, zwischen Espenschied und Welterod (Rheinland-Pfalz)

L 3031, zwischen Espenschied und L 3033

L 3033, zwischen B 42 und Lorch

L 3033, zwischen Pfaffental und Kammerburg

L 3272, zwischen Kammerburg und Prel3berg

Niedernhausen

L 3026, zwischen Oberseelbach und Niedernhausen

L 3028, zwischen Niedernhausen und B 455

Rudesheim am Rhein

L 3272, zwischen Prel3berg und Stephanshausen
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L 3454, zwischen K 630 und Kammerforster Stral3e

Schlangenbad

L 3035, zwischen Hausen vor der Hohe und Obergladbach

L 3035, zwischen Obergladbach und Niedergladbach

L 3035, zwischen Niedergladbach und L 3033

L 3035, zwischen 100m vor Ortsschild und Hausen vor der H6he

L 3037, zwischen Hausen vor der Hohe und Béarstadt

L 3037, zwischen B 260 und K 703

L 3038, zwischen B260 und Schlangenbad

L 3038, zwischen L3441 und Schlossallee

Taunusstein

L 3037, zwischen K 703 und Wiesbadener Golfclub

L 3037, zwischen Wambach und Béarstadt

L 3470, zwischen Baumelbank und Hauptstral3e

Waldems

L 3031, zwischen K 749 und K 514

L 3450, zwischen Wistems und B 275

Walluf

Aarbergen

K 690, zwischen Hennethal und Panrod

Bad Schwalbach

K 666, zwischen Bad Schwalbach und Lindschied

Eltville am Rhein

K 634, zwischen Hallgarten und Am Rebhang

Geisenheim

K 984, zwischen Kanzler-Metternich-StrafRe und Marienthal

Heidenrod
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K 597, zwischen Martenroth und B 260

K 597, zwischen Martenroth und Grebenroth

K 597, zwischen Egenroth und B 260

K 612, zwischen Niedermeilingen und Egenroth

K 612, zwischen Niedermeilingen und Minchenroth

K 613, zwischen Algenroth und Minchenroth

K 614, zwischen Algenroth und Zorn

K 614, zwischen B 260 und Langschied und B 260

K 614, zwischen Langschied und L 3031

K 674, zwischen Wisper und L 3455

K 675, zwischen L 3033 und Watzelhain

K 675, zwischen Watzelhain und L 3455

K 677, zwischen Zorn und Niedermeilingen

K 678, zwischen Grebenroth und B 260

Hohenstein

K 682, zwischen Burg-Hohenstein und B 54

K 687, zwischen Born und Breithardt

K 694, zwischen Breithardt und B 54

K 700, zwischen Born und Watzhahn

K 700, zwischen Born und B 54

Hinstetten

K 515, zwischen Wallrabenstein und Tankstelle Richtung Bad Camberg

Idstein

K 707, zwischen Ehrenbach und L 3274

K 708, zwischen B 275 und K 707

K 717, zwischen L 3023 und Niederrod

K 717, zwischen Oberrod und B 8

Lorch

K 625, zwischen Kammerburg und Lipporn

Niedernhausen

K 647, zwischen Naurod und Wiesbaden
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Schlangenbad

K 669, zwischen Hausen vor der Hohe und Fischbach

Taunusstein

K 699, zwischen Orten und B 417

Waldems

K 714, zwischen Esch und Steinfischbach

K 715, zwischen B 275 und Bermbach

K 715, zwischen Steinfischbach und L 3031

K 749, zwischen Steinfischbach und L 3031

Walluf

Hinstetten

K 515, zwischen Wallrabenstein und Tankstelle Richtung Bad Camberg

Idstein

K 707, zwischen Ehrenbach und L 3274

K 708, zwischen B 275 und K 707

K 717, zwischen L 3023 und Niederrod

K 717, zwischen Oberrod und B 8

Lorch

K 625, zwischen Kammerburg und Lipporn

Niedernhausen

K 647, zwischen Naurod und Wiesbaden

Schlangenbad

K 669, zwischen Hausen vor der Hohe und Fischbach

Taunusstein

K 699, zwischen Orten und B 417

Waldems

K 714, zwischen Esch und Steinfischbach

K 715, zwischen B 275 und Bermbach

K 715, zwischen Steinfischbach und L 3031
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K 749, zwischen Steinfischbach und L 3031

Walluf
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Zollhaus

Riuckershausen
Hausen U. Aar
Kettenbach
Michelbach
Breithardt
Eschenhahn
Neuhof
Wehen

Hahn

Bleidenstadt

Barstadt

Hausen v. d. H6he
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Rauenthal
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Kiedrich

pe BN, uw

Vorschlag zur Routenfiihrung der Schnellbuslinien
Taktung 1-Stunde
Bedienzeitraum 06:00 - 10:00 Uhr und 16:00-19:00 Uhr

Erganzende Schnellbuslinie Katzenelnbogen - Aarbergen - Hohenstein -
Bad Schwalbach - Taunusstein - Wiesbaden

Ergénzende Schnellbuslinie Idstein - Taunusstein - Bad Schwalbach -
Schlangenbad - Eltville
====ssnn o Alternative Routenfiihrung
= Bestehende Schnellbuslinien
C X Haltestelle
@ Haltestelle im Umsetzungsfall der Citybahn

Anlage 6.4
Planung Schnellbuslinien

Stand: 16.10.2020
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Vorschlag Anpassung der Routenfiihrung Linie 183

Taktung 1-Stunde
Bedienzeitraum 06:00 - 22:00 Uhr

Bestehende OPNV-Linie 183

Zusatzliche Routenfuhrung Linie 183

() Zusatzlich anzubindende Haltestellen

Lorch - Presberg - Stephanshausen - Johannisberg - Geisenheim - (Riidesheim)

* bestehende Haltestellen nicht abgebildet

Anlage 6.5
Anpassung Linienverlaufe

Stand: 16.10.2020
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Thema ,,Mobilitat im Rheingau-Taunus-Kreis“
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(

Online-Befragung ,,Mobilitat im Rheingau-Taunus-Kreis*

Ende der Befragung: 29.02.2020, 23:59 Uhr
Teilnahmen gesamt: 2.350

Vollstandig abgeschlossen: 2.057

Frage 3 ausgefullt: 1.670

Impressum:

Rheingau-Taunus-Kreis

Stabstelle Kreisentwicklung

Heimbacher Str. 7

65307 Bad Schwalbach

+49 6124 510 586
buergerbeteiligung@rheingau-taunus.de
www.zusammen-zukunft.de
www.rheingau-taunus.de




Welche Verkehrsmittel nutzen Sie normalerweise,
wenn Sie im Rheingau-Taunus Kreis unterwegs sind?
(Mehrfachnennungen moglich - Schnitt 2,15)

Antwort

Eigener
zu Ful
Bus

Pkw

Fahrrad (inkl. E-Bikes, Mietrader)

Bahn

Mitfahrer im Pkw
Motorrad/Motorroller/Moped
Car-Sharing /Taxi

100,0%

90,0%

80,0%

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%

83,6%

35,6%

Anzahl Prozent

1964 83,6%
837 35,6%
646  27,5%
572 24,3%
455  19,4%
428 18,2%
126 5,4%

26 1,1%

Ubliches Verkehrsmittel im RTK

27,5%
24,3%
19,4% 18,2%
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In welchem Bereich sehen Sie den gréBten Handlungsbedarf?

Antwort Anzahl Prozent
Busverbindungen 819 36,4%
Fahrradwege 366 16,3%
Realisierung der Citybahn 332 14,8%
Strallenausbau und -sanierung 294 13,1%
Bahnverbindungen und Bahnhofe 262  11,7%
Bau einer Briicke tiber den Rhein 156 6,9%
Guter und Wirtschaftsverkehr 11 0,5%
Fahrverkehr 8 0,4%

GroRter Handlungsbedarf

0,5% 0,4%

N

m Busverbindungen

® Fahrradwege

m Realisierung der Citybahn

= StraRenausbau und -sanierung
Bahnverbindungen und
Bahnhofe

® Bau einer Briicke Gber den Rhein

m GUuter und Wirtschaftsverkehr

® Fahrverkehr



Nennen Sie das aus lhrer Sicht grof3te Problem im Rheingau Taunus Kreis in Bezug auf Mobilitat.

OV (Allgemein und Bus)

e Keine ausreichenden/schlechte/wenige/ unregelmaRige Verbindungen
besonders nachts oder am Wochenende (sehr oft genannt)
am allerhiufigsten genannt: ,,ZEIT” - viel zu lange Fahrt- und Umsteigezeiten
fehlende Direkt-/Schnellverbindungen,
vor allem von Bad SWA und Taunusstein nach WI und nach FFM
Verbindungen werden gestrichen, schwierig fiir Pendler, unmaoglich bei Schichtarbeit
e Taktung
besonders spat abends, nachts, am Wochenende, an Feiertagen, bei Veranstaltungen
sehr oft genannt: Linien 240, 245, 171, sowie von und nach WI
30 Minuten Takt (oder haufiger) notwendig, gerne auch (oft genannt) mit kleineren Bussen
e Fahrpreis (viel) zu teuer
365 EUR Ticket einflihren / RMV Wabensystem unlogisch
flr Senioren und fir altere Schiler kostenlos / komplett kostenlos
Preisgestaltung im Verhaltnis zur Entfernung / Kurzstreckenticket einfihren
OPNV muss grundsétzlich subventioniert werden, ist teurer als Autofahren
e (Dauerhafte) Anbindung kleinerer/abgelegener Ortsteile/an die Kernstadt/untereinander
auch mit kleineren Bussen (6fters genannt)
Rheingau-Hohengemeinden (Ortsteile), Schlangenbad und Waldems werden oft erwdhnt
Waldems-Niederems komplett abgeschnitten
e Unzuverlassigkeit/Unpunktlichkeit/Ausfalle
Busse kommen zu frih und sind dann weg (sehr oft genannt)
dadurch entsteht eine Wartezeit von 1 Stunde (oft genannt)
fahren schon bei ,, drei Schneeflocken” nicht mehr (6fters genannt)
e Verbindungen zwischen Stadten und Gemeinden untereinander
oft genannt: Niedernhausen-ldstein, Hiinstetten-ldstein, ldstein-WI
sehr oft genannt: Rheingau-SWA (auch fiir Kurgéaste)
mehrmals: Waldems — Bad Camberg (Mittelzentrum auRerhalb RTK)
e Anschluss-Busse nicht abgestimmt/warten nicht aufeinander
Umsteigezeiten miissen angepasst werden
dadurch entsteht eine Wartezeit von 1 Stunde (auch hier oft genannt)
e Anschlisse Bus und Bahn sind (auch in der Taktung) nicht aufeinander abgestimmt
davon 25x aus dem Rheingau
e Busse (in der Rush Hour morgens) oft (extrem) tberfillt
Sicherheitsaspekt (Schulkinder), besonders Linie 274
e Abstimmung Busfahrplan und Schulzeit (Schulanfang)
davon 7x aus Ildstein, 8x aus dem Rheingau
fehlende Abstimmung mit Ganztagsangebot
e Mehr Rufbusse (flaichendeckend)
Flexibilitat statt starrer Fahrplan
e Linie Idstein-Neuhof-Wehen-Hahn-Bleidenstadt-Bad SWA (,,Querverbindung”)
mit Anbindung ans Kreishaus (spart ,Elterntaxi” in Taunusstein)
es mangelt grundsatzlich an ,,Rund- oder Querlinien”
e Busse sind (sehr) ungepflegt
e Besser qualifizierte Busfahrer/innen
Orts-/Deutsch-/Tarif-Kenntnisse/persdnliches Verhalten/Fahrverhalten
e Verspatungs-Info
Gber RMV-App und/oder DFI an Haltestellen
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15x

15x

11x

10x



e Mehr Haltestellen Gberdachen

Genereller Einsatz von E-Bussen (Zukunft: H-Busse)
Schlechte/keine Fahrradmitnahme im Bus

Mehr Biirgerbusse (aus SWA und Eltville)

Zentraler Omnibus-Bahnhof im Taunusstein verbesserungswiirdig
mehr Sicherheit (Videoliberwachung), Fahrkarten-Automat

e Zulanger Vorlauf beim Rufbus

e App-Steuerung fiir Rufbus

e Eigener OPNV fiir Niedernhausen

e Fahrgastbeirat (RMV?) reaktivieren

e Zustand Bushaltestelle Kemel Taunuskaserne

Keine barrierefreien Haltestellen (DFI mit ,text-to-speech”)
Fahrpldne sind schlecht zu entziffern

e Tickets beim Fahrer kaufen frisst Zeit

e Ein,ZOB“ in jeder Stadt/Gemeinde im Landkreis

e RMV in Google Maps einbinden

e Mehr Niederflurbusse einsetzen

e Haltestelle einrichten fir Freie Schule Aarbergen-Kettenbach

e Haltestelle einrichten fir Flichtlingsunterkunft Niedernhausen-Lochmiihle

OV (nur Bahn)

e Taktung/Verbindungen (Rheingau und Untertaunus)
unbedingt hochstens 15/30 Minuten
besonders nachts und am Wochenende, VIAS
e Mehr P+R Platze
an den Bahnhoéfen Niedernhausen (4x), sowie im Rheingau (9x)
e Bahnlbergang Ridesheim/Rhein — dringend
e Zustand der Bahnhofe (12x im Rheingau)
e Uberlastung (in der Rush Hour)
e Unzuverlassig (allgemein)
Bahnhofe sind nicht barrierefrei
Zuwenig Fahrrad-Mitnahme-Moglichkeiten, musste aussteigen
Schnellverbindung RUD-FFM, bzw. Rheingau-FFM
S-Bahn bis Idstein weiterflihren
besser noch: LM-Camberg-ldstein-FFM Flughafen - Entlastung A3
e Zustand von Unterfiihrungen an Bahnhéfen unzumutbar
e Ausbau der Landches-Bahn (Wiesbaden-Niedernhausen)
e Zuviel Guterverkehr im Rheingau, Schranken schlieRen alle 5 Minuten
e Bahnhof Niedernhausen Zustand/Umbauzeit
Schulziige mit 2 Waggons ausstatten
Reaktivierung Bahnhof/Haltepunkt Niederseelbach
Verknilipfung Bahn-Fahrrad
Schlechter Zustand der Ziige
Bahnldarm im Rheingau
Zusatzliche Haltestellen in Oestrich und Winkel
S-Bahn bis Lorch weiterfiihren
Bahnsteig 1 in Idstein erhdhen
Fahrradbox am Bahnhof Niedernhausen
e Sicherheit am Bahnhof Eltville (zwielichtiges Publikum)
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Aartalbahn

Reaktivierung (auch unabhangig von Citybahn: 9x)
Ausbau als Radweg

alternativ: Radweg (unten) im Tal

Aartalbahn-Citybahn ohne Umstieg planen (Zeitfresser)

Allgemein (ohne die Begriffe Aartalbahn oder Citybahn zu nennen)

Bahn-Anschluss Taunusstein/Bad SWA an Wiesbaden (Hbf)
Bahnverbindung Untertaunus-Wiesbaden

Bahn-Anschluss RTK an Region (allgemein)

Bahn im Untertaunus (allgemein)

Bahnverbindung Idstein-Wiesbaden

Bahnverbindung Diez-RTK

Citybahn

Realisierung Citybahn

Ausreichend (kostenlose) P+R Platze bei Realisierung Citybahn einplanen
Rheingau-Taunus-Kreis in Blirgerentscheid Citybahn einbeziehen

Keine Anbindung der Citybahn an Neuhof, Orlen, Hiinstetten, Niedernhausen, Platte
Citybahn nur mit kurzer (angepasster) Taktung

Citybahn nur mit guter Busanbindung

e Toiletten in der Citybahn

e Citybahn mit guter Anbindung an Radwege planen

e Die Citybahn (durch die WI Innenstadt) ist volliger Unsinn
Seilbahn

Kabinenbahn
Taunusstein (Hahn) - Wiesbaden auf der (ehemaligen) Bahntrasse
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Fahrradverkehr

e Mehr Radwege (zusammenhangend/ausreichend/eigenstandig)
Wege sind nicht schlissig ausgebaut/oft unterbrochen/enden im ,Nichts”
Konkret genannte Verbindungswiinsche:
0 Niedernhausen-Idstein 5x
Niedernhausen-Wiesbaden 4x
Taunusstein-SWA 4x
Taunusstein-ldstein 3x
Schlangenbad-SWA 2x (Wambacher Stich gefahrlich)
Ortsteile von Aarbergen 2x
SWA-Wiesbaden 2x
Niedernhausen-Taunusstein 1x
Schlangenbad-Wiesbaden 1x
Hohenstein-SWA 1x
0 Eltville-Kiedrich 1x
e Radwege sind nicht sicher/generell viel zu gefahrlich
auch innerorts, oft genannt: Schulweg mit dem Fahrrad in Eltville
e Einfacher befahrbare/verninftige/besser ausgebaute Radwege (auch im Wald)
missen alltagstauglich sein, sind oft zu schmal
sind nicht familientauglich/nur MTB-geeignet/nicht geteert/unpassierbar
Harvester/Holzrickarbeiten ,,zerstoren” fahrradtaugliche Waldwege
e Mehr schnelle (E-Bike)-Trassen und (gut ausgebaute) Fernradwege (fir Pendler)
Rad-Autobahn (Schnellweg) auf eigener Trasse mit Uberholspur
Verbindungswiinsche:
0 Taunusstein-Wiesbaden 20x
0 RUD-Eltville-Wiesbaden 3x
0 Idstein-Wiesbaden 2x
0 entlang der B260 (Baderstralle) Wambach-Kemel 2x
e Rhein-Radweg gefahrlich/nicht breit genug fuir (rasende) Radfahrer und FuRganger
e Radwege haben zu grofRe Hohenunterschiede
e Zustand der Radwege (3x aus Taunusstein)

O O0OO0OO0O0O0OO0OO0Oo

e Bessere und sichere Abstellméglichkeiten fiir (hochwertige) Fahrrader (an Knotenpunkten)

e Radfahren gegen EinbahnstraBen ermdglichen (aus Eltville, 2x Idstein und Taunusstein)
e Bei StraBen-Renovierung/Neubau Radwege mitplanen/bauen
konkret: Kesselbach/B54
e Sensibilisierung von Autofahrern fiir Fahrradfahrer
Vorfahrt fiir Radfahrer analog Autos
Radfahren gegen EinbahnstraRen problematisch (aus Oestrich-Winkel)
Radtourismus wird Uberbewertet
Bauzeit Radweg Ridesheim-Lorch (13 Jahre)
o ,Drangelgitter” auf Radwegen entfernen
Kein Durchkommen mit (Kinder-)Fahrradanhdngern oder Lastenrddern
E-Bike-Sharing
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Straflen [

e (Sehr) schlechter Zustand 102x
auch innerorts (oft genannt: Taunusstein, B275)
marode, desolat, besorgniserregend, katastrophal l
verursachen starken Larm (klappernde LKW)

e Uberlastung, Staus 71x

sehr oft genannt: B42/B260/nach Wiesbaden
mehrmals genannt: B54/B417/A3/Schiersteiner Kreuz/innerhalb Taunusstein, Idstein
zu viel Guterverkehr
e Schlechtes Baustellenmanagement 27x
zu lange Dauer, zu viele gleichzeitig, zu viel Pausen, zu wenig Nachtarbeit
unlogisch bezliglich der (mutmaRlichen) Notwendigkeit
schlechte Abstimmung mit OPNV, Vollsperrung statt einspurig
unverhaltnismaRige teure Felssicherungen
monatelange Sperrungen im Aartal

e  Mehr Ortsumgehungen/UmgehungsstralRen 19x
konkret: Aarbergen-Panrod, Waldems-Esch, Schlangenbad-Wambach

e Mehr P+R Platze 15x
konkret: an der B260/in Taunusstein

e P+R GroRparkplatz ,am Stadtrand“ Wiesbaden 13x

konkret: am Chausseehaus
mit Shuttle-Bus in die Innenstadt
e Probleme auf der A3 wie Unfalle oder (tagliche) Staus verursachen Verstopfung in Niedernhausen 7x

e B42ist zu gefdhrlich — entschéarfen 7%
durch kreuzungsfreie Auf- und Abfahrten, Kontrollen, Tempolimits

e Schlechte Ampelschaltung B275 in Taunusstein (Staus) 4x

e Mehr StraRen/StraBBen ausbauen 3x
statt unnétiger Radwege/fiir Radfahrer sperren

e Schwerlastverkehr in Niedernhausen 3x

o Generelle Kritik an Hessen Mobil 3x

o Parkplatzkonzept fir Taunusstein 3x

e Kreisel statt Kreuzungen mit schlecht geschalteten Ampeln 3x
in Taunusstein: B417/B275 und B275/Abzweigungen Freidcker, in Ridesheim

e Wildes und falsches Parken innerorts bleibt ohne Konsequenzen (Taunusstein/Geisenheim) 2X

e Mehr Kontrollen auf Feldwegen (PKW kirzen ab und rasen) 2%

e Zu enge Ortsdurchfahrt (2x SWA) 2%

e Ampelschaltung auf der BaderstraRe Hohe Bad SWA 1x

e Keine verninftige Umleitung bei Hochwasser auf der B42 1x

o LKW umfahren Mauterfassung Siedlung Platte in Neuhof 1x
und fahren durch die Ortskerne

e  Mehr Tempokontrollen auf der B275 1x

e Zu hohe Parkhausgebiihren in WI (16 EUR fiir 4 Std.) 1x

e Bus-Spur fiir die B54 Taunustein-W!I (Eiserne Hand) 1x
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Auto / MIV

e Es gibt (derzeit) keine Alternative zum Auto 47x
Flexibilitat, Kosten, Pendler, Schichtarbeit
Fahrtzeit bspw. 30’ statt 90° bzw. 60 statt 180°
davon 10 aus Aarbergen, 10 aus Hlinstetten, 8 aus Hohenstein

e (Car-Sharing (innerhalb einer Gemeinde, im landlichen Bereich, am ZOB) 13x

e Zu wenig E-Ladesaulen 12x
Aarbergen, Geisenheim, Taunusstein, Waldems

e Zunehmend aggressives Fahrverhalten (PKWs) 6%
zu schnell, riicksichtslos, enges Uberholen

e Tempo 30in allen Ortsteilen/Wohngebieten, grundsatzlich mehr Tempokontrollen 6%

e Mitfahren attraktiver machen 6x
lber App-Losung, mehr Werbung fiir Mitfahrerbanke

e Finanzielle Anreize fiir E- und H-Autos schaffen 3x
auch fir 1-2 sitzige Kleinst-E-Fahrzeuge (E-Commuter)

e Zu hohe Taxi-Preise 2X

e Kostenloses Parken fiir E-Fahrzeuge 2X

e Keine Forderung fir private Wallboxen 1x

e ESWE E-Tankstellen zu teuer 1x

e Uber, Lyft, Grab Bike nicht (gesetzlich) verhindern 1x

e Schlechte Anbindung an Autobahn (aus Bad SWA) 1x

e Jugendtaxi einflihren/ausbauen 1x

e Fahrerlaubnis fir Mopeds fiir unter 16jahrige einflihren 1x

e In Lorch fehlt ein Taxi 1x

o Konzepte flir Autonomes Fahren entwickeln und umsetzen 1x
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Rhein-Uberquerung

(Unbedingt) Briicke liber den Rhein (an historischer Stelle)
alternativ: S-Bahn bis Lorch fihren 2x

Aspekte Fachkraftesicherung und Arbeitsplatze

Ingelheim als attraktives Mittelzentrum gut erreichbar
Rhein-Uberquerung erméglichen (allgemein)
Fahren-Angebot erweitern (statt Briicke bauen)
24-stiindig/nachts

Fahrpreise zu teuer/unlogisch

(5 FuRganger teurer als PKW mit 5 Insassen)

Fahre ist , klasse”, aber zu teuer

Keine Fahre nach 21/22/23 Uhr

lange Wartezeiten

Abstimmung Fahrzeiten-OPNV

besonders nach Veranstaltungen im Rheingau

Bitte keine Briicke bauen, da die B42 zu wenig Kapazitat hat

FuBgangerperspektive

Der Schulweg in Hohenstein-Breithardt ist viel zu gefahrlich
Bad Schwalbach ist eng und geféhrlich

Abgestellte Elektro-Roller versperren FuBwege (aus Niedernhausen)
Blrgersteige werden zugunsten der Fahrbahnbreite verkleinert (Taunusstein)

Sicherheitstraining fiir Menschen mit Handicap
Rollator- und Rollstuhlfahrer

Wanderwege verbessern (Ausschilderung/Bewerbung)
Gefahr fur Fugénger in der Ndhe von Kitas

durch rucksichtslose Autofahrer/Helikopter-Eltern

Digitalisierung

Mehr Online-Bringdienste anbieten

(fir Menschen, die aufs Auto verzichten)
Schlechte Handy-Netzabdeckung (aus Hohenstein)
5G Netz flachendeckend ausbauen
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Wie haufig nutzen Sie Apps oder andere digitalen Helfer, um lhre Wege zu planen?

Antwort
sehr oft
oft
manchmal
selten

nie

Anzahl Prozent
666 31,9%
648 31,1%
450 21,6%
220 10,5%
102 4,9%

Nutzung von Apps / Digitalen Helfern

nie
4,9%
selten
10,5%

sehr oft
31,9%

manchmal
21,6%




Bitte nennen Sie uns lhren Wohnort.

Antwort Anzahl Prozent
Taunusstein 391 19,1%
Idstein 209 10,2%
Eltville am Rhein 181 8,9%
Niedernhausen 155 7,6%
Hohenstein 147 7,2%
Bad Schwalbach 130 6,4%
Waldems 94 4,6%
Oestrich-Winkel 91 4,5%
Geisenheim 84 4,1%
Hunstetten 82 4,0%
Aarbergen 73 3,6%
Ridesheim am Rhein 63 3,1%
Schlangenbad 60 2,9%
Heidenrod 52 2,5%
Lorch 37 1,8%
Kiedrich 33 1,6%
Walluf 32 1,6%
Wiesbaden 78 3,8%
Rhein-Lahn-Kreis 16 0,8%
Sonstiger Wohnort 14 0,7%
Kreis Limburg-Weilburg 8 0,4%
Mainz 7 0,3%
Kreis Mainz-Bingen 4 0,2%
Frankfurt am Main 2 0,1%
Main-Taunus-Kreis 1 0,0%
Hochtaunuskreis 0 0,0%

Wohnort der Teilnehmenden
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Welche der folgenden MaRBnahmen im Autoverkehr und StraBennetz halten Sie fiir besonders wichtig:

- Planung und Bau von Ortsumgehungen (Esch, Bad Schwalbach, Eschenhahn, Wambach, Martinsthal)
- Beseitigung von Unfallhdufungsstellen

- Bau einer Querung des Rheins zwischen Mainz und Koblenz

- Umbau der Kreuzungen und Erhéhung der Leistungsfahigkeit auf der B 42 und B 275

- Verbesserung/Instandhaltung des StraRenzustands

Antwort (kurz) Anzahl Prozent
StraBenzustand verbessern 687 38,2%
Unfallhdufungsstellen beseitigen 366 20,3%
Ortsumgehungen bauen 353 19,6%
Rheinquerung bauen 215 11,9%
B 42 + B 275 starken 179 9,9% 100,0%

MafRnahmen im Autoverkehr und StraRennetz

B 42 + B 275 starken
9,9%

Rheinquerung bauen
11,9%

StraRBenzustand
verbessern
38,2%

Ortsumgehungen bauen
19,6%

Unfallhdufungsstellen
beseitigen
20,3%




Welche der folgenden MaRnahmen im Busverkehr halten Sie fiir besonders wichtig:

- Barrierefreie Bushaltestellen

- Modernisierung und Ausbau von Mobilitatsstationen, in denen man vom Bus oder Zug auf andere
Verkehrsmittel umsteigen kann

- Dichtere Taktfolgen im Busverkehr von 6 bis 22 Uhr (Stundentakt oder 30 Min. Takt werktags)

- Einrichtung neuer Schnellbuslinien z.B. ldstein-Taunusstein-Bad Schwalbach

- Anpassungen im Tarifsystem (z.B. Jobticket oder 365-Tage-Ticket)

Antwort (kurz) Anzahl Prozent
Dichtere Taktfolgen 629 33,9%
Tarifsystem anpassen 387 20,9%
Mobilitatsstationen 345 18,6%
Schnellbuslinien 297 16,0%
Barrierefreiheit 195 10,5% 100,0%

MafRnahmen im Busverkehr

Barrierefreiheit
10,5%

Dichtere Taktfolgen
33,9%

Schnellbuslinien
16,0%

Mobilitatsstationen
18,6%

Tarifsystem anpassen
20,9%




Welche der folgenden MaRnahmen im Bahnverkehr halten Sie fiir besonders wichtig:

- Bau der Citybahn von Wiesbaden nach Bad Schwalbach und Reaktivierung der Aartalbahn

von Bad Schwalbach bis Diez

- Verlangerung der S-Bahnlinie S2 von Frankfurt bis nach Idstein

- Barrierefreie Bahnhofe

- Beseitigung des Bahniibergangs in Ridesheim (Bau einer StraRenunterfiihrung)
- Taktverdichtung der Regionalbahnlinie 10 im Rheingau auf 30-Minuten-Takt von 5-22 Uhr

Antwort (kurz)
Citybahn+Aartalbahn
S2 bis Idstein
Taktverdichtung RB 10
Barrierefreiheit
Bahniibergang RUD

Anzahl
566
360
294
278
184

Prozent
33,7%
21,4%
17,5%
16,5%
10,9%

100,0%

MafRnahmen im Bahnverkehr

10,9%

Bahniibergang RUD

16,5%

Barrierefreiheit

Taktverdichtung RB 10

17,5%

Citybahn+Aartalbahn
33,7%

S2 bis Idstein
21,4%




Welche der folgenden MaRnahmen im Radverkehr halten Sie fiir besonders wichtig:

- GroRziigige Radschnellverbindungen z.B. von Riidesheim nach Wiesbaden, von Taunusstein nach Wiesbaden
oder von Idstein nach Wiesbaden

- Einheitliches Beschilderungskonzept fir Freizeitrouten und andere Routen

- Mehr sichere Abstellanlagen z.B. an Bahnhoéfen und Schulen

- Radwege sollten bei Neu-und Umbaumalnahmen von Straflen immer bericksichtigt werden

- Beseitigung von Liicken im Radwegenetz

Antwort (kurz) Anzahl Prozent
Radwege immer bertlicksichtigen 602 32,8%
Radwegenetz lickenlos 491  26,7%
Radschnellwege 368 20,0%
Sichere Abstellanlagen 210 11,4%
Beschilderungskonzept 165 9,0% 100,0%

MafRlnahmen im Radverkehr

Beschilderungskonzept
9,0%

Sichere Abstellanlagen
11,4%

Radwege immer
bericksichtigen
32,8%

Radschnellwege
20,0%

Radwegenetz liickenlos
26,7%




Welche der folgenden libergreifenden MafBnahmen halten Sie fiir besonders wichtig:

- Ausbau des Handynetzes im Kreis

- Breitbandausbau im Kreisgebiet

- Informationsplattform (App) zu den Mobilitdtsangeboten im Kreis

- Aktionstage und Informationsveranstaltungen, z.B. zur Elektromobilitat
- Mobilitdtsmanagement in Unternehmen und an Schulen

Antwort (kurz)
Breitbandversorgung

Anzahl Prozent
660 36,8%

Handynetz 559 31,2%
Mobilitatsmanagement 311 17,3%
Info-App 200 11,2%
Aktionstage 63 3,5% 100,0%

Ubergreifende MaBnahmen

Aktionstage
3,5%

Info-App
11,2%

Breitbandversorgung
36,8%

Mobilitdtsmanagement
17,3%

Handynetz
31,2%




Bitte nennen Sie uns lhren Wohnort.

Antwort Anzahl Prozent Beteiligungsquote
Aarbergen 261  26,2%
Idstein 160 16,0% Rheingau Untertaunus AuRerhalb
Taunusstein 104 10,4% 186 772 39
Bad Schwalbach 91 9,1% 18,7% 77,4% 3,9%
Hiinstetten 52 5,2%
Eltville am Rhein 45 4,5% nur RTK
Geisenheim 41 4,1% Rheingau Untertaunus
Oestrich-Winkel 32 3,2% 186 772
Heidenrod 29 2,9% 19,4% 80,6%
Niedernhausen 28 2,8%
Riidesheim am Rhein 27 2,7% Einwohnerzahl vom 31.12.2018
Hohenstein 25 2,5% Rheingau Untertaunus
Waldems 22 2,2% 70.420 116.737
Walluf 16 1,6% 37,6% 62,4%
Schlangenbad 14 1,4%
Lorch 7 0,7%
Kiedrich 4 0,4%
Wiesbaden 19 1,9%
Sonstiger Wohnort 8 0,8%
Rhein-Lahn-Kreis 4 0,4%
Frankfurt am Main 2 0,2%
Hochtaunuskreis 2 0,2%
Mainz 2 0,2%
Kreis Mainz-Bingen 1 0,1%
Main-Taunus-Kreis 1 0,1%
Kreis Limburg-Weilburg 0 0,0%
Wohnort der Teilnehmenden
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Offene Frage:

»Welche besonderen MalRnahmen haben wir vergessen?

Das Antwortfeld war auf 100 Zeichen begrenzt.

Es wurden 432 Antworten gegeben.

40 Antworten enthielten keinen Bezug zu MalRnahmen

118 Antworten bezogen sich auf MalRnahmen im Autoverkehr und StraBennetz.
115 Antworten bezogen sich auf MaRnahmen im Busverkehr.

50 Antworten bezogen sich auf MalRnahmen im Bahnverkehr.

24 Antworten bezogen sich auf MaRnahmen im OV — Bus- und Bahnverkehr.

56 Antworten bezogen sich auf MalRnahmen im Radverkehr.

29 Antworten bezogen sich auf Ubergreifende MaRnahmen.
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\
MaBnahmen im Autoverkehr und StraRennetz l

11 Antworten entsprachen einer der Antwortmaoglichkeiten auf eine der flinf geschlossenen Fragen.

Die Teilnehmenden haben folgende besondere MaRnahmen genannt, die nach ihrer Ansicht
vergessen wurden:

1) Mehr Tempolimits, Verbote und Kontrollen (26 Antworten)

2) Mehr Park-And-Ride Parkplatze schaffen (17 Antworten)

3) Verbesserung der FuRginger-Sicherheit (16 Antworten)

4) Verkehrslarm reduzieren (12 Antworten)

5) Ausbau der E-Ladestruktur fiir PKW / und andere E-Fahrzeuge (11 Antworten)

AulRerdem mehr als einmal genannt:
StralRenausbau, Verkehrsberuhigung (innerorts), Parkraum schaffen, Carsharing

Mafnahmen im Busverkehr

26 Antworten entsprachen einer der Antwortmaoglichkeiten auf eine der fiinf geschlossenen Fragen.
43 weitere Antworten enthielten Vorschlage fiir die Einrichtung neuer oder die Verbesserung
bestehender Busverbindungen.

Die Teilnehmenden haben folgende besondere MaRnahmen genannt, die nach ihrer Ansicht
vergessen wurden:
1) Zustand der Haltestellen verbessern (9 Antworten)

2) Haltestelle fiir die Freie Schule Untertaunus einrichten (8 Antworten)
3) Rufbus-System ausbauen (8 Antworten)

AulRerdem mehr als einmal genannt:
Mehr Schulbusse, bessere Anpassung an Schulzeiten, Zuverlassigkeit, Taktung vor 6 und nach 22 Uhr
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MaBnahmen im Bahnverkehr

4 Antworten entsprachen einer der Antwortmoglichkeiten auf eine der flinf geschlossenen Fragen.
Die Teilnehmenden haben die folgende besondere MaRnahme genannt, die nach ihrer Ansicht
vergessen wurde:

Reaktivierung der Aartalbahn auch ohne Citybahn (26 Antworten)

AuRRerdem mehr als einmal genannt:
Radweg statt Aartalbahn, Keine Citybahn, Ausbau der Landchesbahn

MaRnahmen im OV — Bus- und Bahnverkehr

8 Antworten entsprachen einer der Antwortmaoglichkeiten auf eine der fiinf geschlossenen Fragen.
Die Teilnehmenden haben die folgende besondere MaRnahme genannt, die nach ihrer Ansicht
vergessen wurde:

Verbesserung der Sicherheit in Bus und Bahn (7 Antworten)

AuRRerdem mehr als einmal genannt:
Abstimmung von Bus und Bahn, Fahrradmitnahme

Auswertung Online Befragung ,,Mafinahmen im Mobilitétskonzept” — www.zusammen-zukunft.de



MaRBnahmen im Radverkehr
40 Antworten entsprachen einer der Antwortmaglichkeiten auf eine der fiinf geschlossenen Fragen.

Davon enthielten 28 Antworten Vorschlage fiir Radwegeverbindungen und SchlieBung von Liicken im
Radwegenetz.

Die Teilnehmenden haben keine eindeutigen besonderen MaRnahmen genannt, die nach ihrer
Ansicht vergessen wurden.

Lediglich dreimal wurde E-Bike-Sharing und zweimal das Freigeben von EinbahnstraRen genannt.

Ubergreifende MaRnahmen

7 Antworten entsprachen einer der Antwortmaglichkeiten auf eine der fiinf geschlossenen Fragen.

Die Teilnehmenden haben die folgende besondere MaRnahme genannt, die nach ihrer Ansicht
vergessen wurde:

24-stiindige Fahrverbindung liber den Rhein (5 Antworten)

AulRerdem mehr als einmal genannt:

Klimaschutz

14 einzelne Antworten enthalten grundsatzliche tGbergreifende Aussagen tiber Mobilitat. Sie kénnen
nicht eindeutig zugeordnet werden oder benennen mehrere Sektoren. Manche sind unspezifisch.
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