


In Zusammenhang mit Plan Aar -Taunus-Ringbahn wurden bereits erste Gespréche mit allen

Beteiligten geflhrt.
Winschenswert ware auch die Novellierung des §8b HGO -Birgerentscheid.

Zu 3: Wer ist fiir die eisenbahnrechtliche Wiederinbetriebnahme, wer fiir die techni-
sche Instandsetzung und den Betrieb der Streckeninfrastruktur zustéandig? Unter wel-
chen Voraussetzungen werden die Beteiligten tétig?

Wir stehen am Beginn eines neuen Prozesses, s. Berichtsvorlage X/ 1492. Daher sind diese
Fragen zum gegenwartigen Zeitpunkt definitiv nicht zu beantworten.

Da es sich um regionale Schienenverbindungen handelt, ist gem. § 7 Abs. 1 Ziff.1 HOPNVG
der RMV federfiihrend. Uber den Fortgang wird der Kreistag informiert, ggfs. muss er ent-
sprechende Beschliisse fassen.

Zu 4: Muss dafiir Baurecht geschaffen werden (z.B. durch ein Fachplanungs- oder
Bauleitplanverfahren)? '

Bereits zur CityBahn wurde mehrmals berichtet, dass ein Planfeststellungsverfahren Voraus-
setzung fir eine Genehmigung des Regierungsprasidenten ist. Das erfolgt im Anschluss an
ist die Leistungsphase 4 der HOAI.

Zu §: Ist fiir einen zuverldssigen und effizienten Betrieb eine Elektrifizierung notwen-
dig?

Wenn mit Dieseltriebwagen gefahren werden soll, nein.

Wenn auch Antriebstechniken wie die favorisierte Brennstoffzellen/Wasserstofftechnik zum
Einsatz kommen sollen, missen dafiir die Voraussetzungen wie Tankstellen usw. geschaf-
fen werden. S.a.Ziff.3. Das gilt auch fir batteriebetriebene Ziige, die schwerer sind. Auch
hier ist eine Elektrifizierung nicht notwendig. In der Machbarkeitsstudie wird auch diese The-

matik behandelt.

Zu 6: Sofern eine Elektrifizierung entbehrlich ist: Unter welchen Voraussetzungen ist
alternativ zu einem konventionellen Dieselantrieb auch ein Betrieb mit Wasserstoff
moéglich, um die Larm- und Luftschadstoffemissionen zu minimieren?

Siehe Antwort zu 5.

gez. Gunter F. Déring
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