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* Die PTV bearbeitet aktuell die Standardisierte Bewertung CityBahn.

» Dies erfolgt anhand eines streng formalisierten, bundesweit einheitlichen
Bewertungsverfahren zur Schaffung von Entscheidungsgrundlagen im Verkehr in
Abstimmung mit den potenziellen Zuwendungsgebern des Bundes und der Lander.

« Ergebnis der Standardisierten Bewertung ist,
ob die zu bewertende MalRnahme férderfahig nach GVFG |st

» Eine Fc'irderung ist nur méglich, wenn die Nutzen einer Mallnahme ihre Kosten
Ubersteigen, d.h. Nutzen-Kosten-Quotient > 1,0 ' '

'« Bewertungsverfahren unterstiitzen die Planungs- und Entscheldungsprozesse
ersetzen diese aber nicht !

- Die Standardisierte Bewertung CityBahn und die Abstimmungen mit den
Zuwendungsgebern sind nicht abgeschlossen.
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* Die Untersuchungen zur CityBahn sind vorlaufig !

 Die techmschen Planungen basieren teilweise noch auf Grundlagen der
Machbarkeitsstudie. |

- Als Ergebnis des Burgerdlalogs in Wiesbaden werden we|tere Varlanten far die
Innenstadtdurchfahrung Wiesbadens gepriift.

» Die Nutzen-Kosten-Untersuchungen sind noch in der Abstimmung mit den
Zuwendungsgebern.

« Am 12.12. wurden erste Ergebnisse der Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) in der
gemeinsamen Ausschusssitzung der Stadte Mainz und Wiesbaden préasentiert.

« Die aktuellen Zwischenergebnisse zeigen, dass auf Basis der aktuellen vorlauﬂgen
Berechnungen grundséatzlich Aussicht auf Férderung besteht.

- Fur die Standardisierte Bewertung sind die bisher unterstellten Angebotskonzepté im
Detail auszuarbeiten, die Investitionskosten sind auf die Detailtiefe einer Vorplanung

-zu bringen.
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Teilergebnis: Betriebswirtschaftliche Betrachtung RTK

« Aus den vorlaufigen Zwischenergebnissen der NKU (Stand 12.12.2017) wurden erste
Ableitungen far die Folgekosten des Rheingau-Taunus-Kreises vorgenommen.

'« Die Methodik entspricht der Methodik der Standardisierten Bewertung.

- Die Anderungen, die im Busverkehr erforderlich werden, wurden mit der Rheingau-
Taunus-Verkehrsgesellschaft abgestimmt. Die Kostenbewertung erfolgt anhand
pauschalierter Kostenséatze. Die Betrachtung der Betriebskosten des OPNV
(Linienverkehre) erfolgt als Saldenbetrachtung. , .

- Kostenaufteilungsschliissel CityBahn liegen nicht vor
= Investitionskosten und Betriebskosten wurden vereinfacht nach dem értlichen
Belegenheitsprinzip aufgeteilt

« Erlésermittlung (Saldo Erlése) auf Basis vorlaufiger Prognosérechnungen
anhand pauschaler Erlésséatze, Erlésaufteilung anhand 6rtlichem Belegenheitsprinzip
vereinfacht ermittelt |

» Vereinfachte Ansétze zur Investitions- und Fahrzeugférderung:
| * Investition Fahrweg: Bund max. 60%, Land Hessen: max. 27.5 %
* |Investition Stadtbahnfahrzeuge: Land Hessen: max. 0 - 40%
+ Gesamtmaflnahme ist férderfahig, Bund und Land férdern maximal
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Teilergebnis: Betriebswirtschaftliche Betrachtung RTK

Vorlaufige Ergebnisse

mit Foérderung Infrastruktur mit Forderung (Infrastruktur
{(ohne Fahrzeugforderung) und Fahrzeug)
Stadtgrenze Wiesbaden bis Stadtgrenze Wiesbaden bis
Stand: 19.2.2018 Bad Schwalbach L Bad Schwalbach
Einheit|Ohnefall | Mitfall |Differenz{ |Ohnefall { Mitfall |Differenz
Betriebsdaten :
Betriebsleistungen Bus T km/a 820 740 -80 820 740 -80}
Betriebsleistungen Strab T km/a 0 260 260 0 260 260]
.|Anzahl der Busse* 12 7 -5 12 7 -5
Anzahl der StraR enbahnfahrzeuge 0 4 4 0 4 4
Infrastruktur
Kapitaldienst Infrastruktur T€a 0 250 250 0 250 250}
Unterhaltungskosten OVFahrweg T€/a 0 480 480 0 480 480}
Summe Infrastruktur T€a 0 730 730] _ 0 730 730
Betrieb ,
Kapitaldienst Fahrzeuge T€/a 0 570 570 0 340 340|
Energie Strecke T€/a 0 130 130} 0 130 130| .
Energie Halte T€/a 0 0 0 0 0 0
Unterhaltung Fahrzeuge ,
zeitabhangig|T €/a 0 20 20 0 20 20
laufleistungsabhéngig|T €/a 2.860 2.830 40 2.860 2.830 -40|
Fahrpersonal T€a 0 460 460| 0 460 460|
Sicherheits- und Kontrollpersonal T €/a 0 0 0 0 0 7]
Summe Befrieb T€a 2.860 4.010 1.140 2.860] 3.780 920
Summe Infrastruktur und Betrieb [T €/a 2,860 4.740 1.870 2.860 4.510 1.650
Eriésdifferenz durch Fahrgastgewinne |T €a - 250 250 .- - 250 250
Defizit pro.Jahr T€/a 2.860 4.490 1.630 2.860 4.270 1.400
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