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Tourismusbahn in Stufen gemaR Gutachten

Aartalbahn nicht ohne touristische Begleitung im Aartal
machbar

» Als Einzelprojekt kann die Aartalbahn nicht den in sie gesetzten
Erwartungen gerecht werden, denn dem hohen Investitionsbedarf
stehen eine mangelnde Angebotstiefe und -qualitat bei
begleitenden touristischen Angeboten im Aartal sowie eine
unklare Tourismusorganisation gegenuber.

» Eine der entscheidenden Herausforderungen, um zu einem
erfolgreichen Museums- und Tourismusbahnbetrieb als
Leuchtturmprojekt fir das Aartal und die Region beizutragen, ist
deshalb das Aartal als spannendes, gut erreichbares Reiseziel im
Wettbewerb zu positionieren!

« Das Aartal bietet dafurr erhebliche Potenziale, die derzeit brach
liegen oder nicht in ausreichendem Malie touristisch genutzt
werden.

Tourismusbahn in Stufen

+ Ubergeordnetes Ziel des Betriebskonzepts ist die durchgangige
Befahrbarkeit der Aartalbahn zwischen Wiesbaden und Diez
wieder herzustellen. Basis flr das Betriebskonzept ist das
bestehende Konzept des NTB e. V. Dieses sieht einen
historischen Bahnbetrieb vor, wie er in den 50er Jahren im letzten
Jahrhundert ausgesehen haben kénnte.

« Aufgrund der eingeschrankten und somit gezielt einzusetzenden
Finanzmittel und des unterschiedlichen Streckenzustands geht
das vorliegende Gutachten von einem gestuften Betriebskonzept
aus.

* Umsetzung der ersten Stufe bis zu LGS 2018 wird als einmalige
Chance gesehen, die Tourismusbahn friihzeitig etablieren zu
kénnen.

BURO STADTVERKEHR
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Untersuchung zur Vereinbarkeit eines

Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn

Integriertes Zusammenwirken
Tourismus und Bahnbetrieb

im Aartal
Optimierung
Marketing

fassende
glitatsoffensive

Betriebsstufen der
Tourismusbahn

Betriebsstufe 1 —l
bis 2018 Betriebsstufe 2 —l

nach 2020 Betriebsstufe 3 — ]
nach 2022 Betriebsstufe 4
Umsetzung bis zur I
Landesgartenschau
2018 in Bad Museumsbahn- ;
Schwalbach betrieb zwischen Tourismusverkehr Z::;Eﬁ::em 2t
WI-Dotzheim — bis nach WI-Ost, WI Aartalbahn bis nach
Hohenstein Hbf und MZ Mainz bzw. Wiesbaden
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Tourismusbahn (1. Stufe bis zur LGS 2018)

Museumsbahnbetrieb lf

« Museumsbahnbetrieb zwischen WI-Dotzheim und Bad wenung | Diez [ Limburg
Schwalbach in der Saison (Beginn Osterferien und Ende Kablenz Giessen
Herbstferien) sowie Nikolausfahrt _
=>» umsetzbar zur Landesgartenschau in Bad Schwalbach Tourismusbahn e |
+ Fahrzeit: ca. 40 Minuten {NOFE;:I;F;::I
i ; : hnstatten Y —
Betrieb nur an Samstagen und Sonntagen mit max. drei Ha i (Metarspur)
Fahrtenpaaren am Tag Z””,‘_‘f}'_%__ | SPNV-Reaktivierung  mes
. . . icke Mormalspur’
« Fahrzeugpark bis 2018 mit Fremdfahrzeugen und danach mit R”(l“_rShﬂlusm iibrige spi\m_‘rper"f-er! —
Fahrzeugen der NTB Michielbach kehrsstrecken
/7 Hohenstein Draisinenbahn s

» Guterverkehr bis zum Gleisanschluss Henkel nach wie vor y
mdglich. [ Bad Schwalbach

» Eigenwirtschaftlicher Zugbetrieb (ohne Zuschisse) :

* WI-Dotzheim: Ausgangspunkt der Fahrzeugeinsatze und
Betriebsstelle

» Strecke Wiesbaden-Ost — WI-Dotzheim mit Anschluss an die
DB Netz (Weiche 185) nur fiir betriebliche Fahrten
(Fahrzeugzufiihrung usw.)

s

Taunusstein

Wi-Dotzheim (

Richturg WI-Ost
Fobierz

Draisinenbahn

¢ Draisinenverkehr: zwischen Hahnstéatten und Zollhaus und

weiter nach Hohenstein (perspektivisch)
Richtung - B

Kablens "‘
OPNV im Rheingau-Taunuskreis \ / Richtung FeM

* Busangebot in den Kommunen Bad Schwalbach und A "
MZ Hbf

Taunusstein wie heute
* Anbindung an Wiesbaden wie heute im Busverkehr

.
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: Richtung Risselsheim/FFr
!
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Richtung Darmstadt
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MaRnahmeniibersicht fiir die Tourismusbahn (1. Stufe bis zur LGS 2018)

Investitionsbedarf

Kauf der Bahnstrecke (ca. 150 Tsd. EUR)

Sanierung der Bahnstrecke
1.352,6 Tsd. Euro im Gebiet der Stadt Wiesbaden
1.192,5 Tsd. Euro zwischen Stadtgrenze W1 und Bad Schwalbach

Aufwertung der Bahnhdfe
(ca. 130 Tsd. EUR, davon 90 Tsd. EUR im Rheingau-Taunus-Kreis)

Verlangerung der Draisinenbahn bis nach Hohenstein
(ca. 560 Tsd. EUR)

Summe Investitionsbedarf im Rheingau-Taunus:
ca. 1.902,5 Tsd. EUR

Foérderung

Keine Férderung aus GVFG-Mitteln
Foérderung des Investitionsbedarfes fur MalRnahmen im 6&ffentlichen

Bereich tUber Tourismusférderung des Landes Hessen (EFRE/LEADER)

denkbar, jedoch keine Férderung in die Schieneninfrastruktur

Jahrliche Kosten

Kein Zuschuss fir den Bahnbetrieb
(eigenwirtschaftlicher Tourismusverkehr)

Keine Zuschisse fur den Betrieb der Draisinenbahn
Regionaler Tourismus-Kimmerer (ca. 100 Tsd. EUR/a)
Jahrliche Unterhaltungskosten Bahninfrastruktur (144,8 Tsd. EUR)

Etablierung einer Freizeitbus-Linie im Aartal (,Der Aartaler®)
(ca. 30,2 Tsd. EUR/a)

Projektsteuerung bis 2019 mit 150 Tsd. EUR (fiir zwei Jahre)
Summe Jahreskosten: ca. 275,0 Tsd. Euro/a ohne Projektsteuerung

BURO STADTVERKEHR
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Kurzfristig bis 2018

Organisation

Bereitstellung eines einmaligen Investitionskostenzuschusses und
jahrlicher Unterhaltungs- und Kapitalkosten der 6ffentlichen Hand fiir
die Sanierung der Schienenstrecke Stadtgrenze Wiesbaden - Bad
Schwalbach

2. Aufbau eines ,Regionalen Tourismus-Kimmerers*

Infra- und Suprastruktur

Aufwertung der Bahnhéfe Wiesbaden-Dotzheim, Eiserne Hand, Hahn-

3 Wehen, Bleidenstadt und Bad Schwalbach als ,ideale“ Aartalbahnstation
Angebotsentwicklung

4. Etablierung einer Freizeitbus-Linie im Aartal (Der Aartaler)

5. Fortfihrung der Draisinenbahn bis nach Hohenstein

Mittel- bis langfristig bis 2025
Organisation
Nachhaltige Entwicklung des Kimmerers als regionale Tourismus-
Vereinigung
2. Organisation und Durchfiihrung eines ,Projekttages Tourismus*®
Infra- und Suprastruktur
Ausbau von Aartal-Radweg und Aar-Héhenweg als Premiumrad-/-

3 wanderwege auf hessischer Seite

4. Qualitats- und Investitionsoffensive Leistungstrager
Angebotsentwicklung

5. Events

6. Durchfiihrung kreativer Angebots- und Produktwerkstatten

Stand Februar 2017:

Die Realisierung der Malinahmen fiir die erste Betriebsstufe sind aus
gutachterlicher Sicht bis zur Eréffnung der LGS 2018 leistbar. Der
Gutachter schéatzt ein, dass die NTB hierzu fachlich und personell in
der Lage ist.

Unabdingbare Voraussetzung ist die sofortige Bereitstellung der
erforderlichen Finanzmittel. Durch eine Projektsteuerung soll sicher-
gestellt werden, dass dieser enge Zeitplan eingehalten werden kann.



Untersuchung zur Vereinbarkeit eines
fhemngal Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn

Taunus-Kreis

Citybahn
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Citybahn als gemeinsame StraBenbahn Mainz und Wiesbaden

StraBenbahn Mainz:
* Mainz als gewachsene Stralenbahnstadt mit vier Linien
(51, 52 und 53 sowie ab 04/2017 Linie 59)

*  Spurweite 1.000 mm
« Betriebshof in Mainz

Citybahn

» Beide Stadte Mainz und Wiesbaden ergeben ein Einwohnervolumen von 478.900 EW

(Stand: 12/2015)

+ Ahnliche interkommunale StraRenbahnnetze in Meterspur gibt es in
Ludwigshafen/Mannheim/Heidelberg durch die RNV (Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
als Zusammenschluss durch mehrere kommunale VU ab 2006)
=> Vorbild fir die Citybahn

* Vorstudie mit NKU-Bewertung bis Dezember 2016 erstellt

* Die zu erstellende Gesamtstrecke setzt sich aus folgenden Abschnitten zusammen:
- Bad Schwalbach — Stadtgrenze Wiesbaden (ca. 15,010 km)

- Stadtgrenze Wiesbaden - Hochschule Rhein-Main (ca. 4,73 km)
- Hochschule Rhein-Main - Brickenkopf (MZ-Kastel) (ca. 12,190 km)
- Brickenkopf (MZ-Kastel) - Mainz Hauptbahnhof (ca. 2,400 km)

* Die Trasse der Citybahn in Wiesbaden und Mainz soll soweit mdglich, durchgéangig

zweigleisig und soweit mdglich auf eigenem Bahnkd&rper ausgefiihrt werden

» Ab Wiesbaden bis Bad Schwalbach soll die Trasse eingleisg sein, wobei an den
Stationen zweigleisige Begegnungsstellen errichtet werden sollen (Zugkreuzungen)

BURO STADTVERKEHR
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Citybahn als gemeinsame StraBenbahn Mainz und Wiesbaden

Betriebskonzept

Drei Linien, wobei Linie 11 zwischen Bad
Schwalbach bis Mainz Hochschule im 30°-
Takt fahrt. Zuséatzlich in der HVZ werden mit
der Linie 10 einzelne Fahrten durchgefihrt.

In Wiesbaden fahren die beiden Linien 11 und
12 jeweils im 10°-Takt und ergeben zwischen
Otto-Wels-Stral’e und Hasengartenstralle
einen 5°-Takt

Insgesamt werden bis zu 26 Fahrzeuge
bendtigt. Derzeit werden 103 Busse
eingesetzt, die dann auf 72 Busse vorwiegend

in Wiesbaden selbst reduziert werden kénnen.

Mit der Citybahn werden pro Jahr 1.254 Tsd.
Strabkm erbracht. Der Busverkehr reduziert
sich um 630,8 Tsd. Buskm/a auf 4.176,2 Tsd.
Buskm/a. Insgesamt werden 624,1 Tsd.
OPNV-km/a zusatzlich erbracht.

Wegfall der Linie 274 in Richtung Bad
Schwalbach und Wegfall der Linien 4/14, 33
und 6 in Wiesbaden

Investitionskosten

Fahrweg in Wiesbaden: 201,0 Mio. EUR
Fahrweg im RTK: 70,0 Mio. EUR

Fahrweg Mainz: 34,0 Mio. EUR
Betriebshoferweiterung in WI: 6,0 Mio. EUR
Bauneben- /Planungskosten: 59,0 Mio. EUR
Fahrzeuge: 78 Mio. EUR

Summe: 448,0 Mio. EUR

BURO STADTVERKEHR
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Taktschema Citybahn Wiesbaden

Taktschema Citybahn Wiesbaden
Betriebskonzept gemaf Studie
Bad Schwalbach

30-Min.-Takt

Einzelfahrtent)

Simeonhaus Geschw.-Scholl-Str.

3. Gleis

10-Min.Takt*) 10-Min. Takt?)

Otto-Wels-StraRe

mmmmmmm

Hasf -ng'ertenstraﬁe

3. Gleis
10MinTakt*) 3

Bri]ikenko pf

Maini Hbf. West
10-Min-Takt*) o
Mainz Hochschule

3. Gleis

Mainz Hochschule

Stand 12.07.2016 -Pa - 260 3. Gleis
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Richtung H
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Hahnstédtten

Zollhaus

RUckersha:uscm
D{]i.c-h‘é'lbach

R .
/" Hohenstein

WI-Simeonhaus

Richtung
Koblenz

Richtung

Koblenz \

Limburg

Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn

Richtung
Giessen

Tourismusbahn
(Normalspur)
Citybahn

(Meterspur)
SPNV-Reaktivierung
(Normalspur)

iibrige SPNV-/Fernver-
kehrsstrecken
Draisinenbahn

Taunusstein

WI-Hermann-Brill-Str.

WI Luisenplatz

W1 Hbf.

Richtung FFM

s——C

MZ Hochschule

Richtung Mannheim

MZ Hi:

B

Bruckenkopf

>

v

l Richtung Riisselsheim/FFM
Richtung Darmstadt
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Untersuchung zur Vereinbarkeit eines

Citybahn als gemeinsame StraBenbahn Mainz und Wiesbaden

Nachfrage

Die Errichtung der Citybahn wiirde im gesamten
Liniennetz einen Verlagerungseffekt von 16.515 MIV-
Fahrten/Tag im Querschnitt auf den OV erzeugen.

Zudem kommen noch weitere 5.506 OV-Fahrten/Tag im
Querschnitt dazu, die induziert sind, das heil’t, diese
Fahrten sind neu entstanden und waren vorher gar nicht
da.

Die héchste Belastung tritt im Abschnitt Hauptbahnhof
Wiesbaden bis Rhein-Main-Halle mit ca. 32.600 OV-
Fahrten/Tag im Querschnitt auf.

Die maximale Belastung auf der Aartalbahn tritt an der
Stadtgrenze zu Wiesbaden mit ca. 4.300 OV-Fahrten
pro Tag im Querschnitt auf.

Folgenden Annahmen:

Bad Schwalbach — Taunusstein: 1.950 OV-Fahrten/Tag
Taunusstein- Stadtgrenze WI: 3.150 OV-Fahrten/Tag
= kreisiiberschreitend werden ca. 4.300 OV-
Fahrten/Tag erzeugt.

=> innerhalb des RTK (Bad Schwalbach — Taunusstein)
mit ca. 800 OV-Fahrten/Tag (Schatzungen)

Erlose im RTK:

Die NKU-Bewertung erhélt keine Abschatzung der
Erlése fir die betriebswirtschaftlichen Berechnung
= daher eigene Schatzmethode anhand der OV-
Fahrten im Aartal

= Annahme fir die Erlése: 0,11 Euro pro Pkm

Erlése nur innerhalb der Grenzen des RTK (siehe
Tabelle) mit 1.598,4 Tsd. EUR/a

BURO STADTVERKEHR
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Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn

Linien |Bereich zwischen Haltestellen Querschn.
10/11|Aartal Simeonhaus Chausseehaus 4.300
10/11[{Simeonhaus Klosterweg Otto-Wels-Str 9.800
12|Klarenthal Graf-v-Galen Str Geschw.-Scholl-Str. 3.200
12|Klarenthal Geschw.-Scholl-Str. | Otto-Wels-Str 5.450,
10/11/12|Otto-Wels-Str. Otto-Wels-Str Hochschule 18.350
10/11/12|Hochschule Hochschule Elsasser Platz 20.300
10/11/12|Rheinstr. Str Bismarckring Luisenforum 24.350
10/11/12|nérdl. Hbf Hbf Rhein-Main-Halle 32.600
10/11/12|Hasengarten Hbf Welfenstr. 25.600
10/11/12|Hasengarten Weidenbornstr. Hasengartenstr. 21.150
10/11{siidl. Hasengarten |Hasengartenstr. WI Ost 18.050
10/11|Petersweg WI Ost Peter-Sander-Str. 16.800 { s
10/11|Kasteler Rheinufer|Ludwigsplatz Briickenkopf 16.600 : ¥
10/11|Briicke Briickenkopf Bauhofstr_ 15650 . ". o Sl
10/11|MZ-Mnster Minsterplaz Neubrunnenplatz 10.050 q“\ ’m
Erlésabschatzung fiir den Abschnitt Aartalbahn der Citybahn (eigene Schatzungen)
) Pkm/ain  Erlése in Tsd.
OV- Lange in Tsd. bei EUR bei 0,11
Abschnitt Fahrten/Tag km  Pkm/Tag 300 Tage  Euro pro Pkm
Stadtgrenze WI - Taunusstein 3.150,0 7,75 244125 7.323,8 805,6
Stadtgrenze WI - Bad Schwalbach 1.150,0 15,50 17.825,0 5.347,5 588,2
) Taunusstein - Bad Schwalbach 800,0 7,75  6.200,0 1.860,0 204,6
Seite 9 5.100,0 48.437,5 14.531,3 1.598,4
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Citybahn als gemeinsame StraBenbahn Mainz und Wiesbaden

Volkwirtschaftliche Bewertung

Gemal Studie hat die volkwirt-
schaftliche Bewertung des Vorhabens
(Citybahn) einen NKU-Wert von 1,34
ohne die Aartalbahn erzeugt.

Mit der Aaartalbahn liegt der NKU-
Wert der Citybahn bei 1,20 mit
Busanpassungen bzw. 1,14 ohne
Busanpassungen

Projekt ist forderfahig!

Betriebswirtschaftliche Bewertung

In der nebenstehende Tabelle wurde
fur die Gesamtstrecke (Daten von der
Studie) und fur die Aartalbahn die
jahrlichen Betriebskosten angenom-
men (eigene Schatzungen).

Die heutigen OPNV-Kosten fiir den
Korridor Aartalbahn betragen ca.
1.527,9 Tsd. EUR/a. Mit der City-
bahn erhéhen sich die jahrlichen Be-
triebskosten auf 7.218,8 Tsd. EUR/a
(Zuwachs um 5.690,8 Tsd. EUR/a)

Mit den Erlésen wird vermutlich ein
Zuschussbedarf von ca. 5.071,2 Tsd.
EUR/a fur den RTK fir den Korridor
bendtigt (heute ca. 258,5 Tsd.
EUR/a).

BURO STADTVERKEHR
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Betriebsdaten
Betriebsleistungen Bus

Betriebsleistungen Strab

Anzahl der Busse
Anzahl der
StraBenbahnfahrzeuge

Infrastruktur
Kapitaldienst Infrastruktur
Unterhaltungskosten OV-
Fahrweg

Summe Infrastruktur
(betriebswirtschaftlich)

Betrieb
Kapitaldienst Fahrzeuge

Energie Strecke

Energie Halte
Unterhaltung Fahrzeuge

zeitabhangig
laufleistungsabhéngig

Fahrpersonal
Sicherheits- und
Kontrollpersonal
Summe Betrieb
(betriebswirtschaftlich)
Summe Infrastruktur
und Betrieb
(betriebswirtschaftlich)

Erlése Aartalbahn

Betriebskostendefizit pro

Jahr

Gesamtstrecke

Ohnefall Mittfall Differenz
in Tsd. EUR

4.807,0 4.176,2 -630,8
0,0 1.254,9 1.254,9
103,0 72,0 -31,0
0,0 26,0 26,0
192,0 11.912,0 11.720,0
38,0 5.000,0 4.962,0
230,0 16.912,0 16.682,0
3.216,0 5.511,0 2.295,0
3.335,0 2.482,0 -853,0
0,0 339,0 339,0
843,0 1.142,0 299,0
2.207,0 2.884,0 677,0
12.159,0 10.545,0 -1.614,0
478,0 414,0 -64,0
22.238,0 23.317,0 1.079,0
22.468,0 40.229,0 17.761,0

keine Angaben

Seite 10

davon Aartalbahn
(Stadtgrenze Wiesbaden
bis Bad Schwalbach)
Ohnefall Mitfall Differenz
in Tsd. EUR
350,0 0,0 -350,0
0,0 454,7 454,7
6,0 -6,0
0,0 4,0 4,0
0,0 21435 21435
0,0 899,7 899,7
0,0 3.043,3 3.043,3
187,3 847,8 660,5
242,8 899,4 656,6
0,0 122,8 122,8
49,1 175,7 126,6
128,6 4437 3151"
8853  1.622,3 737,0
34,8 63,7 28,9
1.527,9 4.1755  2.647,5
r
1.527,9 7.218,8  5.690,8
1269,5 1.889,1 619,6
-258,5 -5.329,7 -5.071,2

Anmerkungen bzw. Annahmen

Anteil Strabkm/a RTK an
36,2% Gesamtleistungen/a

angenommen gemaR Fahrzeit von ca. 30

15,4% Min. und Doppeltraktion

18,0% Anteil Baukosten RTK an Gesamtkosten

18,0% Anteil Baukosten RTK an Gesamtkosten

15,4% Verhéltnis zu Menge der Fahrzeuge in RTK

Verhaltnis zur Strabkm RTK zur
36,2% Gesamtmenge

Verhaltnis zur Strabkm RTK zur
36,2% Gesamtmenge

15,4% Verhaltnis zu Menge der Fahrzeuge in RTK
15,4% Verhéltnis zu Menge der Fahrzeuge in RTK

Verhaltnis zur Strabkm RTK zur
36,2% Gesamtmenge

17,9%

17,9%
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MaRnahmeniibersicht fiir die Citybahn im Aartal

Investitionsbedarf

Kauf der Bahnstrecke (ca. 150 Tsd. EUR)

Investitionsbedarf (Strecke und Bahnsteige)

70.000,0 Tsd. Euro zwischen Stadtgrenze WI und Bad Schwalbach
10.600,0 Tsd. Euro Baunebenkosten+Planung

12.000,0 Tsd. Euro fur Fahrzeuge

Verlangerung der Draisinenbahn bis nach Bad Schwalbach
(ca. 750 Tsd. EUR)

Summe Investitionsbedarf im Rheingau-Taunus-Kreis:
ca. 82.750,0 Tsd. EUR (ohne Fahrzeuge)

Foérderung

Férderung der Citybahn durch GVFG bis 90%

Foérderung Draisinenbahn tber Tourismusférderung des Landes
Hessen denkbar (Gesprache mit dem Férdergeber sind zu
vertiefen)

Jahrliche Kosten

Betriebskostenzuschuss fir die Citybahn im Bereich des RTK
(5.071,2 Tsd. EUR/a)

Keine Zuschisse fiir den Betrieb der Draisinenbahn
Regionaler Tourismus-Kiimmerer (ca. 75 bis 100 Tsd. EUR/a)

Etablierung einer Freizeitbus-Linie im Aartal (,Der Aartaler®)
(ca. 30,2 Tsd. EUR/a)

Projektsteuerung bis 2019 mit 150 Tsd. EUR (fiir zwei Jahre)

Summe Jahreskosten: ca. 5.201,4 Tsd. Euro/a ohne
Projektsteuerung

BURO STADTVERKEHR

Plasusgsgesellschaft mbH&Co, K
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4 Bad >
| Schwalbach :

Streckenlange:
7 eingleisige Abschnitte: ~13,1 km (~88%)
» mehrgleisige Abschnitte: ~ 1,7 km

ausschliefllich besonderer Bahnk&rper

Haltestellen: 8

}?"'\ + Wesentliche MalRnahmen:
by »  Erneuerung Oberbau und ggf. Ertilchtigung Baugrund

M »  Elektrifizierung und sonst. technische Ausrustung A Anschluss |+ ~
/4 .  Erneuerung der BU inkl. Sicherungen N
Erttuchtigung / Neubau zahlreicher Ingenieurbauwerke | WIKohlheck
T =7 : 4
Hinweis:

Eine der zentralen Herausforderungen, des RTK ist, den Tourismus als eine
der entwicklungsfahigen Branchen und als Wirtschaftsfaktor zu starken sowie
das Aartal und die Region neu im touristischen Markt zu positionieren.

Die LGS 2018 und das in der ,Aartalkonzeption” definierte MalRnahmenbiindel
sollen den entscheidenden Impuls fir die langfristige Tourismusentwicklung
ausldsen. Hierzu gehdrt auch die Verlangerung der Draisinenbahn bis nach
Bad Schwalbach. Der Gutachter schlagt deshalb vor, auch bei einer
Einstellung des Museums- und Tourismusbahnbetriebs und einer Realisierung
der Citybahn dieses Mallnhahmenbiindel zligig umzusetzen.



Untersuchung zur Vereinbarkeit eines
fhemngal Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn

Taunus-Kreis

Systemunterschiede
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Systemunterschiede zwischen Bahnverkehr und StraBenbahn

Taunus-Kreis

Eisenbahn

Rechtliche und technische Grundlage bildet die EBO (EisenbahnBauOrdnung)
Spurweite: 1.435 mm

Maximale Kurvenradien bis 190 (besser 300 m), maximale Steigung im
Personenverkehr 40 Promillle, im Giterverkehr 12,5 Promille

Fahren mit Signalen (Blockabschnittssicherungen)

Fahrzeugbreite; bis 3,05 m (2+2 Sitze im Querschnitt)

Einstiegshéhen: 55 und 76 cm

StraBenbahn

Rechtliche und technische Grundlage bildet die BoStrab (Bauordnung fiir
StralRenbahn)

Spurweite: je nach Stadt unterschiedlich, ind er Regel 1.000 bzw. 1.435 mm
(Dresden: 1.451 mm, Braunschweig: 1.100m)

Maximale Kurvenradien bis 30, maximale Steigung im Personenverkehr 60
Promille

Kein Guterverkehr

Fahren auf Sicht (auf eingleisigen Abschnitten jedoch durch Blocksicherungen)
Fahrzeugbreite; bis 2,65 m bei 1.435 mm, bei 1.000 mm eher 2,45 bis 2,50 m
(2+1 Sitze im Querschnitt)

Einstiegshéhen: 25 und 30 cm (NiederflurstralRenbahn)

Umwelt

Larmemissionen:

- maldgeblich bestimmt durch die Geschwindigkeiten

- keine Unterschiede zwischen Stralkenbahn und
Personenzug/Triebwagen bei gleichen Geschwindigkeiten

- Guterverkehr deutlich lauter als Personenverkehr (je nach Zuglénge)

Plasusgsgesellschaft mbH&Co, K

I
Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte S .
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Sicherungs-
bereich

:@f Untersuchung zur Vereinbarkeit eines
(- R Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn

Regelquerschnitts-
vergleich zwischen StralRenbahn und Eisenbahn

Bahn: 550 m

Nur beu Elektrifizierung, sonst 4,75 m

=== .
%)
w =)
=
=
5o
i = Y
2 oo
(=

lomg———— Strab 460m

blau: Strallenbahn
schwarz: Eisenbahn
Rot Lichtraumprofil fiir beide



;%( Untersuchung zur Vereinbarkeit eines
@ Shemoat Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn

Taunus-Kreis

Systemkonflikte bei unterschiedlichen Spurweiten

Gemeinsame Fiihrung Tourismusbahn und Citybahn
* Tourismusbahn als Normalspurbahn (1.435 mm) und nach EBO
» Citybahn in Meterspur (1.000 mm) und nach BoStrab

Problemlagen:

= Bahnsteige sind wegen der unterschiedlichen Fahrzeugbreiten und
Hoéhen nicht gemeinsam anfahrbar, daher versetzte oder aufwendige
Lésungen (siehe Regio-Tram in Kassel)

= Drei-Schienen-Gleis erforderlich zwischen Simeonhaus (Ubergang zur
Aartalbahn) und Bad Schwalbach (Lange: ca. 14,5 km)

= Aufwendige Bahnsteiglésungen bei sieben Strallenbahnhaltestellen

Kosten: Dreischienengleis in Lauterbach auf Dreischienengleis in Zwickau (Nutzung
* Mehrkosten fir dritte Schiene + Sonderschwellen (ca. 500 Euro/m) der Insel Rigen Straflenbahn (Meterspur) und Bahn
+ Mehrkosten wegen héheren Achsgewichts bei der Bahn (Achslast bei ~ (Nutzung Normalbahn und (Normalspur)

der Eisenbahn zw. 18 bis 22,5 to), bei der Tram bis zu 10 to Schmalspurbahn)

=> Unter-/Oberbau gemal Eisenbahn entsprechen (ca. 150 Euro/m)
* Mehrkosten fur die Bahnsteige (siehe Sechsschienengleis in Kassel)

an 7 Bahnsteigen (pro Bahnsteig Mehrkosten von ca. 250.000 Euro)
*  Gesamtmehrkosten (fir den Rheingau-Taunus-Kreis):

ca. 11.175,0 Tsd. Euro (brutto) plus Planungskosten

Foérderung:

* Mehraufwendungen fiir das Dreischienengleis kénnen nicht nach
GVFG geférdert werden, da die Tourismusbahn kein SPNV-Angebot
mit regelmaligen Angebot und RMV-Tarif darstellt.

» Eine Forderung aus dem Tourismusbereich des Landes Hessen ist nur
fur 6ffentliche MalRnahmen oder aus dem LEADER-F&rderprogramm

méglich. 5 N /
Fazit: Herausschwenken des Sechsschienengleis in der Haltestelle
- . . . Normalspurgleises aus dem Bahnsteig Niederkaufungen-Mitte der RegioTram
¢ Gemeinsamer Betrieb zwischen Stralenbahn und Tourismusbahn heraus, der in Schmalspur angefahren Kassel
nicht ohne erheblichen Zuschuss des RTK darstellbar. wird. (6schatz)
BURO STADTVERKEHR

Flanuagsgesellschatt mbHECD K5

e ]
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Untersuchung zur Vereinbarkeit eines
fhemngal Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn

Taunus-Kreis

Losungsmaoglichkeiten

mmmmmmmmmmmmmmmmm

Stadteb, kehrsanl,
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Rheingau-
Taunus-Kreis

Losungsmaglichkeiten

Lésung

* Entwicklung von Varianten, die eine rdumliche Entzerrung der Citybahn und Tourismusbahn aufzeigen

Mégliche Varianten

Variante 1:
» Citybahn bis Bad Schwalbach und Verlegung der Tourismusbahn zwischen Bad Schwalbach bis Hahnstatten

Variante 2:

» Citybahn nur innerhalb Wiesbaden und Mainz

» Errichtung einer Regionalbahn (RB) zwischen Bad Schwalbach und Hauptbahnhof Wiesbaden (SPNV-Reaktivierung)
» Reduzierung des Busangebotes RTK mit Bezug auf Wiesbaden

* Tourismusbahn zwischen Bad Schwalbach und Wiesbaden Hbf.

Variante 3:

» Citybahn nur innerhalb Wiesbaden und Mainz

» S-Bahnverlangerung (S1, S8 bzw. S9) zwischen Bad Schwalbach und Hbf. Wiesbaden und weiter nach FFM (SPNV-Reaktivierung)
* Reduzierung des Busangebotes RTK mit Bezug auf Wiesbaden

* Tourismusbahn zwischen Bad Schwalbach und Wiesbaden Hbf.

Variante 4:

» Citybahn nur innerhalb Wiesbaden und Mainz

+ Beibehaltung des OPNV im RTK durch Busse in Richtung Wiesbaden

* Tourismusbahn zwischen Bad Schwalbach und Wiesbaden-Dotzheim (spater bis zum Hbf. WI)

BURO STADTVERKEHR

| ] | [i===}
Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte S .
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Untersuchung zur Vereinbarkeit eines
fhemngal Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn

Taunus-Kreis

Varianten 1-4

BURO STADTVERKEHR
-

Stadteb, kehrsanl,
tadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte A
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Untersuchung zur Vereinbarkeit eines
Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn

Rheingau-
Taunus-Kreis

Variante 1: Citybahn und Verlegung Tourismusbahn

Citybahn:

Stralenbahn zwischen Bad Schwalbach - Wiesbaden - Mainz gemafR Studie

Schussler-Plan/PTV
Prifung Verldngerung der Citybahn bis in den Ortskern von Bad Schwalbach

!
i

Diez

Richtung
Koblenz

r Limburg

Richtung
Giessen

. 5 Tourismusbahn  m—m
Tourismusbahn: sif ormakour)
* An Wochenenden Tourismusbahnbetrieb durch die NTB zwischen Bad Hahristitten i) Citybahn s
Schwalbach bis nach Hahnstatten in Stufen FollFais i.' (Meterspur)
+ Bahnbetrieb vor allem an Wochenenden mit Option fiir eine Verlangerung bis ) == SENY:Ragkxiviarung | —
Diez Rlckershausen o SPLN‘f;I‘:alspl”)
+ Verlegung des Betriebshofes nach Bad Schwalbach _‘Dﬂi-ﬁ'hﬂbfﬂh woriee keh;ssfr:::::r,; =
* Tourismusbahn nur erreichbar von Norden aus (Betriebsfahrten) /7 Hohenstein Draisinenbahn
» Stufenweise Wegfall der Draisinenbahn zwischen Hahnstatten und Michelbach !.-"E,ad Schwalbach
Investitionskosten: BadiSchwalbach ="~ Taunusstein
» Sanierung der nérdlichen Aartalbahn (Bahnanlagen und Bahniibergénge, { Zentrum WI-Hermann-Brill-Str.
Sanierung Briickenbauwerk B 256 und die Tunnelbauwerke): 2.884,8 Tsd. EUR i WI-Simeonhaus WI Luisenplatz
+ Kauf der Bahnstrecke: ca. 150 Tsd. EUR i
* Investitionsbedarf (Strecke und Bahnsteige): 92.600,0 Tsd. EUR ! W HDbT.
70.000,0 Tsd. Euro zwischen Stadtgrenze WI und Bad Schwalbach ]'
10.600,0 Tsd. Euro Baunebenkosten+Planung i
12.000,0 Tsd. Euro fur Fahrzeuge (nicht berticksichtigt, da Sache des VU ist) i
« Summe Investitionsbedarf im Rheingau-Taunus: ca. 85.634,8 Tsd. EUR L i
Jahrliche Kosten: -
» Betriebskostenzuschuss Citybahn im Bereich des RTK (5.071,2 Tsd. EUR/a) o S
* Unterhaltungskosten fur die Infrastruktur Tourismusbahn (384,1 Tsd. EUR) i
» Keine Betriebskostenzuschisse fiir die Tourismusbahn \
* Regionaler Tourismus-Kimmerer (ca. 100,0 Tsd. EUR/a) g Fichtung FF

Summe Jahreskosten: ca. 5.555,3 Tsd. Euro/a

BURO STADTVERKEHR
| | |

Stadtebau | Verkehrsanlagen | Kenzepte
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Taunus-Kreis

Variante 2: SPNV auf der Aartalbahn

Citybahn:

Keine Strallenbahn im RTK (nur in Wiesbaden und Mainz)

SPNV und Tourismusbahn:

Reaktivierung der Bahnstrecke zwischen Wiesbaden Hbf. und Bad Schwalbach
fur einen RB-Verkehr im verdichteten Stundentakt (Prifung Verlangerung RB75)
Umsteigeanlagen in WI-Dotzheim zwischen SPNV und Citybahn

An Wochenenden Tourismusbahnbetrieb durch die NTB zwischen Wiesbaden
Hbf. bis Bad Schwalbach mit Option einer Verlangerung bis Hohenstein
Beibehaltung des Betriebshofes in WI-Dotzheim

Kein Guterverkehr in Richtung Bad Schwalbach

Beibehaltung der Draisinenbahn und Verldngerung bis Hohenstein oder Bad

Schwalbach

Investitionskosten:

Kauf der Bahnstrecke (ca. 150 Tsd. EUR)

Sanierung der Bahnstrecke und Bahnsteige fur einen SPNV-Betrieb

ca. 40.000,0 Tsd. EUR (davon ca. 25.000,0 Tsd. EUR im RTK)
Fahrzeuge (2 Dieseltriebwagen): ca. 6.000,0 Tsd. EUR

Verlédngerung der Draisinenbahn bis nach Hohenstein (ca. 560 Tsd. EUR)
Summe Investitionsbedarf im Rheingau-Taunus: ca. 25.710,0 Tsd. EUR

Jahrliche Kosten:

Zuschusse fur den SPNV-Bahnbetrieb aus Regionalisierungsmitteln des
Landes Hessen

Keine Zuschuss fir den Bahnbetrieb (eigenwirtschaftlicher Tourismusverkehr)
Keine Zuschiisse fir den Betrieb der Draisinenbahn

Regionaler Tourismus-Kiimmerer (ca. 100,0 Tsd. EUR/a)

Etablierung einer Freizeitbus-Linie im Aartal (,Der Aartaler®)

(ca. 30,2 Tsd. EUR/a)
Summe Jahreskosten: ca. 130,2 Tsd. Euro/a plus mégliche Beteiligung an

den Betriebskostenzuschiisse des SPNV

BURO STADTVERKEHR

it
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}%V Untersuchung zur Vereinbarkeit eines
(- R Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn
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Rheingau-
Taunus-Kreis

4
Variante 3: S-Bahn auf der Aartalbahn

Citybahn:
* Keine Straltenbahn im RTK (nur in Wiesbaden und Mainz)

S-Bahn und Tourismusbahn:
» Reaktivierung der Bahnstrecke zwischen Wiesbaden Hbf. und Bad Schwalbach flr

einen S-Bahn-Verkehr im verdichteten Stundentakt durch Verlangerung der S1, S8
oder S9 Elektrifizierung der Aartalbahn

* Umsteigefreie Verbindung nach FFM aus dem RTK

* Umsteigeanlagen in WI-Dotzheim zwischen S-Bahn und Citybahn

* An Wochenenden Tourismusbahnbetrieb durch die NTB zwischen Wiesbaden Hbf.
bis Bad Schwalbach mit Option einer Verldngerung bis Hohenstein

» Beibehaltung des Betriebshofes in WI-Dotzheim

» Kein Giterverkehr in Richtung Bad Schwalbach

* Beibehaltung der Draisinenbahn und Verlédngerung bis Hohenstein oder Bad

Schwalbach
=>» Voraussetzung: Linienneuvergabe und Wechsel der Fahrzeugfiihrer in WI-Hbf.

Investitionskosten:
» Kauf der Bahnstrecke (ca. 150 Tsd. EUR)
» Sanierung der Bahnstrecke und Bahnsteige fir einen SPNV-Betrieb
ca. 105.000,0 Tsd. EUR (davon ca. 75.000,0 Tsd. EUR im RTK)
* Fahrzeuge (2 Elektrotriebwagen): ca. 6.000,0 Tsd. EUR
» Verldngerung der Draisinenbahn bis nach Hohenstein (ca. 560 Tsd. EUR)
*  Summe Investitionsbedarf im Rheingau-Taunus: ca. 75.710,0 Tsd. EUR

Jahrliche Kosten:

» Zuschusse fur den SPNV-Bahnbetrieb aus Regionalisierungsmitteln des
Landes Hessen

» Keine Zuschuss fiir den Bahnbetrieb (eigenwirtschaftlicher Tourismusverkehr)

» Keine Zuschisse fir den Betrieb der Draisinenbahn

* Regionaler Tourismus-Kiimmerer (ca. 100,0 Tsd. EUR/a)

» Etablierung einer Freizeitbus-Linie im Aartal (,Der Aartaler”) (ca. 30,2 Tsd. EUR/a)

* Summe Jahreskosten: ca. 130,2 Tsd. Euro/a plus mogliche Beteiligung an den
Betriebskostenzuschiisse des S-Bahn

BURO STADTVERKEHR
| | ]
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Untersuchung zur Vereinbarkeit eines

3 F e
Sy ,
Rheingas Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn

Taunus-Kreis

Variante 4: Tourismusbahnkonzept wie Studie und ohne Citybahn im RTK

Citybahn:
* Keine Stralkenbahn im RTK (nur in Wiesbaden und Mainz)
+ OPNV im RTK und nach Wiesbaden wie bisher mit Bus

Tourismusbahn:

* An Wochenenden Tourismusbahnbetrieb durch die NTB zwischen Wiesbaden
Hbf. bis Bad Schwalbach

» Option: Verldngerung bis Hohenstein

* Bahnbetrieb vor allem an Wochenenden

* Beibehaltung des Betriebshofes in WI-Dotzheim

» Kein Giterverkehr in Richtung Bad Schwalbach

» Beibehaltung der Draisinenbahn und Verldngerung bis Hohenstein oder Bad

Schwalbach

Investitionskosten:

» Kauf der Bahnstrecke (ca. 150 Tsd. EUR)

» Sanierung der Bahnstrecke
1.352,6 Tsd. Euro im Gebiet der Stadt Wiesbaden
1.192,5 Tsd. Euro zwischen Stadtgrenze W1 und Bad Schwalbach

* Aufwertung der Bahnhéfe (ca. 130 Tsd. EUR, davon 90 Tsd. EUR im Rheingau-
Taunus-Kreis)

» Verldngerung der Draisinenbahn bis nach Hohenstein (ca. 560 Tsd. EUR)

*  Summe Investitionsbedarf im Rheingau-Taunus: ca. 1.992,5 Tsd. EUR

Jahrliche Kosten:

» Keine Zuschuss fiir den Bahnbetrieb (eigenwirtschaftlicher Tourismusverkehr)
» Keine Zuschisse fur den Betrieb der Draisinenbahn

» Unterhaltungskosten fur die Infrastruktur Tourismusbahn (144,8 Tsd. EUR)

* Regionaler Tourismus-Kiimmerer (ca. 100,0 Tsd. EUR/a)

» Etablierung einer Freizeitbus-Linie im Aartal (,Der Aartaler)

(ca. 30,2 Tsd. EUR/a)
*  Summe Jahreskosten: ca. 275,0 Tsd. Euro/a plus Zuschiisse fiir den

bisherigen OPNV (Busverkehr)

BURO STADTVERKEHR
| . [ |
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Rheingau-
Taunus-Kreis

Bewertung

Citybahn:

Hoher jahrlicher Zuschussbedarf zu
Erwartungen, wenn die Zuschiisse auf die
drei Gebietskorperschaften (WI, MZ und
RTK) aufgeteilt werden.

Zugesagte GVFG-Foérderung

Betriebskosten sind nicht férderfahig
Gemeinsamer Betrieb zwischen
Strallenbahn und Tourismusbahn nicht ohne
erheblichen Zuschuss des RTK darstellbar.

SPNV:

SPNV-Reaktivierung nur sinnvoll, wenn
Regionalisierungsmittel fir den Bahnbetrieb
genutzt werden sollen

Forderung nach GVFG fir die Infrastruktur
nur moéglich, wenn NKU-Wert Uber 1 liegt.

Im Zuge der zunehmenden Regionalisierung
des Pendlerverkehrs ist Variante 4 mit
Durchbindung nach FFM sinnvoll

Tourismusbahn:

Bei den Varianten 3 und 4 tber Nutzung der
SPNV-Strecke mdglich.

Tourismusbahnbetreiber zahlt dann
Trassengebuhr an den EIVU

BURO STADTVERKEHR
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Gesamtinvestitionsbedarf
Bahnstrecke Kauf
Citybahn
Tourismusbahn
SPNV
Draisinenbahn

Zuschussbedarf
Zuschussbedarf Citybahn

Zuschussbedarf SPNV
Zuschussbedarf Tourismusbahn

Bus "Der Aartaler
Tourismuskimmerer

NKU-Wert
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Variante 1

150,0
82.600,0
2.884,8

85.634,8

5.071,2

384,1

100,0
5.555,3

Variante 2 Variante 3 Variante 4

150,0 150,0 150,0
1.282,5
25.000,0 75.000,0
560,0 560,0 560,0
25.710,0 75.710,0 1.992,5
keine, w enn RG-Mittel des
SPNV genutzt w erden kénnen
keine 144,8
30,2 30,2 30,2
100,0 100,0 100,0
130,2 130,2 275,0
NKU-Wert muss noch
ermittelt werden 1,34



Untersuchung zur Vereinbarkeit eines
fhemngal Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn

Taunus-Kreis

Empfehlungen

BURO STADTVERKEHR
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Rheingau-
Taunus-Kreis

Empfehlungen

Projektsteuerung

» Kurzfristige Etablierung einer Projektsteuerung fur die Umsetzung der
Tourismusbahn und ergdnzende Mafinahmen bis zur LGS 2018 und
fachliche Beratung zur Citybahn fur den RTK

Planungsgesellschaft Citybahn:
Betritt des Rheingau-Taunus-Kreises in die Planungsgesellschaft mit
folgenden Priffeldern anstreben:

Bestimmung des Eigenanteils der Planungskosten fir den RTK
Erstellung einer detaillierten Betriebskostenberechnung der Citybahn und
Ableitung/Aufteilung der Betriebskostendefizite

Festlegung der Betriebskostenaufteilung

Frihzeitige Darstellung der rechtlichen Struktur der Citybahn

Erweiterung der Studie um die Planfélle gemaR Variante 2 und 3 und
Abstimmung mit dem Land Hessen, ob fir die SPNV-Reaktivierung
Regionalisierungsmittel in Anspruch genommen werden kénnen
Benennung der klaren Umsetzungszeitraum fur den Abschnitt Aartalbahn

Tourismusbahnkonzept (1. Stufe):

* Umsetzung der ersten Stufe bis zur Eréffnung der LGS 2018 in
Bad Schwalbach

« Kurzfristige Freigabe der Finanzmittel fur die Ertichtigung der Bahnstrecke
und Férderung des Tourismus im Aartal

Ankauf der Bahnstrecke:

* Ankauf der Bahnstrecke im Zuge der Umsetzung der Tourismusbahn
(1. Stufe) anstreben

* Einholung Férderung nach GVFG fir den Ankauf der Strecke sowohl fir die
Tourismusbahn als auch fir die Citybahn

BURO STADTVERKEHR
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Teilnahme des RTK in der Planungsgesellschaft
ist Voraussetzung fir eine aktive Teilnahme am
Planungsprozess der Citybahn

Zusatzliche dauerhafte Beratungsleistungen
einholen, um Entscheidungen in der
Planungsgesellschaft konkret fir den RTK
aufbereiten zu kdnnen (Aufgabe Projektsteuerung).
Teilnahme in der Planungsgesellschaft muss
jederzeit kiindbar sein, wenn Citybahn fir RTK
nachteilig ist

Tourismusbahn gemaf 1. Stufe muss bis zur
Er6ffnung der LGS 2018 umgesetzt sein

=> einziges Zeitfenster fur die Vermarktung

Ohne LGS 2018 wird eine Tourismusbahn danach
nicht umsetzbar sein (fehlende Nachfrage)

Ankauf der Bahnstrecke dringend geboten,

da sonst der RTK nicht Herr des Verfahrens ist

= Verkauf an Dritte ist gegeben

Bahntrasse wird jetzt fiir die Tourismusbahn
genutzt, danach als Option fir die Citybahn

Im Falle einer SPNV-Reaktivierung Weiterverkauf
an HLB oder DB Netz AG



Rheingau-
Taunus-Kreis

Erkenntnisse

Die frihestmégliche Inbetriebnahme der Citybahn zwischen WI-Stadtgrenze und Bad Schwalbach ist fuir das Jahr 2022, realistischerweise jedoch
erst fir das Jahr 2025 zu erwarten. Voraussetzung hierfir ist die Realisierung der Citybahn auf Wiesbadener und Mainzer Stadtgebiet.

Umsetzung der Tourismusbahn bis zur Landegartenschau 2018 zwischen WI-Dotzheim und Bad Schwalbach ist geboten

(gunstiges Zeitfenster fur die Vermarktung der Tourismusbahn auch fir den Zeitraum nach der LGS):

=>» Nutzung der Besucherstrome der LGS fur die Tourismusbahn

= Umsetzung der Investitionen gemafl Tourismuskonzept dringend geboten

=> Inanspruchnahme von Férdermitteln fir 6ffentliche MaRnahmen ist denkbar und sinnvoll.

=> Investitionen in die Schieneninfrastruktur sind nicht férderféahig (Summe Investitionsbedarf im Rheingau-Taunus: ca. 2.092,5 Tsd. EUR).

=>» Durch bauliche MaRnahmen, die die Citybahn hervorruft, besteht die Wahrscheinlichkeit, aufgrund der Mittelbindungsfrist Férdermittel
zurtickzahlen zu mussen bzw. als verlorene Investitionen gesehen werden, da die Schieneninfrastruktur im Falle der Citybahn komplett
erneuert werden muss.

.Ein Tourismusbahnbetrieb nach 2019 oder nach Inbetriebnahme der Citybahn ist nicht mehr vermarktungsfahig!
=> Investitionen in einen Museums- und Tourismusbahnbetrieb sind eine bedeutende regionalwirtschaftliche MalRnahme, um Folgeinvestitionen
in der Freizeit- und Tourismuswirtschaft auszulésen.

Die Zeitplanung zur Umsetzung der Tourismusbahn erfolgt vorbehaltlich der Bereitstellung ausreichender Finanzmittel und der Erfiillung der Vorgaben

zum Erhalt der Bahn-Betriebserlaubnis.

Ein gemeinsamer Betrieb von Tourismusbahn und Citybahn ist zwischen Stadtgrenze Wiesbaden und Bad Schwalbach nicht ohne erheblichen
Zuschuss des RTK darstellbar und nur mit hohem baulichen und betrieblichen Aufwand realisierbar.

NKU-Bewertung der Citybahn mit Aartalbahn (ohne Busanpassungen) mit 1,14 grenzwertig, da erfahrungsgemaf im weiteren Planungsstadium
Kostensteigerungen und zusétzliche MalRnahmen erforderlich werden.
= Gefahr gegeben, dass NKU-Wert mit Aartalbahn unter 1 kommen kénnte

Hoher Eigenanteil an der Infrastrukturférderung der Citybahn im Bereich des Aartals (9.285,0 Tsd. EUR Eigenanteil)
=> im Vergleich Tourismusbahn und flankierende MaRnahmen bis zum Jahr 2018 mit 2.092,5 Tsd. EUR
(Reduzierung durch Inanspruchnahme von Férdermitteln denkbar)

Hoher jahrlicher Zuschussbedarf der Citybahn im Gebiet des RTK zu erwarten, der vom Kreis und von den anliegenden Kommunen getragen
werden muss.
= Vom Land Hessen werden nur die Investitionskosten geférdert, nicht die Betriebskosten.
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Zeitplanung

A  Tourismusbahn Stufe 1
Projektsteuerung
Forderantrage
Sanierungsarbeiten Strecke
Inbetriebnahme Briicke FlachstraRe
Sicherung Bahniibergange
Abnahme der Strecke durch LfB
Zusammenstellung Fuhrpark (eigene oder durch Dritte)
Inbetriebnahme Bahnbetrieb
Umsetzung anderer MaBnahmen erste Stufe
Er6ffnung LGS 2018
Bahnbetrieb 1. Stufe
B Citybahn
Eintrittin die Planungesellschaft
Berechnung der Varianten 2 und 3
Klarung des Kostendefizits fir den RTK
Entwurfsplanung
Entscheidung Citybahn (ja oder nein fir den RTK)
Beginn des Planfeststellungsverfahrens
C Ankauf der Strecke
Verhandlung mit der DB Netz
Klarung ob Strecke fiir Citybahn
Klarung ob Strecke fur Tourismusbahn

Falls keine Tourismusbahn und/oder Citybahn,
dann Prifung fir andere bandartige MaRnahmen
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Untersuchung zur Vereinbarkeit eines

Museums- und Tourismusverkehrs mit der Citybahn auf der Aartalbahn
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